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“Si todas las comunidades actian de forma combinada,

la ciudad estara limpia”

Lailah Gifty Akita (1984 - Actualidad) — Doctora en Oceanografia, Licenciada en Gestion de Recursos Naturales y Escritora

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022







TOMO 2 - Planes Sectoriales

INDICE

1 PLAN SECTORIAL DE CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA 11 3.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 91
1.1 INTRODUCCION 1 4 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD PEATONAL 111
1.2 ORDENACION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE 13
. 4.1INTRODUCCION 112
1.3 ESTRUCTURACION DE LA RED VIARIA 15
) ) 42 AFORO PEATONAL 114
1.3.1 RED PARA EL TRANSPORTE PUBLICO, EL PEATON Y LA BICICLETA 17
. 4.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 124
1.3.2 SELECCION DE LA RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES PARA EL TRANSPORTE PRIVADO 18
1.3.3 REVISION DE ESTACIONAMIENTOS Y ZONAS DE CARGA Y DESCARGA 18
i} ] 5 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD ESCOLAR 133
1.3.4 CRITERIOS DE DISENO DE INTEGRACION ENTRE REDES 18
1.4 CONTROL DEL TRAFICO 18 .
5.1 INTRODUCCION 134
1.5 AFORO DE VEHICULOS 21
5.2 PROYECTOSTARS 136
1.6 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 23 )
5.3 EVALUACION Y PROPUESTAS 138
2 PLAN SECTORIAL DE GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO 47
6 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD CICLISTA 147
2.1 INTRODUCCION 48 )
6.1 INTRODUCCION 148
2.2 CARACTERISTICAS DEL ESTACIONAMIENTO 49 )
) 6.2 VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP) 149
2.3 BOLSAS DE INTEGRACION 51 .
, 6.2.1 INSTRUCCION N 16.V-124 149
2.3.1 PLANIFICACION DEL APARCAMIENTO URBANO 52 .
6.2.2 INSTRUCCION DGT (DICIEMBRE 2019) 152
2.3.2 TIPOLOGIA DE BOLSAS DE INTEGRACION 54 . )
6.3 TIPOLOGIA DE LAS VIiAS CICLISTAS 153
2.3.3 CRITERIOS DE IMPLANTACION 56 )
6.3.1 CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS 153
2.4 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO LIMITADO (ZEL) 59 ) .
6.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 165
2.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 60
) ) 7 PLAN SECTORIAL DE MEJORA DE LA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS 181
3 PLAN SECTORIAL DE POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO 83
) 7.1 INTRODUCCION 182
3.1 INTRODUCCION 84 J
7.2 MERCANCIAS Y MOVILIDAD SOSTENIBLE 183
3.1.1 UTILIDADES DEL TRANSPORTE COLECTIVO 85 ] ) ) ’
7.3 TECNOLOGIA APLICADA A LA LOGISTICA Y DISTRIBUCION DE MERCANCIAS 184
3.2 TRANSHIERRO 86 ] ]
7.4 DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS 185
3.3 TRANSPORTE URBANO A DEMANDA 88 o
7.5 DISTRIBUCION DE ULTIMA MILLA 187
3.4 MOOVIT 90

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

7.5.1 ESTRATEGIAS PARA LA LOGISTICA DE ULTIMA MILLA INTELIGENTE: ASPECTOS CLAVE 188 10.2.1 CONTEXTO INTERNACIONAL 246
7.5.2 PLATAFORMA LOGISTICA URBANA INTELIGENTE 189 10.2.2 CONSTITUCION ESPANOLA 247
7.6 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 191 10.2.3 REAL DECRETO 173/2010, DE 19 DE FEBRERO 248
10.2.4 ORDEN VIV/561/2010 DE 1 DE FEBRERO 248
8 PLAN SECTORIAL DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO 199 10.2.5 REAL DECRETO LEGISLATIVO 1/2013, DE 29 DE NOVIEMBRE 249
10.2.6  NORMATIVA CANARIA 250
INTRODUCCION 200 10.2.7 PLAN INTEGRAL DE ACCESIBILIDAD MUNICIPAL (PIAM) 250
8.1 INTRODUCCION GUIA METODOLOGICA 203 10.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 253
8.2 ANALISIS FiSICO DE LOS ESPACIOS PUBLICOS 204
8.3 ANALISIS FUNCIONAL DE LOS ESPACIOS PUBLICOS 204 11 PLAN SECTORIAL DE SEGURIDAD VIAL 269
8.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 206
11.1 INTRODUCCION 270
9 PLAN SECTORIAL DE CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO 217 11.2 DIRECCION GENERAL DE TRAFICO (DGT) 272
11.2.1 PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 2011-2020 272
9.1 INTRODUCCION 218 11.2.2 PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 2021-2030 274
9.2 ANALISIS DE LA CALIDAD DEL AIRE 219 11.3 FACTOR DE RIESGO: LA VELOCIDAD 275
9.2.1 ZONIFICACION PARA LA EVALUACION DE LA CALIDAD DEL AIRE 219 11.4 MEDIDAS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL 277
9.2.2  ANALISIS DE ELEMENTOS CONTAMINANTES 220 11.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 204
9.2.3  ANALISIS DE LA CALIDAD DEL AIRE EN LAS CIUDADES ESPANOLAS DURANTE EL ESTADO DE ALARMA POR
COVID-19 224 12 PLAN SECTORIAL DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD 297
9.3 ANALISIS DE LOS NIVELES DE RUIDO 226
9.3.1 PARAMETROS ESTANDARES DE RUIDO 227 12.1 INTRODUCCION 298
9.4 INTRUSION VISUAL EN CASCOS URBANOS 228 12.2 MEDIDAS A LLEVAR A CABO PARA MEJORAR LA MOVILIDAD URBANA 298
9.5 ZONA DE BAJAS EMISIONES EN LA FRONTERA 229 12.1 MEDIDAS PARA REDUCIR EL USO DEL AUTOMOVIL 298
9.6 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 231 12.2.2 MEDIDAS PARA UNA GESTION INTELIGENTE DE LA MOVILIDAD 299
9.6.1 INTRUSION VISUAL 231 12.2.3 MEDIDAS DE GESTION URBANA DE LA MOVILIDAD 299
9.6.2 NIVELES DE RUIDO 233 12.2.4 MEDIDAS PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO Y DE LOS MODOS DE DESPLAZAMIENTO NO
9.6.3 INDICE DE CALIDAD DEL AIRE 236 MOTORIZADO 300
9.6.4 MEDIDOR DE PARTICULAS 238 12.2.5 MEDIDAS PARA REDUCIR LOS EFECTOS NEGATIVOS DE LA MOVILIDAD ACTUAL 301
12.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 302
10 PLAN SECTORIAL DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE VIAJE 245
13 PLAN SECTORIAL DE OFICINA DE MOVILIDAD 303
10.1 INTRODUCCION 246
10.2 MARCO LEGISLATIVO Y REGLAMENTARIO INTERNACIONAL, ESTATAL Y AUTONOMICO 246 13.1 INTRODUCCION 304

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

13.2 LA SEMANA EUROPEA DE LA MOVILIDAD 305
13.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 306
14 PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS 309
14.1 INTRODUCCION 310
14.2 TIPOS DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS 313
14.3 MODOS DE RECARGA 314
14.4 INSTALACION DE PUNTOS DE RECARGA EN LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS 316
14.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 318
15 PLAN SECTORIAL DE FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO 333
15.1 INTRODUCCION 334
15.2 EL VEHICULO ELECTRICO EN EL TRANSPORTE PUBLICO 336
15.3 EL VEHICULO ELECTRICO Y LA EFICIENCIA ENERGETICA 337
15.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 338
16 PLAN SECTORIAL DE SMART MOBILITY 341
16.1 INTRODUCCION 342
16.2 SMART MOBILITY EN MUNICIPIOS PEQUENOS 343
16.3 APPS DE MOVILIDAD 344
16.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS 346

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

1 PLAN SECTORIAL DE CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y
ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA
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1.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redacciéon del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Control, Ordenacién del Trafico y Estructura de la Red Viaria surge de la
necesidad actual del funcionamiento de un municipio debido a la utilizacién del vehiculo privado.
En la actualidad resulta casi imposible, dada la estructura y caracter de los asentamientos,
solucionar todas las necesidades de desplazamiento mediante transporte publico o modos no
motorizados. Incluso tras realizar importantes modificaciones en la disposicién de los
asentamientos urbanos, el vehiculo privado seguird siendo necesario y atil para solventar

demandas de movimiento de personas y mercancias, imposibles de abordar por otros medios.

Los cambios principales por introducir en el presente Plan Sectorial del PMUS con relacién al

analisis infraestructural del Municipio son:

® | a consideracién de la calzada convencional como un itinerario seguro, confortable y
compatible con los usos de peatones, bicicletas, transporte piblico en superficie y
vehiculos privados.

® Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad que hagan
compatible el trafico de vehiculos con otros modos no motorizados.

® Medidas fisicas para el calmado del trafico que complementen la eficacia de la
sefializacion. Reduccién de las externalidades del trafico (ruido, contaminacién,
accidentes, etc.).

® Restriccién de la circulacion e intercambio por alternativas eficientes y confortables de
transporte publico o no motorizado.

Para el anélisis de la red viaria principal, se realizara un inventario descriptivo que conste de:

® Recorridos y situaciéon de acceso a centros de ocio, zonas escolares y deportivas; zona,
vias y horarios de mayor saturacién.

® \/fas de acceso al municipio desde municipios vecinos.

® |nformacién del trafico exterior y accesibilidad.
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Los tramos de vias se clasificaran segln su anchura, nimero de carriles, caracter de autovia o
calle convencional, sentido de circulacién, pendiente e intersecciones (a distinto nivel, con via
giratoria, semaforizada, convencional, etc.). Seré de especial incidencia el estado y eficiencia de
la sefializacion, la iluminacién y el estado de mantenimiento de la via. Toda esta informacién se

completa con aforos realizados en puntos criticos de la red.
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1.2 ORDENACION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Movilidad es la capacidad de desplazamiento de personas y bienes en cualquiera de los modos
existentes, como son el vehiculo privado motorizado, transporte publico, bicicleta y a pie,
béasicamente. Este concepto presenta una visién méas global que su antecesora, Transporte, al
incorporar otros aspectos transversales como el urbanismo, el medio ambiente, la seguridad vial,
la economia, la equidad social, etc. En cualquier caso, el hecho de desplazarse no supone una
actividad finalista en si misma, sino un medio para realizar otras actividades separadas

espacialmente entre si, como trabajar, ir de compras, socializarse y demas.

En un principio la movilidad estaba centrada en los problemas de falta de espacio y congestién,
para posteriormente abarcar aspectos méas sociales como la siniestralidad, la contaminacion
atmosférica y acustica, o el consumo energético. Los aspectos asociados a la movilidad se han
instalado en las agendas politicas y ciudadanas de la préactica totalidad de las sociedades
avanzadas. La Sostenibilidad aparece como un reto para la sociedad de hoy, cada vez més
consciente de las implicaciones del uso desmesurado de los recursos naturales para satisfacer
sus necesidades de bienestar y desarrollo econémico sin observar la capacidad de las

generaciones futuras para lograr las suyas propias.

Asociado a la sostenibilidad, aparece entonces el concepto de Movilidad Sostenible como la
capacidad de lograr que un sistema de transporte permita que los movimientos de personas y
bienes se produzcan en mejores condiciones de calidad funcional (tiempo de viaje, puntualidad,
confort, seguridad, etc.) pero con un uso mas racional de los recursos (energéticos, de espacio,
etc.) y un menor impacto medioambiental (reduccién de las emisiones derivadas de esos
consumos). Desde este punto de vista, los objetivos estratégicos se establecen en tres niveles

principales, de las etapas menos avanzadas a las méas desarrolladas:

® Aumentar la eficiencia energética del sistema de transportes: con una mayor presencia
del transporte publico y una menor utilizacién del vehiculo privado.

® Potenciar y poner en valor los modos no mecanizados (peatonal y ciclista) para la
movilidad urbana: mediante actuaciones, entre otras, de implantacién de redes integradas
que conecten los principales puntos generadores de demanda.

® Controlar la necesidad de desplazamiento: mejorando y fomentando el uso multifuncional
de espacios y de las tecnologfas actuales.
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Se define como Movilidad Urbana Sostenible a la capacidad de lograr que un sistema de
transporte permita que los movimientos de personas y bienes se produzcan en mejores
condiciones de calidad funcional, con un uso més racional de los recursos y un menor impacto
sobre el medio ambiente. Debido a las propias caracteristicas del transporte (ocupacién de
espacios, tratarse de una actividad no finalista, imposibilidad de stocks, alta dependencia

energética, etc.) los &mbitos urbanos son los que presentan las probleméticas mas importantes.

Ya a principios del siglo XX se realizaron grandes esfuerzos en las principales éareas
metropolitanas para asegurar la conectividad entre las zonas de mayor importancia (tanto
generadoras como centros de atraccion de viajes), con importantes actuaciones en el sistema de
transporte colectivo. Sin embargo, es a partir del final de la Segunda Guerra Mundial cuando,
como consecuencia de la mejora en los procesos de produccién del automévil y su consiguiente
abaratamiento, se empieza a generalizar su uso en la sociedad, modificando las pautas de

desplazamiento prevalentes hasta entonces.
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Junto a este protagonismo del vehiculo privado, se va imponiendo en muchas sociedades una
nueva forma de urbanismo basado en desarrollos de baja densidad en los alrededores de las
grandes ciudades. En muchos de estos nuevos desarrollos, el aspecto de la conectividad no se
ha tenido en cuenta, impidiendo que los sistemas de transporte publico puedan dar la cobertura
adecuada y, por tanto, haciendo que los habitantes en estas &reas sean completamente
dependientes del vehiculo privado. Esta mayor dependencia del automévil ha hecho aflorar serios
problemas en las grandes aglomeraciones urbanas: congestién, contaminacién atmosférica y
acustica, seguridad vial, pérdida de competitividad econémica, siniestralidad, exclusién social,

etc.

En el &mbito urbano los desplazamientos suelen ser cortos, efectuandose gran parte de ellos con
los motores frios, por lo que el consumo de combustible aumenta de forma exponencial y las
emisiones pueden multiplicarse por tres o por cuatro, mientras que la velocidad se divide por un
factor comparable. En el afio 2007 el sector transportes fue la causa del 25,1% de todas las
emisiones de di6éxido de carbono emitidas a la atmésfera, de las que el 85% (219% sobre el total)
provinieron del transporte por carretera. Y estos valores han ido aumentando con el paso de los
aflos, situandose este porcentaje en 1/3 de las emisiones totales. Ademas de ser uno de los
principales artifices del cambio climético, el transporte es responsable de otras emisiones

contaminantes (NOx y macroparticulas) nocivas para la salud de los habitantes.

Desde el punto de vista de la seguridad vial, uno de cada dos accidentes mortales se produce en
un contexto urbano, siendo los méas afectados los usuarios de la Movilidad Activa: peatones,
ciclistas y motociclistas. Se empiezan a ver, por tanto, otros aspectos relacionados con los
desplazamientos que no estaban asociados inicialmente al sector del transporte: energéticos,
ocupaciéon de espacios, ambientales, de salud, etc. Todos ellos se iran filtrando en el concepto
de movilidad necesariamente, incorporando nuevos factores a las exigencias de los viajes, una

vez aseguradas las condiciones fundamentales de realizacién de esos desplazamientos.

La movilidad sostenible se ha incorporado a las agendas politicas en un ambito globalizado,
desde los organismos supranacionales (Comunidad Internacional: Protocolo de Kioto; Unién
Europea: Libro Blanco de Transporte), los nacionales (Estado Espafiol: Libro Verde del
Transporte) o los regionales (Plan de Adaptacién de Canarias al Cambio Climético) y locales
(Planes de Movilidad Urbana Sostenible).
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Una de las principales demandas de la movilidad sostenible es encontrar una movilidad
alternativa al coche y la gestién de la red viaria debe dar respuesta a esta demanda. Por una
parte, la demanda surge de las reivindicaciones de la sostenibilidad que abogan por reducir la
necesidad de uso del automovil, tanto por motivos de contaminacién, de dispersién de usos de
los usos del suelo y de fragmentacién del habitat. Por otro lado, la demanda también proviene
de un colectivo que busca desplazarse por el territorio a otra velocidad para conectar con las
actividades del entorno, hacer ejercicio, realizar actividades de ocio o tener espacios de estancia
de calidad.

En definitiva, recuperar el espacio publico para el uso ciudadano como espacio de socializacién
y reforzar la idea de que el espacio debe combinar el espacio de movilidad con el de estancia. Se
usan estrategias de mejora del espacio Gtil para los usuarios vulnerables, se potencia el
transporte publico y su intermodalidad con los modos no motorizados con el fin de alcanzar una
movilidad alternativa al uso del transporte privado motorizado, una Multimodalidad. A nivel
urbano cada vez hay méas ejemplos de adecuacién de las calles para los usuarios vulnerables. Se
pretende asegurar la seguridad y continuidad del usuario vulnerable en su desplazamiento,

potenciar los nodos de intermodalidad y favorecer los ejes comerciales o de actividad.
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En esta Iinea nace el indice de Walkability, que se entiende en cuén confortable es un espacio
para caminar. Pero varios son los autores que comparten la idea que la mayoria de las
actuaciones sobre la mejora de la peatonalidad se dan en el mundo urbano y que en el mundo
rural faltan indices que permitan evaluar la adecuacién necesaria de la red viaria para el uso
cémodo y seguro del peatén. En espacios no urbanos los equipamientos y servicios basicos de
los ciudadanos es comun que no se encuentran en un radio cercano por lo que es habitual el uso

del automévil.

A medida que surge la necesidad de bajar el consumo del carburante tanto por motivos de
contaminacién como por motivos de rebaje del coste econémico de los desplazamientos, el
usuario requiere el uso de transporte colectivo y espacios seguros para caminar o ir en bicicleta.
Cuando se pretende implantar estrategias propias de la movilidad sostenible en las vias de un
entorno no-urbano, surgen problemas en la gestién de estas vias y la acomodacién de las diversas

estrategias.

Una respuesta a nivel no-urbano a estas necesidades surge de los gestores de transporte con la
implantacién de politicas de movilidad sostenible que abogan por dar prioridad al transporte
publico y a los nuevos usuarios lentos (bicicleta y peatén), asi como a estrategias de adecuacion

de la movilidad con relacién a su articulacién con el urbanismo.

Ejemplos focalizados de esta politica son: implantacién de carriles adicionales o adaptacién de
la seccion de la carretera para la incorporacion de usuarios vulnerables; integracién de la red de
transporte colectivo en la red de movilidad; peatonalizacién de las calles principales de los
nlcleos urbanos. A menudo estas propuestas son la materializacién puntual de un proyecto de

ordenacion territorial pero no se organizan en funcién de un sistema territorial complejo.

Es por eso por lo que a pesar de que el transporte colectivo toma fuerza y se multiplican los
espacios continuos y seguros para la bicicleta o el peatén, a menudo se trata de propuestas

puntuales y no asumen un carécter territorial.

Como principal problema es que se trata de propuestas de caréacter lineal de conexién de nodos
de actividad, pero no hacen referencia a la tipologfia de las carreteras, el entorno en el que se
encuentran, a las actividades que estan conectando y es destacable la falta de coordinacién con
la propuesta de vias acondicionadas para el usuario a pie de mas extensién en el territorio no-
urbano, que es la red de senderos sefializados para el turismo. Esta red se trata de una propuesta

de acondicionamientos de via para que el usuario exégeno acceda a los recursos patrimoniales.
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1.3 ESTRUCTURACION DE LA RED VIARIA

El desarrollo en clave de sostenibilidad aboga, desde sus multiples variantes e interpretaciones,
a una gestién de los recursos existentes sin comprometer las necesidades de las generaciones
futuras; concepto que nace de la propia definicién de sostenibilidad. Como es sabido la
concepcion de desarrollo sostenible se basa en tres pilares, el econémico, el medioambiental y

el social.

® La dimensién econémica: es vista como requisito para la satisfaccion de las necesidades
humanas y de las mejoras en las condiciones de vida de los ciudadanos.

® |a dimension medioambiental: abarca a la gestién adecuada de los recursos para la
supervivencia futura. La sostenibilidad ambiental, estd fuertemente influenciada por la
ecologfa que se basa en las propiedades de las diversidades locales y las interacciones de
éstas entre siy con un sistema ecolégico mayor.

® La dimensién social: hace hincapié en la necesidad de mejorar la calidad de vida de todos
los ciudadanos mediante el aumento no sélo de los niveles de ingresos materiales sino
también el aumento de la equidad social, de tal manera que todos los grupos tengan un
acceso equitativo a la educacién, los medios de vida y recursos.

En los dltimos afios la percepcion sostenibilista del territorio esta introduciendo un nuevo pilar
que serfa la dimensién cultural. Esta dimensién se entiende bajo los preceptos de una visién
humana de la ecologfa, con la idea de conservar las diversidades culturales locales y entender
las relaciones que establecen un sistema cultural mayor. En 1996 un grupo de expertos en medio
ambiente a nivel europeo participaron en la redaccién de un informe sobre las ciudades
sostenibles en el que proponen ciertos mecanismos y principios en la actuacién politica para

garantizar la sostenibilidad en la construccién territorial.

Los autores creen oportuno para ello, entender algunas de las caracteristicas del concepto de la
sostenibilidad que clarifican a posteriori la toma de decisiones en &mbitos como el de la gestién

de la ciudad o de la movilidad.
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® Limites ambientales: es necesario entender que el medio ambiente tiene unos Iimites
fisicos que no deben ser rebasados debido a ciertos intereses particulares. Se acufa el
término de la capacidad de carga de la Tierra y aunque no es facil determinar dénde o
cuando se alcanza este limite, si existen indicios cientificos que se estén traspasando
peligrosamente ciertos margenes.

® (Gestion de la demanda: la actividad humana debe regirse dentro de los Iimites
ambientales y por tanto en ciertos casos serd necesario reconducirla para que asf sea. En
este sentido, debe evaluarse cuél es la demanda de cierta actividad y si tiene sentido
resolverla dentro de los limites fisicos en los que nos encontramos.

® Eficacia ambiental: para poder satisfacer las demandas y expectativas de la sociedad,
pero sin dafiar el ecosistema es necesario introducir herramientas que aumenten la
eficiencia en cualquier actividad y asi extraer el méaximo beneficio al menor coste de
recursos.

® Eficacia social: es el mismo principio basado en la eficiencia, pero esta vez procurando
extraer el maximo beneficio a nivel social de cualquier actividad econémica.

® Equidad: en la actualidad las clases sociales econémica y politicamente influyentes no se
responsabilizan o se desentienden ante las consecuencias ambientales de sus actividades
que a menudo afectan a las clases sociales méas populares. Una distribucién mas
equitativa de la riqueza convierte a todos los ciudadanos igual de responsables ante la
crisis energética y con las mismas exigencias de blsquedas de solucién.

Concluyen esta caracterizacién afirmando que para que el desarrollo sea sostenible, hay que
determinar indices de desarrollo que se refieran directamente a las necesidades del hombre y la

capacidad del medio ambiente y, luego, crear los instrumentos politicos para alcanzarlos.

Siguiendo estos principios se gestan las investigaciones sobre el papel de las infraestructuras
viarias en el nuevo modelo de desarrollo sostenible. La red vial responde a las necesidades de
conexion territorial. El origen de la sociedad humana parte de los primeros némadas que ante un
espacio vacfo decidieron ponerse a andar, desplazarse, para buscar alimento, poder establecer
un asentamiento y finalmente crear una estructura social. Retrocedemos en el tiempo para
comprender que la necesidad de comunicarse forma parte de la estructura formal y social del

territorio.

La red vial, por definicién, articula las comunicaciones de un territorio y participa activamente
del desarrollo del entorno en cuanto a la accesibilidad, a la movilidad y al movimiento econémico.

Pero hay que destacar que las infraestructuras viarias presentan de entrada una contradiccién.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 2 - Planes Sectoriales

La existencia de una red vial basica es una condicién sine qua non para el desarrollo econémico
de una zona y utilizacién de los recursos. Pero a la vez esta red afecta negativamente al entorno
en temas de fragmentacion del habitat y la fauna, la fragmentacién del suelo y dispersién urbana,
aumento de las emisiones de CO2 producidas por el aumento de trafico que conlleva y, a escalas
maés locales, la inseguridad vial, el ruido, la incompatibilidad de usos y también la segregaciéon

social.

Es asumida la dicotomia que el transporte es vital no sélo para la economia global sino también
para el desarrollo local, ya que enlaza las zonas periféricas a los mercados regionales, nacionales,
europeos y mundiales, pero que a su vez es necesario tener en cuenta el alto espacio ocupado
por las infraestructuras que provoca suma fragmentacién fisica y social, asi como el aumento de

emisiones de gases contaminantes que no es asumible y debe decrecer.

Considerando las politicas de ordenacién territorial como un instrumento para gestionar las
transformaciones que sufre un territorio de forma ordenada, se debe encontrar un equilibrio entre
todos los elementos que confluyen en transformarlo, los méas evidentes las infraestructuras y las
politicas de ocupacién del suelo. Distribuirse y articularse teniendo en cuenta los Iimites
ambientales del territorio, gestionar la demanda y la oferta factible, focalizarse en la eficacia

ambiental, social y la busqueda de la equidad.
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Por tanto, la metodologia de adaptacién de la red viaria al reparto modal pasa por primero

MODELO SOSTENIBLE DE LA MOVILIDAD

disefiar los itinerarios para modos de transporte sostenible y después verificar si el espacio

restante es éptimo para el vehiculo privado.

ESTADO ACTUAL

Tejido urbano y ciudad difusa
Consumidores de recursos y
productor de residuos

Sistemas productivos intensivos, especializados en
una produccion

Sistemas naturales que mantienen
los mecanismos del sistema
(efecto invernadero, erosién)

Infraestructuras viarias de larga distancia inconexas
con el territorio por donde pasan

ESTADO SOSTENIBLE

Ciudades compactas, diversas y mixtas

Equilibrio territorial como escenario deseable para
mejorar la sostenibilidad

La movilidad como resultado de
la relacion entre piezas territoriales

Sistemas naturales como piezas
claves de ordenacion territorial

Ofrecer conexién en cualquier punto a menos de 250-300 m para el modo a pie, de 500
m para la bicicleta y de 750 m para el transporte publico.

Dar accesibilidad a los equipamientos, a los mercados y zonas comerciales, a las
instalaciones deportivas, a los centros de ocupacién y a los espacios libres.

Asegurar la interconexién con estaciones de guaguas y transportes publicos y con las
redes respectivas a escala interurbana.

Disefiar unas redes integradas entre ellas y con continuidad de movimiento para cada uno,
a través de un esquema homogéneo en cada red.

Satisfaccion social, movilidad y viario local
Servir con equidad a los grupos sociales
El viario como espacio publico
Para conseguir este cambio de modelo de la movilidad, es necesaria una clara apuesta por la

Multimodalidad, en la que haya claras motivaciones para el reparto modal, como son:

® Por integracion social, el transporte publico y el modo a pie o en bicicleta son de acceso
universal.

® Por competitividad, y la generacién de espacios colectivos de relacion.
® Por criterios de sostenibilidad ambiental.

® Por salud, el transporte publico y el modo a pie o en bicicleta disminuyen la contaminacién
aérea, acustica y a su vez son fisicamente saludables en su uso.

® Por seguridad en la segregacion de espacios.

El proceso de reparto modal sigue las siguientes fases:

® Plantear un modelo de oferta que parte de las necesidades de espacio que necesitan las
redes de peatones, bicicleta y de transporte publico, prescindiendo del modelo de
demanda.

® Analizar los potenciales de captaciéon de estas redes basandose en el concepto de
motilidad.

® FEvaluar la red de vehiculo privado con el espacio restante.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

1.4 CONTROL DEL TRAFICO

® Permitir la conexién a todos los puntos de generaci6n y atraccién de viajes de la ciudad. El Control del Trafico requiere, para ser efectivo, de un Plan de Medidas Urgentes contra la
® Asegurar una homogeneidad que puede estar asociada a una conectividad elevada. siniestralidad vial sobre Seguridad Vial y Movilidad Sostenible. Entre las medidas a destacar,
® Asegurar la interconexion con los otros modos de transporte. cobran importancia aquellas enfocadas a reforzar la seguridad en zonas de adelantamiento en
® Asegurar la accesibilidad a los equipamientos publicos. algunos tramos de carreteras convencionales, implantar cruces inteligentes en zonas de riesgo,

una nueva metodologia para determinar los puntos negros, avisadores de velocidad, nuevos

e Control de los estacionamientos ptblicos y privados existentes. criterios para la ubicacion de los radares o mejorar la sefializacién en aquellos tramos de mayor

® Proyeccion de estacionamientos ptblicos necesarios. incidencia de excesos de velocidad y accidentalidad.

® Previsién de estacionamiento residencial. - o . - )
Las principales incidencias que solventar por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible son:

® Previsién de zonas de carga y descarga

® Refuerzo de seguridad en zonas de adelantamiento con mayor siniestralidad. Se trata de
mejorar la seguridad de las carreteras convencionales con actuaciones que den mayor
certidumbre al conductor para realizar las maniobras de adelantamiento. Para ello, se
llevara a cabo un anélisis de las zonas de adelantamiento de aquellos tramos de carretera

® |ntegrar los sistemas de redes de itinerarios de movilidad para peatones, bicicleta,
transporte publico y vehiculo privado.

® |ntegrar las diferentes redes de movilidad cuando coincidan en la seccién de cada calle. convencional con mayor siniestralidad, para a continuacién realizar un repintado y
® Asegurar la continuidad de la red, especialmente en los puntos de confluencia con otras reubicacién de sefiales verticales en las zonas de adelantamiento en funcién del anélisis y
redes de transporte. estudio de los tramos. Asi como un refuerzo mediante marca vial doble y/o elementos de

® Cumplir las normas de accesibilidad urbanistica previstas en el Cédigo de accesibilidad. balizamiento o separacion de determinados tramos con prohibicion de adelantamiento.

® Cruces inteligentes. Para mejorar la seguridad en los cruces mas peligrosos en carreteras
convencionales, se instalarén sistemas de sefializacién dindmica avisando de la presencia
de vehiculos en cruces. Cuando el sistema detecta un vehiculo en uno de los ramales de
acceso al cruce se activa un panel luminoso, alertando al conductor que circula por la via
con preferencia de la presencia de vehiculos en el cruce, llamando su atencién y facilitando
que modere la velocidad en la aproximacién al cruce.

® Adecuar las diferentes redes de itinerarios a la topografia del territorio, seglin la necesidad
de cada modo de transporte.

® Avisadores de velocidad. Con esta medida se trata de mejorar la seguridad en los trazados
mas criticos en carreteras convencionales, como curvas de radio reducido, proximidad a
poblado, etc. Con lo que se pueden prevenir los accidentes causados por la circulacién a
velocidad excesiva en tramos viarios especificos como Puntos Negros. Con este sistema,
en que se utilizan paneles de sefializacién dindmica preventiva de exceso de velocidad, se
combina una parte fija (Iimite de velocidad legal) y parte variable de LEDs (velocidad real
de circulacién del vehiculo), y 2 focos LEDs que destellan cuando el Iimite es excedido. Se
activa cuando detecta (mediante un sensor con tecnologia Doppler) un vehiculo que
excede el limite de velocidad legal.

® Puesta en funcionamiento de las camaras de control de cinturén. Estas cdmaras tienen
el objetivo de mejorar las tasas de uso del cinturén de seguridad y reforzar el caracter
preventivo del control, sobre todo en zonas rurales y de desplazamientos cortos. Tras una
primera fase en que se ha evaluado el correcto funcionamiento de estas nuevas cdmaras
de control, se esté en disposicién de iniciar su uso.
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® Nueva metodologia para identificar puntos negros. Se trata de perfeccionar la

identificaciéon y metodologia de anélisis y propuesta de mejora de puntos negros empleada
por la Direccién General de Trafico, con el fin de reducir la accidentalidad grave en los
tramos identificados. Se optimizara la férmula empleada aumentando el plazo temporal,
la separacién maxima entre accidentes, y la gravedad de los accidentes ocurridos.
Tratamiento armonizado y supervision técnica de los informes recibidos por parte de la
Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil y de las Jefaturas Provinciales de Tréfico.
Adopcién de la metodologia internacional iRAP para el anélisis y evaluacién de la red.
Anélisis y evaluaciéon especifica de la accidentalidad de tramos de la red con
caracteristicas especiales como cruces, ramales de enlace, glorietas, vias de servicio o
zonas con cambios de rasante sin visibilidad. Ademas, habra una publicacién actualizada
en el mapa de movilidad de tramos analizados de estos puntos negros y sus actividades
de mejora.

Nueva instrucciéon de vigilancia a la Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil (ATGC) y
Plan Operativo. Esta medida tiene como objetivo establecer las directrices de vigilancia,
detalladas en el plan operativo de actuaciones de la Agrupacién de Trafico de la Guardia
Civil (ATGC), para priorizar la vigilancia y control de los factores de riesgo que mayor
influencia tienen en la accidentalidad, evitando la comisién de infracciones graves y
potenciando la labor preventiva de los controles. Tras el anélisis y evolucién de la
accidentalidad registrada se estableceran las prioridades de actuacién para intensificar el
control sobre las infracciones mas frecuentes, sobre todo en las vias con mayor
accidentalidad y peligrosidad objetiva. Se reforzara la vigilancia en los periodos horarios
y dfas con mayor accidentalidad, seglin se desprenda del andlisis de la accidentalidad. Se
intensificara la vigilancia de las principales infracciones de mayor riesgo para la seguridad
vial: drogas, alcohol, velocidad, cinturén, distracciones, maniobras antirreglamentarias.
Especial atencion recibiran los colectivos vulnerables (peatones, ciclistas y motoristas) y
vehiculos especificos (furgonetas, guaguas, vehiculos de mercancias). Realizacién de
controles coordinados para la vigilancia del uso inadecuado del teléfono moévil y del
cinturén de seguridad a través de las patrullas de helicépteros, combinados con la
notificacién in situ en carretera.

Nuevos criterios para la ubicacion y gestion de radares. El objetivo es asegurar la correcta
ubicacién y gestion de los radares en aquellos lugares de elevada accidentalidad o de
peligrosidad objetiva en los que se observen incumplimientos de los limites de velocidad,
reforzando su funcién preventiva, con lo que se mejorara la seguridad vial en puntos o
tramos con elevada siniestralidad y peligrosidad. Para ello, se dard prioridad a la
ubicacién de radares en los tramos con elevado INVIVE (indice que evalta la presencia del
binomio exceso de velocidad y accidentalidad). Se realizara una evaluacién periédica del
funcionamiento de los radares, adoptando medidas complementarias como refuerzo de la
sefializacion, avisadores de velocidad previos, modificaciones en la infraestructura o
valoracién de la adecuacion del Iimite de velocidad, en caso de observarse un elevado
namero relativo de infracciones.
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® Tramos con avisadores de velocidad mostrando matricula. Tienen el fin de reducir los

excesos de velocidad en vias de alta capacidad homogeneizando las velocidades de
circulacion. Mediante el uso de lectores de matricula situados en los pérticos de las
carreteras, se calcula la velocidad media de los vehiculos que circulan por esa seccién de
la via. Y en caso de que esta velocidad media calculada exceda el Iimite permitido se avisa
al conductor del vehiculo en el panel de mensaje variable siguiente mostrando junto al
mensaje “modere su velocidad” la matricula del vehiculo. En caso de observarse grandes
excesos de velocidad se pondria en conocimiento de la Agrupacién de Trafico de la Guardia
Civil.

Instalacién de puntos de control de velocidad y de cinturén de seguridad en tramos de
especial peligrosidad. Esta intervencién tiene como objetivo reducir la accidentalidad en
los tramos de carretera convencional donde ésta esté relacionada con el incumplimiento
de los limites de velocidad establecidos. Asi, se instalaran puntos de control fijos de
velocidad que previamente estaran sefializados con un panel informativo en la carretera y
su ubicacién se publicara en la pagina web de la DGT. Se ubicaran donde objetivamente
sea necesario y se hayan explorado o ejecutado ya medidas alternativas o
complementarias al control de la velocidad para asegurar la adecuaciéon de la limitacién y
de la sefializacion.

Refuerzo de la seiializacién de los tramos INVIVE. Para prevenir en los tramos de
carreteras convencionales con mayor INVIVE (indice que evalta la presencia del binomio
exceso de velocidad y accidentalidad) los excesos de velocidad. Actualmente, se sefializa
el inicio de los tramos con mayor INVIVE. No obstante, la longitud de algunos de ellos
hace aconsejable recordar esta sefializacién de manera periédica. De esta manera se
refuerza el caréacter preventivo de los controles de velocidad moéviles que de manera
intensiva se realizan en estos tramos de vias.
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Guia de buenas practicas en travesias y tramos urbanos. Se editara una gufa para facilitar
y promover buenas préacticas técnicas en el &mbito de la infraestructura desde el punto
de vista de la seguridad vial, tales como el calmado del trafico, mediante la moderacién
de la velocidad, para reducir la accidentalidad en las travesias y vias urbanas y lograr la
homogeneidad de las actuaciones. En esta guia, que se pondra a disposiciéon de las
distintas administraciones con competencia en la materia, se recopilaran ejemplos de
posibles actuaciones de bajo coste y elevada eficacia para implantar en nuevas
infraestructuras o para remodelar las existentes.

Sefalizacién de nuevas rutas ciclistas seguras. El objetivo es facilitar y proteger el
transito de ciclistas por las carreteras convencionales y reducir la accidentalidad de este
colectivo vulnerable en nuestras vias. Para ello se instalara una sefializacién de
advertencia a todos los usuarios de la via de periodos, tramos y rutas con elevada
intensidad circulatoria de ciclistas. Esta sefializacién incluira limitaciones de velocidad
durante dfas y periodos horarios concretos, de caracter temporal en los tramos de vias
interurbanas definidos. Dénde se llevara a cabo esta medida se decide de forma conjunta
y consensuada por la federacién de ciclismo provincial, el titular de la via y la Direccién
General de Tréafico (DGT).

Guias sonoras longitudinales. Su instalacion tiene como objetivo evitar salidas de la via e
invasiones del carril de sentido contrario en carreteras convencionales. Segun algunos
estudios, esta medida puede reducir las salidas de via un 67% y un 29% las colisiones
frontales. Estas gufas son una serie longitudinal de elementos fresados (perforados) en la
capa de rodadura del pavimento destinada a alertar a los conductores que sufren una
distracciéon, de que su vehiculo se esta desviando de la trayectoria del carril. Asi cuando
los neuméaticos de los vehiculos pasan por las gufas sonoras, el conductor recibe las
advertencias sonoras y tactiles por medio de vibracién y sonido.

Medidas de comunicacion sobre distracciones. Se trata de concienciar a la poblacién de
que la distraccion es uno de los principales factores que llevan a la produccién de
accidentes de tréafico y conseguir la reprobacién social sobre el uso de mévil al volante. Se
han previsto una serie de actuaciones, en ese sentido. El lanzamiento de anuncios a través
de redes sociales y medios digitales para transmitir a la sociedad el peligro de las
distracciones al volante, sobre todo del teléfono mévil. Serén piezas audiovisuales para
concienciar a los conductores de que el uso del teléfono mévil es una de las principales
distracciones que producen accidentes, incidiendo en el méaximo riesgo que puede
provocar una distraccién y las consecuencias fatales que se derivan de un despiste.

Testimonios reales de victimas de accidentes de trafico. Se grabaran y difundirén, con
el fin de sensibilizar a la sociedad, testimonios reales de victimas sobre las consecuencias
de las distracciones al volante. La distracciéon tiene consecuencias y con esta medida se
pone rostro y voz a las victimas que incidiran en las secuelas que pueden producir los
accidentes. Se produciran y distribuiran, a través de redes sociales y medios digitales,
varias piezas audiovisuales que recojan, con realismo, el testimonio de las victimas. Esta
accién se realizard con la colaboracién de asociaciones de victimas de accidentes de
tréfico.
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® Plan Estatal de Educacion Vial. Implantacion del Plan Estatal de Educacién Vial en el seno
del Consejo Superior de Trafico con la participaciéon de todas las entidades competentes
en esta materia, asfi como la implicacién de fundaciones y asociaciones de victimas. Los
principios que regiran el plan seran la transversalidad, la estrategia didéactica, la
implicacién social y el aprendizaje a lo largo de la vida, desde la importancia de la edad
infantil hasta la permeabilidad en toda la sociedad. Sus objetivos prioritarios seréan:
fomentar la colaboracién con todas las Administraciones y otras organizaciones publicas
y privadas, analizar y debatir la metodologia y disefio de acciones que se adapten a las
posibilidades y recursos disponibles, a fin de asegurar su ejecucién y la evaluacién de su
efectividad e incrementar la difusién de actividades y contenidos a fin de aumentar su
presencia y visibilidad. Las intervenciones, tanto en cuanto a contenidos, actividades y
recursos seréan disefiados por grupos de edad y colectivos especificos.

Para realizar un correcto trabajo de anélisis de las vias municipales, éstas se evaluarén con
relacion a varias caracteristicas y se calificaran por colores segin su cumplimiento en esa
categorfa. Una vez evaluadas, se redactan propuestas con unos plazos estimados de

implantacioén, tal y como sefialan las tablas de analisis.
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1.5 AFORO DE VEHICULOS

Un estudio de aforos consiste en el conteo de vehiculos que se realiza en un punto de la calzada,

sendero o intersecciéon utilizando aforadores de tréafico.

Habitualmente dichos estudios se realizan automaticamente mediante la instalacién (temporal o
permanente) de equipos electrénicos que permiten guardar datos del trafico. En ocasiones se

realizan estudios manualmente mediante observadores que visualmente cuentan los vehiculos.

Estos estudios de trafico los usan principalmente Ayuntamientos y Autoridades locales para
identificar qué rutas son las que més se utilizan y tomar decisiones sobre si mejorar dicha ruta
u ofrecer rutas alternativas si la cantidad de trafico es excesiva. Otros datos interesantes que
proporcionan estos aforadores de trafico son el ndmero de vehiculos anuales, mensuales o
diarios, asi como informacién horaria de los de los momentos en que se producen retenciones o

picos de tréfico.

Los estudios de trafico ofrecen datos adicionales como la velocidad y tipo de los vehiculos, lo que
permite tomar decisiones sobre si aumentar los esfuerzos pedagégicos dirigidos a los

conductores o utilizar sistemas sancionadores.

El equipo utilizado para realizar el aforo es un modelo Viacount Il (palabra compuesta de “via” y
el vocablo inglés “count” = contar) es un contador de trafico mévil y compacto que mide
automaticamente datos de trafico como velocidad, nimero de vehiculos, tipo de vehiculo,
direccién y distancia entre vehiculos (censo de circulacién). El ntcleo del dispositivo lo forman la

baterfa junto con el detector de radar y la unidad de almacenamiento de datos.

Los datos de tréafico recopilados se pueden enviar al usuario por correo electrénico y convertidos
en formato grafico (tabla, diagrama etc.). El contador se puede instalar lateralmente a la orilla
de la calzada a diferentes alturas. Los responsables de la planificacién urbanistica y de transporte
en las ciudades y municipios emplean los datos de Viacount a la hora de decidir sobre las

medidas necesarias para mejorar la calidad del tré&fico.

Para la realizacién del proyecto, y orientado a conocer el volumen de tréfico rodado en las
principales vias de comunicacién municipales, se procedi6 a realizar un conteo de entrada de
vehiculos de manera puntual localizado en enclaves esenciales para el funcionamiento de la

movilidad local y visitante.
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Las vias utilizadas para el estudio son de especial importancia al estar situados préximos a
servicios de salud, parques de ocio o centros atractores de viaje diversos, asi como también en
el interior de la Zona Comercial Abierta (ZCA), donde se concentran grandes flujos de
movimiento, combinando el trafico rodado con los flujos peatonales, el transporte publico, la
distribucién de mercancias y los modos de desplazamiento personal que se estan haciendo cada

vez més latentes en la segregacién del transporte de las vias de las ciudades.

El aforo puntual se localiz6 en los siguientes puntos:

LOCALIZACION DEL AFORADOR PUNTUAL VIACOUNT II

ViA DURACION
Calle San Salvador 7 dias
Calle Tigaday 7 dias
HI-50 7 dias
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EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028

SENALIZACION: H = Seializacion Horizontal, V' = Seializacion Vertical
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1.6 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

ZONA: Vias de Titularidad Insular FICHA: 1/2 USO: Travesia, Via Interurbana

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO DE NUMERO DE PENDIENTES - . ; MODOS DE
ALLE ILUMINACION ENALIZACION PAVIMENT! NEXIONE! APARCAMIENT!
¢ S CALZADA (m) CIRCULACION CARRILES (%) v clo s clo o co ONES - o TRANSPORTE
Unilateral H: buena Lineal
6-8 Bidireccional Dos ~6.7% ) ) Buen Estado Interseccion a nivel Espiga Transporte publico
HI-1 Inexistente V: buena .
Bateria
T . H: buena - . -
5-7 Bidireccional Dos ~3.7% Inexistente Buen Estado Interseccion a nivel No Transporte publico
HI-4 V: buena
Unilateral H: buena Interseccion a Lineal, Bateria y Transporte publico
6-16 Bidireccional Dos ~57% Central : Buen Estado nivel, giratoria y Bolsa de Peatonal
HI-5 ) V: buena . ) .
Inexistente subterranea Aparcamientos Ciclista
Unilateral . . -
5-12 Bidireccional Dos ~3.7% Tresbolillo H: buena Buen Estado  [erseccion anivel Lineal Transporte publico
HI-50 . V: buena y giratoria Peatonal
Inexistente
3-9 Bidireccional Uno ~10.2% Inexistente H: inexistente No pavimentada  Interseccion a nivel No No
HI-108 V: mala
4-7 Bidireccional Dos ~7.4% Inexistente H: mala Desgastado Interseccion a nivel No No
HI-400 e V: mala 9
4-11 Bidireccional Dos ~58% Inexistente H: mala Desgastado Interseccion a nivel No No
HI-500 ' V: normal 9
4-10 Bidireccional Uno ~5.6% Inexistente H:inexistente No pavimentada  Interseccion a nivel No No
HI-502 V: mala
3-12 Bidireccional Dos ~8.4% Inexistente H: mala Desgastado Interseccion a nivel No No
HI-503 ' V: normal 9
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CALLES

HI-506

HI-550

HI-551

HI-552

HI-553

HI-555

HI-556

HI-560

HI-561

TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: Vias de Titularidad Insular FICHA: 2/2

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO DE NUMERO DE PENDIENTES a o .
CALZADA (m) CIRCULACION CARRILES %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO CONEXIONES
- . . H: inexistente . ., .
5-10 Bidireccional Uno ~4.4% Inexistente V- mala No pavimentada  Interseccion a nivel
5-8 Bidireccional Dos ~5.3% Un|!atera| H: buena Buen Estado Interseccion a nivel
Inexistente V: buena
4 . . H: buena ., .
5-8 Bidireccional Dos ~4.6% Inexistente Buen Estado Interseccion a nivel
V: buena
4-11 Bidireccional Dos ~11.5% Unl!ateral H: mala Desgastado Interseccion a nivel
Inexistente V: normal
- . . H: inexistente L .
3-7 Bidireccional Uno ~16.1% Inexistente Buen Estado Interseccion a nivel

V: mala

- . Unilateral H: bl ., .
6-10 Bidireccional Dos ~6.9% n|'a era uena Buen Estado Interseccion a nivel
Inexistente V: buena
5-13 Bidireccional Dos ~3.2% Inexistente H: mala Desg'astado Interseccion a nivel
V: mala No Pavimentada
. . . H: buena ., .
5-10 Bidireccional Dos ~3.0% Inexistente Buen Estado Interseccion a nivel
V: buena
6-8 Bidireccional Dos ~3.9% Un|!ateral H:buena Buen Estado Interseccion a nivel
Inexistente V: buena

LA FRONTERA 2022

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

USO: Travesia, Via Interurbana

APARCAMIENTO T';":ﬁ;i:;
No No
I
No Transporte publico
I
No No
I
No Marcado No

No No
No Transporte publico
Bolsa de

Aparcamientos

No

I Z
o

Bolsa de

. Transporte publico
Aparcamientos P P




TOMO 2 - Planes Sectoriales

EVALUACION

Las vias de Titularidad Insular que dan acceso al municipio poseen una calidad de disefio y mantenimiento ajustada, sobre todo las vias rapidas (HI-5) y las situadas en las zonas mas pobladas (HI-50). Las vias de Titularidad Insular que
conectan el municipio con los barrios poseen un disefio mas sinuoso y su estado de mantenimiento es mas deficiente. Una vez la via se convierte en travesia, su disefio es acertado en cuanto a la integracién con el entorno, al menos en
las vias de las zonas méas pobladas, siendo bastante mejorable en las travesias de los barrios con menor poblacién o mas alejados del Casco Urbano.

El ancho de las vias es por norma general adecuado, salvo algunos puntos muy estrechos para la circulacion en dos carriles, sobre todo teniendo en cuenta vehiculos de transporte colectivo o vehiculos pesados de considerable volumen,
aunque su mayoria carece de arcenes adecuados o aceras peatonales anexas, incluso en su uso como travesia en los distintos nicleos urbanos del municipio. No deberia permitirse el aparcamiento en la plataforma vial, ya que son vias
principales donde se dificulta y ralentiza el paso de vehiculos, sobre todo en aquellos tramos situados en zona sinuosa.

Su firme esta en buen estado en las vias que discurren por las zonas mas pobladas, con acondicionamientos recientes del asfalto y algunos puntos mejorables. En las vias de los barrios del municipio, el estado del firme es mas deficitario,
con baches, grietas, desgastes y hoyos que provocan inseguridad en la conduccion, sobre todo cuando las condiciones meteorolégicas son desfavorables (lluvias).

La iluminacion es correcta en aquellos puntos en las que existe, puesto que muchas vias insulares carecen de iluminacion basica, lo que es un fallo grave de seguridad, sobre todo en tramos de travesia.

Falta integracion de otros modos de transporte, salvo el transporte publico colectivo, aunque las paradas sean muy deficitarias en algunos puntos y queden muchas zonas lejos de conexion. Hay pocos tramos de aceras peatonales, muchos
no accesibles, e inexistentes en la mayor parte del trazado, principalmente en zonas pobladas o turisticas.

Los puntos mas criticables son las intersecciones, de disefio erréneo, alta ocupacién para la capacidad de la via y de peligrosidad moderada en aquellas no reguladas por exceso de velocidad y falta de visibilidad e iluminacion.

El estado de la sefializacion es bueno por norma general, aunque mejorable en cuanto a sefializaciéon horizontal. En algunas vias, sin embargo, la sefializacion es deficiente e incompleta.

Elaboracion propia
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: La Frontera FICHA: 1/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO DE NUMERO DE PENDIENTES - MODOS DE
CALLES CALZADA (m) CIRCULACION CARRILES %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO CONEXIONES APARCAMIENTO TRANSPORTE

6-12 Bidireccional Dos ~ 4.8% Inexistente H: inexistente Desgastado Interseccion a nivel No No

Calle Agua Nueva V: mala
3-13 Bidireccional Uno ~9.1% Inexistente H: inexistente No Pavimentada  Interseccién a nivel No No

Calle Artero V: mala

6-10 Bidireccional Dos ~12.9% Unl!ateral H: buena Buen Estado Interseccion a nivel Lineal Peatonal

Calle Belgara Alta Inexistente V: buena
. 4-8 Bidireccional Dos ~14.1% Unl!ateral H: inexistente Desgastado Interseccién a nivel No No

Calle Belgara Baja Inexistente V: mala

H: inexi L .
Calle 3-7 Bidireccional Dos ~2.5% Unilateral Inexistente Desgastado Interseccion a nivel No Marcado No

V: mala
Constitucion

- . . H: inexi D ., .
3-15 Bidireccional Dos ~2.1% Inexistente inexistente esgastado Interseccion a nivel No No

Calle El Canal V: mala No Pavimentada

T ) H: mal " . Bolsa d
4-8 Bidireccional Dos ~9.6% Inexistente maia Desgastado Interseccion a nivel o'sa ge No
Calle El Charco V: mala Aparcamientos

5-10 Bidireccional Dos ~8.9% Unl!ateral H: normal Buen Estado Interseccion a nivel No Marcado Transporte publico
Calle El Horno Inexistente V: normal
- . . H: buena -, . .
3-9 Unidireccional Uno ~14.7% Unilateral Buen Estado Interseccion a nivel Lineal No
Calle El Hoyo V: buena

Elaboracion propia
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CALLES

Calle El Lomo

Calle Hoya del
Moral

Calle Inocencia
Duran

Calle Isla de La
Palma

Calle La Carrera

Calle La Iglesia

Calle La Ladera

Calle La Relva

Calle Las Casitas

TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: La Frontera FICHA: 2/6

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO DE NUMERO DE PENDIENTES

CALZADA (m) T LT T %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO
4-10 Bidireccional Dos ~8.4% Unl!ateral H: mala Desgastado
Inexistente V: mala
3-7 Bidireccional Dos ~21.3% Unilateral H: mala Desgastado
V: mala
. . . H: mala
5-7 Bidireccional Dos ~ 25.8% Unilateral Irregular
V: mala
6-14 Bidireccional Dos ~9.2% Inexistente H: normal Desgastado
V: normal
6-9 Bidireccional Dos ~ 10.8 % Unilateral H: normal Desgastado
V: normal
3-5 Bidireccional Dos ~26.0% Unilateral H: mala Buen Estado
V: mala
4-15 Unidireccional Uno ~8.4% Unilateral H: normal Desgastado
V: normal
e . . H: mal
5-8 Bidireccional Dos ~9.9% Inexistente maia Desgastado
V: mala
- . . H: buena
4-8 Unidireccional Uno ~3.1% Inexistente | Buen Estado
V: buena

LA FRONTERA 2022

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

MODOS DE
CONEXIONES APARCAMIENTO TRANSPORTE
Interseccion a nivel No marcado No

Interseccion a nivel No marcado No

Interseccion a nivel No No

Lineal
Bolsa de No
Aparcamientos

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel No marcado Transporte pUblico

Interseccion a nivel No marcado No

Interseccion a nivel Lineal Peatonal

Interseccion a nivel No marcado No

Interseccion a nivel Lineal No

Elaboracion propia




CALLES

Calle Las Lapas

Calle Las Marucas

Calle Las Toscas

Calle Los
Ferroberos

Calle Los
Mocanes

Calle Los Realejos

Calle Pata La
Yegua

Calle Valentina
Hernandez

Camino El Pozo

ZONA: La Frontera

ANCHO
CALZADA (m)

3-1

4-12

3-15

4-13

SENTIDO DE
CIRCULACION

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

FICHA: 3/6

TOMO 2 - Planes Sectoriales

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

NUMERO DE
CARRILES

Dos

Dos

Dos

Dos

Dos

Dos

Dos

Dos

Dos

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

PENDIENTES
(%)

~ 15.9 %

ILUMINACION

Unilateral
Inexistente

SENALIZACION

H: mala
V: mala

~4.6%

Unilateral
Inexistente

H: mala
V: mala

~ 16.9 %

~13.6 %

Unilateral

Unilateral
Inexistente

H: mala
V: mala

H: mala
V: mala

~87%

Unilateral
Inexistente

H: mala
V: mala

~19.0 %

~12.9%

~20.9%

~22.2%

Unilateral

Unilateral

Unilateral

Unilateral

H: mala
V: mala

H: mala
V: mala

H: mala
V: mala

H: mala
V: mala

LA FRONTERA 2022

PAVIMENTO

Desgastado

Desgastado

Desgastado

Desgastado

Desgastado
Irregular

Buen Estado

Desgastado

Desgastado

Desgastado

CONEXIONES

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

APARCAMIENTO TI::l‘?Sc:’f)z:E

No marcado No
|

No marcado No
I

No marcado No
_

No l;:r?aiilado No
]

No marcado No
]

No marcado No
]

No marcado No
]

No marcado No
]

No marcado No
I
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CALLES

Camino La
Dehesa

Camino Merese

Camino Nuevo

Camino Puerto
Escondido

Camino Punta
Grande

Lugar Hoya La
Ballena

Lugar La Tabla

Lugar Los
Polvillos

Calle Tejeguate

ZONA: La Frontera

ANCHO
CALZADA (m)

4-9

5-11

5-10

6-12

SENTIDO DE
CIRCULACION

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

FICHA: 4/6

TOMO 2 - Planes Sectoriales

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

NUMERO DE
CARRILES

Dos

Dos

PENDIENTES

%) ILUMINACION SENALIZACION

0,

~17.2 % Un|!ateral H: mala
Inexistente V: mala

. H: |
~ 6.4% Unilateral maia
V: mala

. H: mal
~12.9% Unilateral maia
V: mala

H: mala

~ 3.99
% V: mala

Inexistente

H: mala

~ 13.9%
’ V: mala

Inexistente

H: mala

~ 3.9%
? V: mala

Inexistente

6-12

Bidireccional

Bidireccional

Uno

Dos

H: inexistente

~5.49
% V: mala

Inexistente

H: mala

~2.59
% V: mala

Inexistente

5-10

Bidireccional

Dos

H: mala

~ 10.5 %
0 V: mala

Inexistente

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

LA FRONTERA 2022

PAVIMENTO

Desgastado

Desgastado

Desgastado

Desgastado

Desgastado

Desgastado

No Pavimentada

Desgastado

Desgastado

CONEXIONES

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

Interseccion a nivel

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

APARCAMIENTO Tm,f;:,i:f-g
No marcado No
|
No marcado No
I
No marcado No
]
No No

No marcado No
No marcado No
No No

No marcado No
No marcado No
Elaboracion propia




TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: La Frontera FICHA: 5/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO DE NUMERO DE PENDIENTES = MODOS DE
CALLES CALZADA (m) CIRCULACION CARRILES %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO CONEXIONES APARCAMIENTO TRANSPORTE
Avenida Ilgnaao 12 -15 Unidireccional Uno ~2.1% Pareada H: muy buena Buen Estado Interseccién a nivel Llngal Transporte publico
Padrén V: muy buena Espiga Peatonal
Hemne
. . . H: normal L . .
7-10 Unidireccional Uno ~54% Unilateral Desgastado Interseccion a nivel Lineal Peatonal
Calle Amador V: normal
S . H: normal i . . Transporte publico
6-11 Bidireccional Dos ~5.3% Unilateral Desgastado Interseccion a nivel Lineal
Calle Belgara V: normal Peatonal
. S . H: buena ” . .
Calle Benito 3-9 Unidireccional Uno ~1.3% Inexistente V- buena Desgastado Interseccion a nivel Espiga Peatonal

Padrén Gutiérrez

- . . H: normal - . Lineal
6-9 Unidireccional Uno ~7.1% Unilateral Desgastado Interseccion a nivel . Peatonal
Calle El Moral V: normal Espiga

- . . H: b . . .
Calle Eulogio 8-10 Bidireccional Dos ~9.3% Unilateral V- bzz:: Buen Estado Interseccion a nivel Lineal Peatonal
Gutiérrez )
- . . H: normal -, . .
6-8 Unidireccional Uno ~15.6 % Unilateral Desgastado Interseccion a nivel Lineal Peatonal
Calle La Boca V: normal
. . . H: mal ., .
Calle La 7-10 Bidireccional Dos ~7.7% Unilateral v 2;: Desgastado Interseccion a nivel No marcado Peatonal
Parragona )
Unilateral H: normal Interseccion a nivel Lineal, Espiga y Transporte publico
6-11 Bidireccional Dos ~4.6% . ) Desgastado . . Bolsa de p P
Calle Las Puntas Inexistente V: normal y giratoria Peatonal

Aparcamientos

Elaboracion propia
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: La Frontera FICHA: 6/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO DE NUMERO DE PENDIENTES - MODOS DE
CALLES CALZADA (m) CIRCULACION CARRILES %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO CONEXIONES APARCAMIENTO TRANSPORTE
Calle Marcos Luis 6-12 Bidireccional Dos ~2.9% Unilateral H: buena Buen Estado Interseccion a nivel Espiga Transporte piblico
B V: buena Peatonal
arrera
Calle N~Iat|as 7-10 Unidireccional Uno ~7.4% Inexistente H:buena Buen Estado Interseccion a nivel Lineal Peatonal
Castafieda V: buena
Pedtn I |
Ca!le Nuestra 6-10 Unidireccional Uno ~52% Unilateral H: normal Desgastado Interseccion a nivel Lineal Peatonal
Sefiora de Los V: normal
N 0 I |
Calle Pozo de La 4-15 Bidireccional Dos ~4.2% Unilateral H: buena Buen Estado Interseccion a nivel Lineal Transporte publico
salud V: buena No marcado Peatonal
Calle Punta 8-11 Bidireccional Dos ~4.4% Inexistente H mala Desgastado Intersec'oon @ nivel Lineal Peatonal
Grande V: mala y giratoria
Calle Rafael 6-9 Unidireccional Uno ~8.0% Tresbolillo C :z:rr::: Desgastado Interseccion a nivel Lineal Peatonal
Zamora ’
Bidireccional Dos H: normal Lineal
) ~970 . . .
Calle Rumbaso 6-13 Unidireccional Uno 9.7 % Unilateral V- normal Desgastado Interseccion a nivel No marcado Peatonal
e . H: L . . T ibli
. 7-10 Unidireccional Uno ~54% Unilateral muy buena Buen Estado Interseccion a nivel Lineal ransporte pablico
Calle Tigaday V: muy buena Peatonal

Elaboracion propia
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

EVALUACION

Las vias de La Frontera poseen una calidad de disefio y mantenimiento pobre, salvo las situadas en las zonas més pobladas y céntricas. Las calles que conectan los nucleos residenciales de los barrios, especialmente aquellas sin salida,
poseen un disefio mas sinuoso y su estado de mantenimiento es mas deficiente. Por norma general, necesita una revision de la estructura de varias calles para adecuarlas a las caracteristicas de movilidad actuales.

El ancho de las vias es por norma general adecuado, salvo algunos puntos muy estrechos para la circulacién en dos carriles. La mayoria carece de arcenes adecuados. Las aceras suelen necesitar mejoras salvo varios casos puntuales. Por
norma general el itinerario es muy estrecho o no es continuo. Muchas calles carecen de acera peatonal El aparcamiento esta delimitado en algunos casos, aunque en la mayoria no esta el marcado vial correspondiente. En algunas calles
se producen estacionamientos irregulares en zonas no destinadas para la detencion de vehiculos, lo que dificulta el uso de la calzada para la correcta circulacion.

Su firme esta en buen estado en las vias que discurren por las zonas mas pobladas, con acondicionamientos recientes del asfalto y algunos puntos mejorables. En las vias de los barrios del municipio, el estado del firme es mas deficitario,
con baches, grietas, desgastes y hoyos que provocan inseguridad en la conduccién, sobre todo cuando las condiciones meteoroldgicas son desfavorables (lluvias).

La iluminacion es correcta donde existe y en algunos puntos ayuda a mantener las medidas de seguridad en circulacion. En varias calles, las condiciones de mantenimiento y disefio son deficientes, produciéndose gran cantidad de zonas
oscuras que dificultan la movilidad segura. Muchas de las calles carecen de iluminacion basica para considerarse via residencial.

Por lo general, existe una mala integracioén de otros modos de transporte, como el transporte publico colectivo, con paradas muy deficitarias en algunos puntos.

Los puntos mas criticables son las intersecciones, de disefio erréneo, alta ocupacién para la capacidad de la via y de peligrosidad moderada en aquellas no reguladas por exceso de velocidad y falta de visibilidad e iluminacion.

El estado de la sefalizacion es correcto por norma general, aunque mejorable en cuanto a sefializacion horizontal. En algunas vias, sin embargo, la sefializacion es deficiente e incompleta.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: Propuestas Generales FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
. i : . - . . . CORTO
PS1.G1 Mejora de la sefalizacion TODAS LAS VIAS Mejora global de la sefialética vertical y repintado de las marcas viales desgastadas. 2022 - 2024
PS1.G2 Mejora de la iluminacion TODAS LAS VIAS Incorp/oracnon de IaAtecAnoIog|a Citytouch a la iluminacion de las vias en su recorrido por el interior del municipio, y mejora de la eficiencia MEDIO
energética con luminarias LED. 2024 - 2026
) ¢ . ) o L . - . CORTO
PS1.G3 Seguridad TODAS LAS VIAS Incorporacion de reductores de velocidad adecuados a la entrada en el viario municipal y en zonas peligrosas por el disefio de la via. 2022 - 2024
PS1.G4 Adecuacion TODAS LAS VIAS Adecuar o crear los itinerarios peatonales seguros que circulen a lo largo de las vias y que las crucen, haciendo especial incidencia en los MEDIO
pasos de peatones. 2024 - 2026
PS1.G5 Disefio TODAS LAS VIAS Mejora de las intersecciones entre vias insulares y de intersecciones de dichas vias con las calles municipales, y entre las calles municipales

entre si. en materia de prioridad de movimientos, iluminacion y sefializacion.

PS1.G6 Aparcamientos TODAS LAS ViAS Rggulaqgm y marcado de las plézas de aparcamiento ublcadﬁs en I§§ vias insulares para evitar el aparcamiento ilegal y la congestién de CORTO
circulacion, y en las calles municipales para regular los espacios habilitados a tal uso. 2022 - 2024

PS1.G7 Pavimentacion TODAS LAS ViAS Mejc?ra del‘ lestado del palwmento en aquellos puntos de las vias que se encuentren agrietados o deteriorados, para mejorar la seguridad CORTO
de circulaciéon de los vehiculos. 2022 - 2024

Elaboracion propia
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: La Frontera FICHA: 1/3 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO

Establecer una limitacion de la velocidad de circulacion en las calles municipales en funcién de las caracteristicas de su disefio:
- Vias peatonales, sin espacios peatonales delimitados y de acceso restringido: 10 km/h.
- Vias de plataforma unica: 20 km/h. CORTO
- Vias de sentido Unico: 30 km/h. 2022 - 2024
- Vias con més de un carril de circulacién en zonas urbanas: 40 km/h.
- Vias de conexion entre zonas urbanas: 50 km/h.

PS1.1 Seguridad Vial MUNICIPIO

Calle Belgara Alta
Calle Belgara Baja
Calle El Hoyo
PS1.2 Estructura Viaria Calle La Boca
Calle Panaderia
Camino El Pozo
Prolongacién Las toscas

Establecer el sentido Unico norte en las vias sefialadas, con remarcado vial que separe claramente la zona de circulacion, los puntos en los

que se permite el aparcamiento, y la zona de transito peatonal, siendo el entorno mas segregado y seguro para todo tipo de MEDIO
desplazamientos. Se delimitaran con marcas viales los espacios reservados para el estacionamiento con el fin de que este quede regulado 2024 - 2026
en las zonas mas accesibles y no entorpezcan la fluidez del tréfico, la movilidad peatonal y los accesos a propiedades.

Calle Belgara Baja
Calle El Drago
Calle La Iglesia
Calle La Ladera
PS1.3 Estructura Viaria Calle La Maceta
Calle Las Marucas
Calle Los Ferroberos
Calle Matias Castafneda
Padron

Establecer el sentido Unico sur en las vias sefialadas, con remarcado vial que separe claramente la zona de circulacion, los puntos en los

que se permite el aparcamiento, y la zona de trénsito peatonal, siendo el entorno més segregado y seguro para todo tipo de MEDIO
desplazamientos. Se delimitaran con marcas viales los espacios reservados para el estacionamiento con el fin de que este quede regulado 2024 - 2026
en las zonas més accesibles y no entorpezcan la fluidez del tréfico, la movilidad peatonal y los accesos a propiedades.

Calle Amador
Calle Benito Padrén

Gutiérrez o . - . . .
Calle El Canal Establecer el sentido Unico este en las vias sefaladas, con remarcado vial que separe claramente la zona de circulacién, los puntos en los
o ue se permite el aparcamiento, y la zona de transito peatonal, siendo el entorno mas segregado y seguro para todo tipo de MEDIO
PS1.4 Estructura Viaria Calle La Parragona q P P y P greg y seg P P

desplazamientos. Se delimitaran con marcas viales los espacios reservados para el estacionamiento con el fin de que este quede regulado 2024 - 2026

Calle Rumbaso . . . ‘e " .
en las zonas mas accesibles y no entorpezcan la fluidez del tréfico, la movilidad peatonal y los accesos a propiedades.

Camino Merese
Camino Nuevo
Camino Puerto Escondido

Peatonalizacién completa de las vias mencionadas, en plataforma Gnica y con mobiliario y zonas de sombra que permitan el uso y disfrute
de las calles por peatones, ciclistas y vehiculos de movilidad personal (VMP). Se permite el acceso a vecinos para operaciones de recogida

Avenida Ignacio Padron . . . . )
de personas o de carga y descarga de objetos pesados, el acceso a garajes y a vehiculos de servicios y emergencias.

PS1.5 Estructura Viaria Hernandez

Calle Tigada . ) . . . . - ]
gaday El estacionamiento, puntual o de larga estancia, quedara recogido a través de una ordenanza municipal que regule tiempos de uso y

horarios de accesos.

Elaboracion propia
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

ZONA: La Frontera FICHA: 2/3 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO

Avenida Ignacio Padron
Hernandez
Calle Amador
Calle El Canal
Calle General Serrador y
José Garcia
PS1.6 Seguridad Vial Calle La Ladera
Calle La Parragona
Calle Nuestra Sefiora de Los
Reyes
Calle Pata La Yegua
Calle Rafael Zamora
Calle Tigaday

Establecer el sentido Unico oeste en las vias sefialadas, con remarcado vial que separe claramente la zona de circulacion, los puntos en los

que se permite el aparcamiento, y la zona de trénsito peatonal, siendo el entorno més segregado y seguro para todo tipo de MEDIO
desplazamientos. Se delimitaran con marcas viales los espacios reservados para el estacionamiento con el fin de que este quede regulado 2024 - 2026
en las zonas més accesibles y no entorpezcan la fluidez del tréfico, la movilidad peatonal y los accesos a propiedades.

Calle Belgara
Calle El Canal
Calle El Horno
Calle El Lomo
Calle Eulogio Gutiérrez
Calle La Carrera

Calle La Ladera Establecer el doble sentido en las vias sefialadas, con remarcado vial que separe claramente la zona de circulacién, los puntos en los que
o Calle La Parragona se permite el aparcamiento, y la zona de transito peatonal, siendo el entorno mas segregado y seguro para todo tipo de desplazamientos. MEDIO
PS1.7 Estructura Viaria S : . . . . .
Calle La Relva Se delimitaran con marcas viales los espacios reservados para el estacionamiento con el fin de que este quede regulado en las zonas mas 2024 - 2026
Calle Las Toscas accesibles y no entorpezcan la fluidez del trafico, la movilidad peatonal y los accesos a propiedades.
Calle Los Ferroberos
Calle Marcos Luis Barrera
Calle Matias Castafieda
Padron
Calle Rumbaso
Camino Merese
” . Creacion de una via de sentido tnico norte que conecte la HI-50 con el Camino Merese, y disponga de un carril de circulacién y una acera MEDIO
PS1.8 Nueva Creacién Camino Merese ., L
peatonal. Todo con correcta sefializacion e iluminacion. 2024 - 2026
., Creacion de una via de sentido Unico norte que conecte la HI-561 con los aparcamientos de La Maceta, y disponga de un carril de circulacion MEDIO
PS1.9 Nueva Creacién Calle Los Arroyos A
y una acera peatonal. Todo con correcta sefializacién e iluminacion. 2024 - 2026
Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 3/3 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
., Creacion de un acceso a un nuevo estacionamiento de caravanas ubicado en terrenos de ampliacion del aparcamiento existente. Todo con MEDIO
PS1.10 Nueva Creacion La Maceta T [
correcta sefializacion e iluminacién. 2024 - 2026
PS1.11 Nueva Creacion Camino Hoya del Moral Frgauon de una via de sen'gdo um;o este que bordeg por Ig partg §uper|or el barrio de Sabinosa, para mejorar Ia~ flg|d§zl del jcraﬁ;o d‘el la MEDIO
Unica carretera que lo atraviesa, y disponga de un carril de circulacién y una acera peatonal. Todo con correcta sefializacion e iluminacion. 2024 - 2026
Elaboracion propia
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TOMO 2 - Planes Sectoriales

APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

- IMPACTO IMPACTO
PROPUESTA ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL

PC1.1 Cerrar o reducir carriles para coches en galles de doble via, para acomodar aceras mas anchas para peatones, sobre todo en aquellas zonas de alta afluencia BAJO MEDIO 1 MES
de personas, como en ZCA durante los fines de semana y festivos.
Pacificar un carril a 30km/h en las avenidas y calles de mas de 2 carriles por sentido para compartir con seguridad el espacio bicis, patines y resto de

PC1.2 . . . . S MEDIO
vehiculos, sin necesidad de segregar el limitado espacio publico.

pci3 Cerrar o reducir carriles para coches en calles de doble via para abrirlos como carriles bici, de forma temporal en un primer momento, con cierres en fines MEDIO

: de semana y festivos, y de caracter permanente si se nota afluencia de uso.

PCl.4 Acelerar Ia_s obras de repaltauonAde baches y desperfectos en_el asfalto de las calzadas que pudieran poner en riesgo a los conductores de bicis, VMP y MEDIO BAJO 1 MES
motos, mejorando la seguridad vial general y de nuevos colectivos de transporte.

PC1.5 Mgdlanas y pequefias zonas municipales (sin tran;porte publico en ellas): reduccion de la velocidad méaxima a 30 km/h para garantizar la movilidad peatonal, BAJO BAJO 1 MES
ciclista y en VPM en condiciones de mayor seguridad.

EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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2 PLAN SECTORIAL DE GESTION Y REGULACION DEL
ESTACIONAMIENTO
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2.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redacciéon del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Gestion y Regulacién del Estacionamiento surge de la necesidad actual de
ordenar los vehiculos de manera eficiente y efectiva, atendiendo a la localizacién, la duracién y el
motivo por el cual se presenta el vehiculo estacionado para gestionar eficientemente la capacidad

de estos para residentes, rotacién y visitantes.

En un PMUS no se estudian todas las plazas de aparcamiento que existen en las calles del
municipio. Se deberén seleccionar las areas y estacionamientos especificos en los que se pretende
estudiar la demanda. Para ello, se realiza una exploracién in situ, y se solicita la opinién de la

Policia Local. En general, suelen seleccionarse los siguientes lugares para estudiar este aspecto:

AREAS PARA EVALUAR EL ESTACIONAMIENTO

® Areas con problemas de saturacién habituales: centros urbanos, barrios densos o de cierta
antigliedad

® FEstacionamientos estratégicos de intercambio modal, como los de integracién y los de
pesados

® Areas de concentracién de empleos, como poligonos industriales o empresariales, centros
urbanos y hospitalarios, etc.

® Areas escolares, donde se produce el estacionamiento masivo debido a la entrada y la
salida de los alumnos

OCUPACION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO

® Fstacionamiento nocturno por residentes del entorno
® [Estacionamiento diurno por residentes, empleo, comercio y gestiones
® Duracién y rotacién del aparcamiento

® Aparcamiento legal y aparcamiento ilegal

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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La evaluacién de la demanda de aparcamiento en las zonas o estacionamientos seleccionados

para su estudio tiene como objetivos principales:

® \Valorar el grado de saturacién de las plazas legales disponibles, y en su caso, su exceso.
® Valorar la importancia del aparcamiento ilegal.
® Deducir el tipo de demanda a que corresponde el estacionamiento de cada zona.

® Valorar la duracién media del estacionamiento y la rotacién de las plazas.

CARACTERISTICAS Y DISTRIBUCION ESPACIAL

® Proporcién de la via publica ocupada por vehiculos estacionados

® [Existencia o ausencia de aparcamientos de integracién junto a las estaciones de transporte
publico

® |ocalizacién de los aparcamientos intermodales y su posible influencia en la atraccién de
vehiculos a zonas congestionadas

® Grado de cobertura de los aparcamientos de empresa y via publica con relaciéon a los
empleos localizados

® (Capacidad, localizacién y accesibilidad de los aparcamientos para vehiculos pesados

® Comparacién entre las dotaciones de aparcamiento exigidas por el planeamiento vigente y
los minimos de la legislacién general

® F[xistencia de aparcamientos especificos para minusvalidos

® Caréacter publico o privado del aparcamiento y tipo de vehiculo al que se destinan
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2.2 CARACTERISTICAS DEL ESTACIONAMIENTO

Atendiendo a las infraestructuras de estacionamiento, las principales deficiencias encontradas,
tanto para aparcamientos en vias como para bolsas de integracién, son las barreras
arquitecténicas para personas con movilidad reducida. A esto hay que sumarle la falta de
evolucién en cuanto a dimensiones de las plazas, puesto que los vehiculos cada vez son mas
grandes y voluminosos y las plazas de aparcamiento se quedan pequefias, estrechas o
inaccesibles en muchos casos. Otro punto que destacar, en el caso de las bolsas de integracion
principalmente, es la ausencia de carriles para peatones que doten de seguridad a los usuarios

que estacionan sus vehiculos desde el mismo hasta la salida de la superficie de aparcamiento.

Los estacionamientos gratuitos son muy cémodos de gestionar, puesto que simplemente
necesitan sefializacién. En ndcleos urbanos o zonas congestionadas por el tréfico, la mejor
solucién para regular y dinamizar las superficies de estacionamiento son las Zonas de
Estacionamiento Limitado (ZEL), en la que los vehiculos han de rotar puesto que solo se permite
la permanencia en la plaza durante un corto periodo de tiempo. El siguiente nivel en materia de
regulacién son los aparcamientos de pago, en los que una tarifa accesible para pequefios
intervalos y otra més elevada para los estacionamientos de larga duracién favorecen la rotacion

de vehiculos en la zona.

A la hora de estacionar el vehiculo en el interior de una ciudad,
normalmente hay dos opciones: aparcar en una zona regulada, con las
limitaciones de tiempo marcadas segln la ciudad, o estacionar en un
aparcamiento. Los aparcamientos constituyen una excelente
herramienta de gestién de la movilidad en las ciudades, evitando los
estacionamientos indebidos, y facilitando el acceso a las zonas de

mayor complicacién circulatoria.

Si a esta ventaja se le suma un conjunto de servicios al usuario, accesos seguros para
conductores, incluso con movilidad reducida, formacién en seguridad y un buen protocolo de
actuacién ante emergencias o incidencias en el interior del aparcamiento, sin olvidar una
movilidad segura por sus calles interiores y plazas con dimensiones suficientes, serd una opcién
mas que interesante para circular y estacionar en estas infraestructuras. Las principales
caracteristicas que hay que tener en cuenta a la hora de disefiar una zona de estacionamiento

son las siguientes:
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INFRAESTRUCTURA Y GESTION DE SERVICIOS DE UN ESTACIONAMIENTO

Carriles para peatones
Pasos cebreados
Zona de seguridad en pago de cajeros
Zona de seguridad en pago en caja manual
Accesos protegidos

PEATONES

En calles interiores
En accesos peatonales
En zona de acceso
En zona interior
Zonas de luz natural
Estado del sistema de iluminacion

ILUMINACION

Estado general del aparcamiento
Estado general de los accesos
Paredes y pavimentos
MANTENIMIENTO Y Estado de las rampas
LIMPIEZA Goteras y fracturas pavimento
Estado de la sefalizacion horizontal
Conservacion y limpieza
Plan de mantenimiento

Pulsadores de emergencia
Megafonia
Detectores de fuego
Puertas RF
Cortinas de agua
Sensores en puertas
Sefales de “Sin salida” en puertas ciegas
Protocolos de actuacion
Formacion en seguridad
Simulacros de emergencia
Manuales de emergencia
Camaras para seguridad personal
Grabacion de datos por CCTV
Caducidad y ubicacion de extintores y mangueras

SEGURIDAD Y
EMERGENCIAS

Accesos
Tamano de las plazas
Numero de plazas
Anchura y tipo de rampa
Antigiiedad y estado de conservacion
Sistemas de gestion

INFRAESTRUCTURA
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INFRAESTRUCTURA Y GESTION DE SERVICIOS DE UN ESTACIONAMIENTO

Calles unidireccionales o bidireccionales
Ancho de calles
MOVILIDAD Calles sin salida (fondos de saco)
INTERIOR Accesos de vehiculos
Gestion de la Movilidad
Maniobra de salida y apertura de barreras

Manual
Cajeros
Tarjetas
SISTEMA DE PAGO 24 horas
Recibos o justificantes
Idiomas
Pago por pérdida de tique

Plazas de movilidad reducida
Plazas de discapacitados
Altura de cajeros
Accesos y anchura de puertas
Aseos especificos
Plazas proximas a salidas

ACCESIBILIDAD
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Teniendo en cuenta todos estos criterios a la hora de determinar las zonas de estacionamiento,

se establecen una serie de recomendaciones para los operadores:

Asegurar un modelo de gestiéon que mejore la rotacién y la informacién al usuario, tanto en
accesos como en la movilidad interior, como sistemas de guiado, planta completa o plazas
libres.

Gestion y disposicion claramente sefializada de plazas y accesos para personas con
movilidad reducida, con aseos dispuestos para ellos, préximos a los accesos para
garantizar una mayor comodidad.

Proteccién de los peatones, a través de pasos sefializados y carriles, asi como en zonas de
pago en cajeros y ventanillas.

Sefializar de forma clara los accesos en superficie, horarios de apertura y cierre y
accesibilidad para discapacitados.

Reforzar la seguridad personal a través de seguridad 24 horas, grabacién por camaras y
accesos protegidos.

Establecer planes de mantenimiento y mejora de las infraestructuras.

Garantizar todos los sistemas de pago, e informar de los tramos y precios de forma clara
antes del acceso al aparcamiento.

Informacién y derechos en espafiol e inglés, sobre todo en zonas turfsticas.

Mejorar la movilidad interna a través de una sefialética clara, con informacién sobre las
distintas salidas y sus calles, y evitando los cruces peatonales en rampas de subida que
provoquen colapsos.

Mejorar la formacién de los empleados en seguridad, con actuacién en simulacros con los
cuerpos de emergencias y agentes relacionados. Disponer de un plan de emergencias no
es suficiente, hay que conocerlo, tener préactica y recibir una formacién continua y
certificada.

Disponer de servicios para el usuario, como ayuda mecénica, alquiler o préstamos de
paraguas o bicicletas, mapas del entorno en varios idiomas...

Establecer una politica de calidad constante, haciendo evaluaciones sobre el servicio, la
gestion y las instalaciones dirigidas a la mejora del servicio y la optimizacién de los
procesos.

En caso de pérdida del tique, y disponiendo de la tecnologia de reconocimiento de
matricula, cobrar segun la estancia.

Lo aconsejable es disponer de viales de circulacién Unica, giros cémodos, amplitud de
plazas (2,50 x 5,00), rampas suaves y una altura cémoda que permitan la fécil circulacién
de los vehiculos.

Establecer sistemas de apertura automética (como un lector de la banda del tique) para
aseos, sin necesidad de pedir la llave al operador.
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También es necesaria la toma de medidas concretas por parte de las administraciones locales,

en este caso los Ayuntamientos:

® Conocer las experiencias de otras localidades puede ayudar a la mejora del servicio,
intercambiando experiencias y modelos de gestion.

® FEstablecer planes periédicos de visitas para detectar y mejorar la calidad del servicio, y
vigilar su cumplimiento.

® Un aparcamiento ayuda a mejorar la movilidad vial. Por ello, disponer de un sistema de
orientacién e informacién de plazas a tiempo real en la superficie beneficia la toma de
decisiones y evita atascos innecesarios.

® |ncluir en las webs municipales informacién sobre los aparcamientos, con datos sobre su
ubicacién y caracteristicas, como la altura o nimero de plazas, ya que muchos vehiculos
o usuarios pueden verse afectados por las limitaciones de los aparcamientos.

® Agilizar los casos de abandono de vehiculos, ya que provoca un perjuicio (y un posible
riesgo a los usuarios) mantener estos vehiculos en estas infraestructuras.

® Promover la vigilancia, y las posibles denuncias, a usuarios que hagan uso de las plazas
reservadas a minusvalidos careciendo del permiso correspondiente, tal y como sucede en
las plazas de superficie.

® |aseguridad vial de un aparcamiento debe ir acompafiada de la seguridad vial en las calles
de salida y entrada. Por ello, se deben planificar espacios de retencién, o vias de escape
cuando se trate de accesos laterales, teniendo en cuenta la seguridad de los peatones.

® Hay que promover manuales de seguridad y planes de emergencia desde los propios
Ayuntamientos. Para ello, se deben preparar unos protocolos generales de actuacién, para
concretar en cada caso especifico las vias a las que puede afectar la incidencia, los parques
de bomberos més cercanos y otras medidas posibles.

® FEstudiar y promover sistemas de pago, como los casos de BonoRed en Madrid, facilitando
los sistemas de acceso y cobro.
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2.3 BOLSAS DE INTEGRACION

La contaminacién del aire se ha vuelto un mal presente en las grandes urbes, pero también en
zonas de pequefio tamafio, pero muy congestionadas. Provoca problemas de salud en los
residentes y reducen la calidad de vida de la zona. Por esta razén, las instituciones luchan con
mayores recursos para paliar los efectos negativos de la contaminacién y ponerles freno. Como
parte de las diferentes politicas anticontaminacién de las grandes ciudades espafiolas, los
ayuntamientos estédn poniendo en marcha diferentes medidas vinculadas al Protocolo por

Contaminacién que van més alla de restringir el acceso al tréafico.

Las Bolsas de Integracién son bolsas de estacionamiento situadas a la entrada de las ciudades,
junto a las principales vias de acceso por carretera, cuyo uso comporta un bajo coste para el
usuario y que estan conectados al centro urbano a través de diferentes modos de transporte
publico. Estos llamados aparcamientos disuasorios, y ahora determinadas como bolsas de
integracioén, estan presentes en muchas ciudades espafiolas, como Barcelona, Valencia, Sevilla o
Bilbao, entre otras. Se encuentran situados a no més de 50 metros de un sistema de transporte
publico y buscan que los conductores estacionen sus vehiculos a las afueras de los ntcleos
urbanos y acudan al centro a través de estas ofertas de movilidad, fomentando la Multimodalidad.

Las medidas oportunas para que estas bolsas de integracién sean efectivas son:

® Moderar la creacién de espacios de estacionamiento en los edificios de oficinas y
administraciones publicas, asi como de otras actividades econémicas, especialmente en
el centro de las ciudades.

® Disuadir la oferta de estacionamiento gratuito en el lugar de trabajo.
® | imitar la capacidad de estacionamiento en el centro urbano.
® Regular el estacionamiento en la via publica con Zonas de Estacionamiento Limitado (ZEL).

® Garantizar el cumplimiento de la normativa de circulacién con un procedimiento
sancionador de infracciones eficientes.

® FEstablecer una red de Bolsas de Integracién bien pensada, ubicada y conectada a los
diferentes modos de transporte publico colectivo.

Teniendo en cuenta las bolsas de integracién en funcionamiento, estas tienen una capacidad que
oscila entre 200 y méas de 1.000 plazas, y los precios han sido establecidos para que sea una
solucion tangible y atractiva para que cualquier conductor prefiera dejar el coche aparcado y se

desplace al centro en transporte publico.
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Los precios para estas bolsas de integracién se establecen entre 50 céntimos y 2 euros al diay
se ha disefiado un abono para que sea mas facil su uso. El usuario que disponga de un titulo de
transporte conectado al aparcamiento no tiene que abonar ninguna cantidad para poder aparcar

su vehiculo. La estancia minima es de dos horas y la méxima de un dia completo.

Fomentar el uso de este tipo de estacionamientos a las afueras de la ciudad favorece la creacién
de un entorno saludable y limpio, reduciendo el nimero de vehiculos en movimiento y, por

consiguiente, los niveles de emisiones de particulas contaminantes a la atmésfera.

Las anteriormente descritas Bolsas de Integracién se presentan como un elemento mas en la
cadena de actuaciones que potencian la movilidad sostenible en las ciudades. En definitiva, estas
bolsas estan ideadas para reducir el nimero de automéviles provenientes de otras poblaciones
entrando al centro urbano o zona de afluencia de la localidad de destino. Asi, una bolsa de
integracién ha de presentarse como una alternativa de viaje atractiva al conductor que decida
aparcar su coche antes de llegar al centro de la ciudad para realizar el resto del trayecto en

transporte publico.

La movilidad sostenible integra a todos los agentes directamente involucrados en la misma:
peatones, ciclistas, conductores de automéviles, usuarios de transporte publico, residentes; y
también al conjunto de la sociedad, al incorporar a esa visiéon el consumo energético, las
emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero, las pérdidas de tiempo y de

competitividad econémica, la siniestralidad, la inclusién social, etc.

Los primeros casos, también conocidos como Park and Ride (P&R), se produjeron en la década
de los 50 en Estados Unidos, como zonas de estacionamiento adosadas a las estaciones de
ferrocarril, con el principal objetivo de atraer mas demanda hacia el sistema ferroviario. Un coche
estacionado en una bolsa de integracién no sélo significa un coche menos aparcado en la ciudad,
sino también dos trayectos menos en el casco urbano. Los motivos que impulsaron estas acciones

fueron:

® |a gran extension de las metrépolis (a causa del urbanismo de baja densidad).
® [] alto indice de motorizacién del pafs.
® |a falta de cobertura de los transportes publicos en las areas residenciales.

® [Elincremento imparable de la congestién en los centros urbanos.
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La realidad ha terminado por demostrar que el argumento “mds espacio de estacionamiento en
destino implica mejores condiciones de trafico” no es valido en las zonas urbanas. La creencia de
que gran parte de los atascos son producidos por la busqueda de estacionamiento y que
aumentando la oferta de plazas se lograrfa eliminar esas congestiones ha desaparecido de las

politicas de movilidad.

Limitar la oferta de estacionamiento, en particular para los que hacen viajes recurrentes, es la
manera mas eficaz de convencer a los usuarios del coche para que dejen su vehiculo en el origen
del viaje, su domicilio, y opten por modos de transporte colectivo, favoreciendo la sostenibilidad.
Sin embargo, en los Ultimos aflos y como consecuencia de la implantacién del modelo de
urbanismo americano, en las ciudades europeas se han ido imponiendo desarrollos de baja
densidad en las periferias de las aglomeraciones urbanas. Este modelo de urbanismo ha elevado
las presiones del vehiculo privado sobre las vias de acceso, haciendo imposible una cobertura
eficiente de estos desarrollos por los transportes publicos; por lo que esta politica de actuacién

es ineficaz ya que la accesibilidad al centro de estos usuarios queda gravemente limitada.

En este sentido, las bolsas de integracién se presentan como medida de conexién y trasbordo
hacia los sistemas de transporte colectivos de aquellos usuarios que deseen acceder en su
vehiculo o no puedan ser cubiertos por otros modos. La Asociacion Internacional del Transporte
Piblico (UITP), en sus informes mas recientes, aconseja las siguientes acciones especificas para

el estacionamiento en los &mbitos urbanos:
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® | imitar la creacién de espacio de estacionamiento en los nuevos edificios de oficinas.
® Disuadir el estacionamiento gratuito en el lugar de trabajo.

® | imitar la capacidad de estacionamiento en el centro urbano.

® Regular el estacionamiento en la via publica con las zonas azules.

® (Garantizar el cumplimiento de la normativa, con procedimiento sancionador incluido.

A principios de los 60 se realiz6 un ambicioso plan de aparcamientos disuasorios en la ciudad de
Paris, donde se construyeron grandes estacionamientos de méas de 1.000 vehiculos de capacidad
en las cercanfas del centro urbano. El tamafio de estos y sobre todo su ubicacién, muy interior,
hizo que tuviesen poco éxito como disuasorios, valiendo exclusivamente como aparcamientos
estandar. Es a partir de 1970-80 cuando se modifican los criterios en la ciudad de Paris y se
comienzan a ejecutar pequefios espacios, aproximadamente de 200 plazas, méas externos. Sin
embargo, no serfa hasta la década de los 90 cuando estos sistemas alcanzan su madurez en la

capital francesa al desarrollarse juntamente con una ampliacién de las redes de transporte.
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En Alemania, desde el principio de la década de 1960 y méas ampliamente en la de los 70, se
incorporan los planes de P&R como una medida necesaria para la eficacia del sistema. Alemania
es el pais que méas claramente aposté por esta via desde el principio, lo que se refleja en ser el
pafs de Europa que mayor cantidad de casos presenta y donde resultan més eficientes, siendo un

ejemplo para el resto de Europa.

En Reino Unido, las administraciones locales de algunas ciudades con centros histéricos como
Oxford o Nottingham empezaron a implantar aparcamientos disuasorios en la década de los 70,

principalmente como forma de rebajar la presién del vehiculo privado sobre sus cascos histéricos.

En 2007, 60 pueblos y ciudades de este pais ya contaban con aparcamientos disuasorios y, en el
caso de Oxford, se contabilizan mas plazas de estacionamiento publico en los aparcamientos
disuasorios que en el propio centro urbano. A través de una red de 117 aparcamientos disuasorios
basados en sistemas de autobus y otros 8 en sistemas tranviarios, con un total de 70.000 plazas,
se han logrado evitar alrededor de 34 millones de desplazamientos en vehiculo privado hacia sus
centros urbanos. También se implantaron en Londres, junto a grandes estaciones de ferrocarril y

metro para mejorar la accesibilidad del sistema.

Los aparcamientos disuasorios han de ir acompafiados de medidas de empuje frente al vehiculo
privado en el centro urbano (estacionamiento regulado en destino, peaje urbano, etc.), con otras

de mejora en el acceso al transporte publico de la periferia al centro.

En general, es en la década de los 80 cuando se incorpora la realidad del aparcamiento disuasorio
como un método de gestién de la movilidad en las &reas urbanas, aunque en Espafia, ha sido en
los Ultimos afios cuando se ha comenzado a andar en esta direccién, vistas las claras ventajas

que se observaban en otros territorios.

La progresiva aceptacion entre los ciudadanos de que el actual modelo de movilidad, basado en
el vehiculo privado, es insostenible social, ambiental y econémicamente, ha hecho que muchas

corporaciones municipales busquen soluciones a través de medidas como:

® |a sustitucion de viajes en vehiculo privado por viajes en vehiculo publico.

® |a sustitucion de viajes motorizados en general por no motorizados,

fundamentalmente a pie y en bicicleta.

viajes

® |a minimizacién del nimero de desplazamientos a realizar.
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Las Bolsas de Integracién se pueden clasificar en funcién de diferentes criterios. Los mas comunes

son:

CLASIFICACION DE LAS BOLSAS DE INTEGRACION

Modo de transporte publico asociado
Horario de funcionamiento
Tamafio de las instalaciones

Actividad principal de destino

Elaboracion propia

El tamafio de las instalaciones determina el nimero de plazas de vehiculos que se pueden

disponer en él:

® Capacidad inferior a 200 plazas: son aparcamientos que cubren escasas demandas y que
suelen conformar redes muy tupidas dentro de un mismo ambito. Pueden presentar
problemas de congestiones en las actividades anexas si no estan ligeramente
sobredimensionados.

® Capacidad entre 200 y 500 plazas: tienen un tamafio 6ptimo para estar servidos por
servicios de guagua de alta eficacia. Pueden presentar ineficiencias en el plano econémico-
financiero, ya que algunos servicios deseables pueden no ser rentables para esa demanda
tan escasa.

® (Capacidad entre 500 y 1.000 plazas: deseables para conexiones de alta capacidad. Si
existe realmente esa demanda se trata del tamafio éptimo, en general, ya que maximiza la
rentabilidad de la inversion.

® Capacidad superior a 1.000 plazas: son espacios que deben permanecer perfectamente
conectados con sistemas de alta capacidad, preferiblemente con varios de ellos. La
operatividad interior puede presentar problemas en su gestién al presentar tamafios tan
elevados. Los costes de ejecuciéon y mantenimiento suelen ser muy altos, por lo que deben
estar perfectamente justificados.

El tipo de actividad principal de la ciudad destino determina el motivo del desplazamiento del
usuario potencial que utilizaria el servicio, segun el cual, se pueden establecer tres categorias

principales:
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® Bolsas de Integracion en el ambito de los desplazamientos motivados por trabajo. Este
tipo de emplazamientos cubre la demanda de aquellas personas que acuden a su puesto
de trabajo en la ciudad.

® Bolsas de Integracion en el ambito de los desplazamientos motivados por cuestiones
relacionadas con el sector servicios, ya sean actividades comerciales (usuarios que
efectuarfan compras en el centro); de servicios propiamente dichos (usuarios que se
desplazan para realizar gestiones administrativas, ir al médico o acudir a algin centro
educativo), o de ocio (usuarios que realizan actividades en zonas recreativas como parque
de atracciones, zona de playas, parque natural, zona de ocio nocturno, etc.)

® Bolsas de Integracion en el ambito de los desplazamientos motivados por turismo. En
este caso, los usuarios son personas que se desplazan para visitar el centro histérico.

Las primeras suelen estar asociadas a las &reas metropolitanas de ciudades de gran tamafio,
donde un gran numero de trabajadores se desplaza diariamente desde el extrarradio al centro de
la ciudad. Dado que la demanda potencial de captura es muy elevada, se suelen ubicar junto a
estaciones de transporte publico con servicios frecuentes en las horas punta los dias de diario.
Por otro lado, y teniendo en cuenta la variedad de servicios que suelen ofrecer las grandes
ciudades (comercio, ocio, turismo), es probable que también haya usuarios que lo utilicen por

cualquiera de estos motivos, aunque de forma insignificante en comparacién con los trabajadores.

Las dirigidas al resto de actividades se ubican en las periferias de ciudades mas pequefas,
también junto a las principales vias de acceso, aunque suelen estar servidos por guaguas
lanzadera que conectan la bolsa de integracién con el centro urbano, evitando paradas
intermedias para conseguir una mayor velocidad comercial y reducir el tiempo de trayecto. En
estos casos es comun que las guaguas operen, bien durante el fin de semana (cubrir
desplazamientos motivados por ocio, compras, visitas turfsticas y culturales), o estacionalmente,

en los casos en los que se concentre la afluencia turistica en unos meses determinados.
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Una vez establecido el tipo de usuario que se pretende captar con el nuevo aparcamiento
disuasorio, es importante determinar la demanda potencial de captura. Para ello se establecerén
una serie de indicadores que ayudaran a determinar que existen las condiciones para su
implantacién. Posteriormente es importante pasar a determinar la demanda a un nivel més

detallado o local.

Los Planes Generales de Ordenaciéon Urbana (PGOU) ofrecen una oportunidad excelente para
introducir politicas de movilidad sostenible coherentes pudiendo incluir un Plan de Bolsas de

Integracién o el propio Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

La decisiéon sobre la localizacién de aparcamientos, como reflejo de una estrategia integrada de
transporte, no deberia realizarse de forma puntual, sino globalmente a través de un Plan que
estudie el conjunto de las redes de transporte publico, los flujos de trafico y niveles de congestion,
la demanda, las oportunidades espaciales, etc. Coherentemente con ello, los PGOU deben prever
la redaccién de Planes Especiales de Aparcamientos Publicos, entre los que estarfan incluidos los
mencionados en este apartado. Sin embargo, en tanto no se realiza el citado plan especial, se
establece la obligacién de que todo el planeamiento de desarrollo, que incluya o limite con puntos
de acceso al transporte colectivo o a la red de autovias y autopistas, asi como los correspondientes
proyectos técnicos de esos puntos, estudien la posibilidad y conveniencia de localizar bolsas de

integracién asociadas a ellos.
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El tamafio de dichos aparcamientos variara en funcién de la demanda potencial e incluird zonas
de embarque y desembarque de pasajeros que permitan el acceso de los vehiculos que trasladan
pasajeros para el transporte colectivo, sin que perturben el funcionamiento del aparcamiento. Con
caracter general, se recomienda que en todo aparcamiento de automéviles se reserve un minimo
del 15% de las plazas para automdéviles grandes y hasta un maximo del 10% de las mismas para

automoéviles pequefios. A este respecto, deben considerarse los siguientes aspectos:

® | a posibilidad de utilizacién de aparcamientos existentes en centros comerciales, de ocio,
deportivos y espectaculo para usos de bolsas de integracién con horarios compatibles.

® |a conveniencia de proceder a la construccién por etapas y, en consecuencia, de contar
con espacio de reserva para futuras ampliaciones.

® |ainclusion de un area de estacionamiento especifico para bicicletas y motos, situada en
las proximidades del punto de acceso al intercambiador, con capacidad no inferior a un
décimo del nimero de plazas para automdviles, especialmente en los aparcamientos
ligados a estaciones de transporte colectivo.

En algunos paises empieza a ser comun las politicas de planificacién de bolsas de integracién,
donde se promueve la integracién del sector privado como agente que cofinancia la construccién,
mantenimiento y explotacién de la infraestructura. Al estudiar las posibles oportunidades es
importante incorporar conceptos de integracién con la comunidad, ya que seran los principales
usuarios, tanto de la infraestructura, como de los otros servicios ofertados. Tiene una doble
funcionalidad: conecta con el centro urbano a través del transporte publico en el dfa, y sirve de

acceso a las tiendas para los usuarios del aparcamiento a su retorno.
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Para hacer una aproximacién sobre la conveniencia de ubicar una Bolsa de Integracién en un
municipio respecto a otros, es interesante relacionar aspectos: oferta de trabajo, actividad
comercial u oferta turistica del municipio con su poblacién total. Con esta informacién se puede
relativizar la importancia de una poblacién respecto a otra en términos de actividad industrial,
comercial o turfstica y, consecuentemente, priorizar entre aquellas que tendrian més éxito de

implantar una bolsa de integracién en base a las categorias definidas anteriormente.

No obstante, hay que tener en cuenta que éste es un ejercicio de aproximacién y aunque puede
proporcionar indicaciones fiables sobre la viabilidad de implantacién en algunos municipios,
habré casos donde las evidencias no sean tan claras y, por lo tanto, deberfa existir cierto grado
de flexibilidad en dicho analisis. Una vez realizada esta primera aproximacién, se puede pasar a
determinar la viabilidad de un sistema de aparcamientos concreto en base a unos criterios de
planificacién estratégica, entendiendo estos criterios a modo de objetivos generales. Aunque se
puede establecer un mayor nimero de criterios estratégicos, se han agrupado en cuatro grandes

bloques:

CRITERIOS DE IMPLANTACION

. ENERGETICOS Y
FUNCIONALES ECONOMICOS MEDIOAMBIENTALES SOCIALES
Determinados en base a la
deme?n_da captada por'llas . ., Tendrdan en cuenta el
condiciones de ubicacién Derivados de la relacion .
. . - . ahorro en combustible
socioeconémicas y de coste-beneficio al usuario . L .
. . . . tras de la implantacién del  Englobaran aspectos
origen-destino entre los potencial del sistema en . L, .
sistema, la reduccion de como la aceptacion

diferentes puntos del
corredor; por la reduccion
del recorrido en automovil
a consecuencia directa de
la creacién del sistema de
aparcamientos; por la
accesibilidad al sistema de
transportes publico o por
la dificultad de aparcar en
destino.

comparacién con otras
opciones competitivas; o
de la disponibilidad de

financiacion publica,
financiacion privada o
participacion publico-
privada.

emisiones de gases de
efecto invernadero como
consecuencia de la menor
congestion del trafico en
las vias de acceso, la
menor incidencia de la
contaminacién acustica o
polucién del aire, etc.
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politica o social de este
tipo de medidas por parte
de la comunidad; mejora
de la seguridad vial, la
reduccién de las tasas de
siniestralidad, etc.
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Cada uno de estos criterios generales serd ponderado, a su vez, por una serie de subcriterios de
indole local, que posteriormente pasarédn a conformar la valoracién total de las diferentes
actuaciones propuestas. Estos criterios locales se han definido a partir de la agregacién de los
criterios regionales, agrupandolos en funcién de la utilizacion prevista, la integracién con la oferta
de aparcamientos, la accesibilidad, las caracteristicas técnicas a implantar, los costes de
inversién y explotacién, la forma de financiacién, el grado de mejora que implica en el aspecto
energético y ambiental y en los criterios sociales. Individualmente, estos criterios tendréan
asociado un indicador de evaluaciéon que permitird contrastar la idoneidad de las diferentes

propuestas de ubicacion.
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CRITERIOS FUNCIONALES ® De ubicacion fuera del alcance de las colas de congestion en las horas punta de acceso:

Demanda prevista: es necesario analizar la demanda de aparcamiento en el entorno para
conocer dénde es mayor. Hay que estudiar el total de los vehiculos que circulan por la via
a la que cubriria el aparcamiento més aquellos que acceden al centro por el mismo
corredor. A menudo es necesario recurrir a trabajos de encuestas de preferencias, que
permiten conocer la disponibilidad de utilizar ese recurso en diferentes escenarios.

Crecimiento previsto: no sélo el propio desarrollo tendencial del tréafico, sino también la
demanda inducida al ofertar este nuevo servicio. En algunos casos puede ser de tanta
importancia que colapse el aparcamiento si no esté bien analizada.

Coste de estacionamiento: estacionar en el aparcamiento disuasorio siempre ha de ser
menos costoso que en el centro de la ciudad para que resulte mas atractivo al usuario
potencial.

Integracion tarifaria: La modalidad de pago del usuario presenta igualmente diferentes
alternativas, todas ellas deben presentar costes bajos, del orden de 1/10 a 1/20 veces el
coste del aparcamiento en el centro (billetes sencillos por uso; descuentos por uso
frecuente; abonos; descuentos por nimero de viajeros en el vehiculo; tarificacién en funcién
de la hora, de manera que se favorezca el estacionamiento en las horas valle y se elimine
la sensacién de soledad e inseguridad del vehiculo de esos periodos; integracion en el
billete del aparcamiento del coste del transporte puiblico de ida y vuelta al aparcamiento
minimizando el uso indeseable del aparcamiento como estacionamiento estandar e
integracién del coste del aparcamiento en el abono de transportes, con un suplemento
sobre el abono base, para desplazar los que realmente no estuviesen interesados).

Congestion del trafico en el corredor de entrada donde se ubicard el aparcamiento
disuasorio: A mayor congestién, mas posibilidades de utilizacién del aparcamiento
disuasorio, teniendo en cuenta que el tiempo de viaje se debe reducir al intercambiar con
el transporte publico.

Oferta de la red de transporte piblico: Para funcionar correctamente, los aparcamientos
deben ser fiables y ofrecer correspondencias faciles y agiles con un transporte publico
rapido y frecuente.

Accesibilidad de los vehiculos desde las vias principales del entorno al aparcamiento:
Especialmente en horas punta. Los accesos deben estar suficientemente
sobredimensionados para poder absorber la demanda inducida prevista.

Acceso a informacién en tiempo real: Tanto en las carreteras de acceso al aparcamiento
como la propia parada o zona de intercambio del aparcamiento (disponibilidad de plazas,
tiempo de espera estimado al préximo servicio de transporte publico desde el
aparcamiento al centro, etc.).

Proximidad a las principales rutas radiales de acceso: se debe elegir un lugar muy
cercano a las rutas de acceso, siempre buscando una mayor demanda potencial. También
son recomendables las zonas préximas a las vias de circunvalacién u orbitales, de manera
que el aparcamiento alli situado pueda servir a mas de un corredor.
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hay que procurar que estos aparcamientos no queden dentro de las zonas afectadas, sino
que se encuentren en anillos externos, evitando que los usuarios queden atrapados en esos
conflictos.

Proximidad entre el corredor principal y el transporte colectivo a plataformas reservadas
(bus, bus/VAO). En todo caso debe evitarse que la distancia desde la plaza de
aparcamiento al punto de acceso del transporte colectivo supere los 300 metros, de
manera que el tiempo de transbordo total (acceso a pie méas el tiempo de espera) sea
suficientemente atractivo a los usuarios.

Disponibilidad ininterrumpida del servicio de transporte publico: Los usuarios servidos
por guaguas perciben la impuntualidad horaria en la prestacién del servicio (horario de
salida) de una forma mucho mas prominente que los propios usuarios de guagua en la
ciudad. Esta mayor incertidumbre viene provocada por la percepcién de aislamiento que
genera esperar la guagua en un lugar alejado del centro urbano, donde las opciones de
transporte son menores y la percepcién de riesgo para la seguridad personal mayor. En
este sentido, los usuarios de guaguas prefieren esperar dentro, aun estando parado, que
en una sala de espera. Para superar este handicap, la guagua se puede coordinar con
relevos de servicio, de forma que una guagua que vaya a empezar su ruta desde el
aparcamiento al centro urbano, lo haga sélo cuando un servicio proveniente del centro
complete la suya en el mismo aparcamiento. De esta forma se garantiza que siempre haya
un servicio en la zona de embarque.

Disponibilidad de terreno: Tiene que reservarse espacio suficiente para el aparcamiento
propiamente dicho, para la parada del transporte publico y para las areas de carga y
descarga de pasajeros de cada uno de los dos modos de transporte.

Disponibilidad de zonas de espera: Accesibles, confortables y seguras.

Dimensionamiento interior de plazas y viales: Para ello el vehiculo tipo utilizado seré un
turismo de dimensiones medias, comprobando que los modelos mas largos no presenten
problemas de movimiento. El tamafio minimo de la plaza de aparcamiento para un turismo
de tamafio medio es de 4,5 m x 2,25 m.
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CRITERIOS ECONOMICOS CRITERIOS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES

® Costes de ejecucion: Los aparcamientos a nivel presentan costes unitarios similares; sin ® Eficiencia energética: Basado en la reduccién en consumo energético asociado al menor

embargo, los aparcamientos en estructura presentan una evolucién de costes exponencial
con el tamafio y sobre todo con el nimero de plantas. Sobrepasar los 3-4 niveles puede
ser econémicamente inviable. En funcién de los costes que supongan y garantizando la
cobertura de unos estdndares minimos de calidad, se tendra que considerar:

o Seguridad. Suelen crecer mas que proporcionalmente con el tamafio de las
instalaciones, si bien con las Ultimas tecnologias en televigilancia puede resultar
rentable optar por tamafios mayores.

o Iluminacién. Se deben evitar las zonas oscuras proporcionando una iluminacién

uso del automévil y menor congestién en los corredores de acceso y en propio centro
urbano.

Calidad medioambiental: Asentado en la reduccién de emisiones de CO2 derivadas del
menor consumo de combustible.

CRITERIOS SOCIALES

) P . . . p ® Nivel de delincuencia o vandalismo del area: Puede disuadir el uso del aparcamiento y la
uniforme. Asi mismo, se recomienda sefializar mediante paneles o simbolos los o o : b e ) ] o
L . . facilidad de vigilancia natural, desde vfas, edificaciones o instalaciones préximas, que
puntos mas importantes (salidas, entradas, escaleras, etc.). Es aconsejable resaltar ; o
. R, ; . ) actta en sentido inverso.
con iluminacién diferente (tono, intensidad) los pasillos para el paso de peatones.
En el caso de los aparcamientos a nivel se recomienda el uso de elementos ® Seguridad vial: Basado en el nimero de victimas evitadas por el menor uso del automévil
antivandélicos para evitar roturas de las luminarias por acciones de este tipo. asociado a la implantacion de la bolsa de integracion.
0 Sefalizacién. Mediante caminos guiados (diferenciacion de pavimentos, ® Eficiencia funcional del sistema de transporte: Basado en la reduccién del uso del
iluminacion) y senallza<:|orl1 horlzorﬁtal y vertlcal es necesario dirigir a los lusuarlos automévil como modo de transporte habitual.
de la manera maéas réapida hacia los sistemas de transporte asociados al .. i . ) o
® Percepcion de la calidad del servicio: Es necesario que los servicios de transporte que

aparcamiento, evitando recorridos mayores de 200 m.

o Ventilacién. En los casos de aparcamientos en estructura, cerrados, se deben
eliminar los gases emitidos por los vehiculos, especialmente al arrancar.

o Drenaje. Es necesario mantener una buena red de drenaje que evite los problemas
de acumulaciones de agua (de lluvia, en los que sean al aire libre, de filtraciones en
los de estructura) y fugas de los vehiculos.

0 Proteccién contra incendios. Cumplir las consideraciones de la vigente normativa de
Condiciones de Proteccién contra Incendios (CPI), teniendo en cuenta que en el caso
de aparcamientos en estructura las regulaciones al respecto son maés exigentes.

o Costes de mantenimiento. Hay que considerar que los costes en el mantenimiento de
la seguridad, iluminacién, sefializacién, ventilacién, drenaje y proteccién contra
incendios suelen aumentar mas que proporcionalmente con los grandes tamafios.

® Financiacién: La forma de financiar la ejecucién y posterior mantenimiento y servicio del

aparcamiento es uno de los criterios basicos. Estos costes se pueden cargar
exclusivamente a la administracién publica, a los usuarios 0 a ambos. La primera de las
alternativas presenta la ventaja de minimizar el coste sobre el usuario del aparcamiento,
desplazéndolo hacia el contribuyente. De manera que al no percibir de manera directa el
pago, puede aumentar la demanda. Sin embargo, este sistema suele adolecer de falta de
eficacia especialmente en la explotacién del aparcamiento. Si el total del coste recae sobre
el usuario puede ser tan alto que desplace la demanda hacia el vehiculo privado,
especialmente si se trata de aparcamientos en estructura. Tan sélo en areas con mucha
demanda puede ser recomendable. EI modelo mas comun y flexible es la financiacién
mixta. Parte de los costes los cubre la administracién y el resto, los usuarios. Es corriente
que la administracién cubra los costes de construccién y los usuarios los de explotacién.
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sirvan al aparcamiento sean adecuados a la capacidad de este y a su demanda punta. Por
tanto, los parametros de calidad percibida del servicio de transporte publico han de ser de
alta calidad para asf atraer usuarios y mantenerlos en el tiempo.
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2.4 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO LIMITADO (ZEL)

La ordenacién y regulaciéon del aparcamiento pretende la regulacién de espacios reservados
actualmente a aparcamiento en la via publica, de libre disposicién, fijando los tiempos méximos
de permanencia para lograr una rotacién de vehiculos que permita optimizar el uso de un bien
escaso cual es el de dominio publico dedicado a tal fin. Esta regulacién ha de ser mediante
Ordenanza Municipal. En él se estableceran los tiempos de permanencia limitada mediante el
control horario y la aplicacién o no de tasas en funcién del tiempo de uso. En funcién a las zonas

de estacionamiento a regular, se proponen 5 rangos horarios:

ZONAS DE ESTACIONAMIENTO LIMIDADO (ZEL)

Zona A (area de rotacion) Tiempo de aparcamiento maximo: 30 minutos
Zona B (area administrativa) Tiempo de aparcamiento maximo: 60 minutos
Zona C (area de servicios) Tiempo de aparcamiento maximo: 90 minutos
Zona D (area comercial) Tiempo de aparcamiento maximo: 120 minutos
Zona E (area residencial) Tiempo de aparcamiento maximo: ilimitado

Los aparcamientos regulados, pueden hacer uso de diferentes zonas en funcién del uso que se le
quiera dar. Asi, por ejemplo, los aparcamientos préximos a un centro educativo pueden
corresponder con una Zona A durante el periodo lectivo, y una Zona E fuera del horario escolar y
los fines de semana. Asi el estacionamiento limitado se adapta a la demanda de este. El
incumplimiento de esta regulacién supondria la correspondiente sancién econémica. En bolsas EVALUACION POR COLORES
de integracion, el aparcamiento puede ser regulado en diferentes zonas, con uso gratuito, con la

aplicacién de tasas para aquellos usuarios que excedan el tiempo de estacionamiento limitado, EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

penalizando los estacionamientos de larga duracién a favor de unos de rotacién.

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028

Elaboracion propia
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2.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

ZONA: La Frontera FICHA: 1/2 USO: Residencial, Administrativo, Rural, Comercial, Turistico

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED DE ESTACIONAMIENTO

BOLSA DE APARCAMIENTOS TIPOLOGIA TOTAL DE PLAZAS PLAZAS PMR PLAZAS ELECTRICOS PLAZAS TURISMOS

. . Superficie - Gratuito - Sin Control 20 0 - 20
Aparcamiento Ayuntamiento

. - . Superficie — Gratuito — Sin Control 35 0 - - - 35
Aparcamiento Campo Municipal de Futbol

. Superficie — Gratuito — Sin Control 20 0 . 20
Aparcamiento Charco Azul

. . Superficie — Gratuito — Sin Control 20 0 - e - 20
Aparcamiento El Sabinar

S ficie — Gratuito — Sin Control 15 0 - e - 15
Aparcamiento Fuente Mencafete uperticie = Lraturto = >in Lontro

ficie - | 1 L ;
Aparcamiento Hoya del Pino Superficie — Gratuito — Sin Contro| 5 0 5

. . Superficie — Gratuito - Sin Control 15 0 - e e 15
Aparcamiento La Laja
ficie — P | 1 [ 4
Aparcamiento La Maceta Superficie — Gratuito — Sin Contro 50 9
Superficie — Gratuito — Sin Control 50 0 - - - 50

Aparcamiento Lagartario

. Superficie — Gratuito — Sin Control 20 0 B 20
Aparcamiento Los Reyes

Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 2/2 USO: Residencial, Administrativo, Rural, Comercial, Turistico

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED DE ESTACIONAMIENTO

BOLSA DE APARCAMIENTOS TIPOLOGIA TOTAL DE PLAZAS PLAZAS PMR PLAZAS ELECTRICOS PLAZAS TURISMOS

. Superficie — Gratuito — Sin Control 30 0 - - - 30
Aparcamiento Los Sargos

Elaboracion propia

EVALUACION

EVALUACION BOLSAS DE ESTACIONAMIENTO

Los aparcamientos de La Frontera son en superficie y gratuitos. El estado de ocupacion suele ser desahogado, salvo los que se encuentran en zonas altamente concurridas principalmente por motivos de ocio en épocas puntuales, cuya
capacidad se satura en esos momentos, produciéndose aparcamientos masivos en las inmediaciones de dichas bolsas, lo que no los hace éptimos para ejercer labores de rotacion y favorecer una dinamizacion de la zona, ademas de poder
generar problemas en la circulacion en las calles anexas a las bolsas analizadas. La seguridad de los vehiculos en los estacionamientos evaluados es baja.

La mayoria de las bolsas de estacionamiento estan ubicadas en puntos estratégicos de actividad comercial, residencial, recreativa o administrativa, siendo utilizados principalmente por residentes del municipio, salvo aquellos situados en
enclaves locales principales, que son mas propensos de ser utilizados por visitantes.

La mayoria de las superficies de aparcamiento carecen de control a la entrada y la salida, lo que impide tratarlos como bolsas de integracion al ser de uso libre, impidiendo ejercer labores de regulacién.

Las dimensiones de las plazas de aparcamiento, en algunos casos, son inferiores a las necesarias por limitaciones de espacio, anchura de via o falta de actualizacion del disefio de estas. En ocasiones, los vehiculos son mas largos o anchos
que el tamafio de las plazas de estacionamiento. En algunas bolsas, las plazas de aparcamiento no estan marcadas, con lo que el estacionamiento se produce a voluntad de los usuarios, pudiendo generar ineficiencias en el uso del espacio.
Las plazas reservadas para PMR son limitadas o inexistentes para la gran cantidad de plazas de uso general disponible. La dotacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos es inexistente para el volumen total de plazas.

El estado de conservacion y mantenimiento de las bolsas de estacionamiento es mejorable en varios casos localizados, necesitando actuaciones de restauracion, mejora del firme, acondicionamiento de acceso y repintado de marcas viales.

EVALUACION ESTACIONAMIENTO EN VIAL

El aparcamiento en vial en la zona de movilidad esta disponible en gran cantidad, pero mal sefializado, con calles sin marcaje vial en las que se puede llegar a colmatarse, cercanas a calles con disponibilidad de aparcamiento, pero sin
apenas uso de los mismos, lo que indica que el usuario busca un estacionamiento puerta a puerta. Al tratarse de una zona que mezcla la actividad comercial, residencial, turistica y administrativa, se produce una gran rotacion de vehiculos,
tanto de habitantes del municipio como de visitantes atraidos por dichas actividades, aunque los aparcamientos de la zona céntrica suelen estar siempre ocupados, lo que puede generar molestias.

En la zona residencial, los estacionamientos se suelen producir en las puertas de los domicilios, provocando en algunos casos estacionamientos irregulares, principalmente por falta de marcaje vial que delimite la superficie destinada para
tal uso. En algunas ocasiones, se invade directamente un carril de circulacién para ejercer el aparcamiento, maniobra ilegal.

Elaboracion propia
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PROPUESTA

PS2.1

PS2.2

PS2.3

PS2.4

PS2.5

PS2.6

PS2.7

PS2.8

PS2.9

ZONA: La Frontera

TIPO

Implantacion

Implantacion

Regulacion Tarifaria

Acondicionamiento

Zonas Verdes

Regulacién

Marcaje Vial

Eliminacién de
aparcamientos

Zonas de Estacionamiento
Limitado

UBICACION

BOLSAS DE INTEGRACION

TODOS

CASCO URBANO

TODOS

CASCO URBANO

CASCO URBANO

Calle Belgara Alta
Calle Belgara Baja
Calle El Canal
Calle General Serrador y
José Garcia
Calle La Parragona
Calle Pata La Yegua
Camino Merese
Camino Nuevo

Avenida Ignacio Padron
Hernandez
Calle Tigaday

Avenida Ignacio Padrén
Hernandez
Calle Tigaday
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FICHA: 1/2

PROPUESTAS

ACTUACION

Implantacion de la infraestructura necesaria para la instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos (1 cada 5 plazas) en las Bolsas
de Integracion de nueva creacion.

Implantacién de plazas PMR (1 cada 40 plazas) debidamente acondicionadas tanto en bolsas de integraciéon como en viario publico.

Regulacién tarifaria de aparcamiento de integracién masivo cercano a los centros atractores de viajes, para favorecer la rotacién de
vehiculos en zonas congestionadas.

Acondicionamiento de las plazas al tamafio actual de los vehiculos para mejorar la seguridad y calidad del aparcamiento, asi como
rehabilitacion de firmes y de sefalizacion de dichas plazas.

Eliminacion de superficies de aparcamiento en desuso para destinar el espacio a la ampliacion de las zonas verdes municipales y la creacion
de plataformas integrales de carga y descarga para la ZCA del Casco Urbano.

Regular el aparcamiento en viario creando Zonas de Estacionamiento Limitado “ZEL" con horarios variables. Preferencia para residentes y
vehiculos eléctricos con las caracteristicas y en las zonas regladas en el apartado 2.4 del presente plan sectorial.

Marcaje vial de las plazas de estacionamiento en ubicaciones que permitan el correcto paso de los vehiculos que circulan por la via, en
especial en aquellas de doble sentido, con sefializacion de linea amarilla en el resto de las zonas donde se prohibe el aparcamiento,
ejerciendo efecto sancionador a aquellos usuarios que incumplan los limites establecidos.

Eliminacion de las plazas de aparcamiento ubicadas en los viales mencionados con el fin de ampliar los espacios abiertos para la circulacién
de usuarios de movilidad blanda (caminar, bicicletas, VMP y transporte publico). Conllevara la eliminacién de las zonas destinadas al
aparcamiento, el acondicionamiento de aceras, pavimentos y areas estanciales para dotarlas de mayor accesibilidad. Se permite, no
obstante, las paradas de corta duracién para operaciones de carga y descarga de objetos, recogida de personas y otras actividades de
caracter analogo.

En caso necesario, el ayuntamiento podré generar una ordenanza para regular el estacionamiento de vehiculos de residentes en el
municipio en los viales mencionados fuera del horario comercial, preferentemente en horario nocturno.

Establecer las Zonas de Estacionamiento Limitado "ZEL" en las calles mencionadas a fin de favorecer la rotacion de vehiculos durante el
horario administrativo y comercial. Cada calle puede tener una regulacién horaria diferente en funcién del uso que desempefie,
categorizandose por distintivos de la A a la E, tal y como se especifica en el apartado correspondiente.

LA FRONTERA 2022

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PLAZO

MEDIO
2024 - 2026

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

MEDIO
2024 - 2026

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

MEDIO
2024 - 2026
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ZONA: La Frontera FICHA: 2/2 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO

Aparcamiento Corredera - ., . . N . . - L .
Creacion de bolsas de integracion en las ubicaciones mencionadas, atendiendo a criterios de disefio expuestos en el presente plan sectorial,

i 50 plazas ) ; . . P . . . CORTO
PS2.9 Nueva Creacion oY plazi e incluyendo instalaciones de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, alimentadas preferentemente por energias renovables en la medida
Aparcamiento Tigaday - 60 . 2022 - 2024
de lo posible.
plazas
. Creacion de bolsas de integracion en las ubicaciones mencionadas, atendiendo a criterios de disefio expuestos en el presente plan sectorial,
., Aparcamiento La Maceta - . . . . . . . . MEDIO
PS2.10 Nueva Creacion e incluyendo instalaciones de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, alimentadas preferentemente por energias renovables en la medida
20 plazas . 2024 - 2026
de lo posible
. . Creacion de bolsas de integracion en las ubicaciones mencionadas, atendiendo a criterios de disefio expuestos en el presente plan sectorial,
., Aparcamiento Sabinosa - 12 . . . . . . . .
PS2.11 Nueva Creacion e incluyendo instalaciones de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, alimentadas preferentemente por energias renovables en la medida

plazas de lo posible

Elaboracion propia
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

ECONOMICO ESTRUCTURAL

Implementacién de bolsas de integracion cercanas a nodos de transporte para favorecer una multimodalidad segura.

pPC2.2 Poner eq marcha el servicio dg apgtnj’cammnto regulado mediante Zonas de Estacionamiento Limitado ZEL en aquellas zonas del municipio donde se ha BAJO BAJO 1 MES
suspendido durante la actual situacion de alerta.
PC2.3 Uso temporal de bolsas de integracion para realizar eventos culturales al aire libre, favoreciendo el distanciamiento social y la seguridad de los participantes. BAJO BAJO 1 MES
PC2.4 CoIocguon de papeleras y mobiliario de desinfeccion a las salidas y entradas de las bolsas de integracién para un correcto procesado de guantes y mascarillas MEDIO BAJO 1 MES
ya utilizados.
EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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3 PLAN SECTORIAL DE POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
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3.1 INTRODUCCION

"El transporte publico es un sistema integral de medios de transporte de uso
generalizado, capaz de dar solucion a las necesidades de
desplazamientos de las personas”

FACUA

Es una obviedad que, en el mundo globalizado, las necesidades de desplazamiento entre los
diferentes territorios cobran cada vez mayor importancia. Sin embargo, el teletrabajo o el
acelerado avance de las nuevas tecnologias reduce esta necesidad de desplazamiento por
motivos laborales o de estudio, influyendo enormemente en la sociedad y generando la necesidad

de obtener resultados a golpe de clic o cada vez con mayor premura.

Si se extrapola este hecho a los medios de transporte colectivo, se desprende que los usuarios
lo que finalmente buscan es una manera mas eficiente y rapida de trasladarse de un punto a otro
del territorio, siendo cada vez més conscientes del estrés que genera el automévil y de cémo la
contaminacién que éste produce afecta al cambio climatico, haciéndose cada més proclives a
defender temas relacionados con la conservacién del medio ambiente y el uso de los medios de

transporte colectivo.

El uso de este tipo de transporte supone la alternativa més ecolégica y solidaria para muchos de
los desplazamientos que se hacen dentro del casco urbano, ademés de presentarse como una
forma maés agradable de viajar, desconectando la atencién de la carretera para disfrutar del
paisaje, leer un libro, escuchar musica,... Asimismo, contribuye a evitar retenciones, atascos o
trafico de agitacion producido por falta de aparcamiento, ocasionados por el uso sistematico y
masivo del vehiculo privado, lo cual hace que el tiempo invertido en la utilizacién del servicio de

transporte colectivo se vea fuertemente compensado.

En definitiva, el uso masivo del vehiculo privado se hace cada vez mas insostenible, por lo que
se deberia de hacer un esfuerzo para convertir su uso en la UGltima opcién cuando exista una
alternativa de desplazamiento mas razonable y sostenible. Cada ciudadano deberfa conocer la
Iinea que mejor se puede adecuar a sus necesidades de trabajo, estudios u ocio y ser consciente
de los inconvenientes que supone el uso del vehiculo privado como primera opcién para sus
desplazamientos, tanto a nivel individual: ahorro de tiempo en atascos, en busqueda de

aparcamientos, de dinero en gasolina, etc., como colectivo.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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Para ello, es fundamental y necesaria una inversién por parte de las administraciones publicas y
empresas privadas que hagan mas atractiva la oferta de este servicio, aunque finalmente sera el

usuario el que decida qué tipo de transporte utilizar.

Esta decision a nivel individual influiréd en diversos aspectos

® Econdémicos. Entre los costes econémicos para el conjunto de la sociedad cabe destacar
el alto coste energético, con la consiguiente presién sobre el medio ambiente, los costes
de infraestructuras, en campafas de trafico, el coste sanitario por el uso indiscriminado
y descontrolado del vehiculo privado, los accidentes de tréfico... Y entre los costes
individuales: precio cada vez mas elevado de la gasolina, valor de compra de vehiculos,
mantenimiento de uno o varios coches....

® Medioambientales. Como sabemos, el tréfico es uno de los principales generadores de
ruido y de gases CO», afectando enormemente al cambio climatico y los problemas
derivados del mismo que cada vez mas sufren los ciudadanos.

® Geoestratégicos. Este tipo de transporte es el que mas recursos de hidrocarburos
consume, suponiendo una dependencia de los paises no productores respecto a los
productores, creando en algunos casos conflictos sociopoliticos.

® Humanos. Afecciones broncopulmonares, alergias, propensién al cancer, estrés, sordera
debido al ruido y otros problemas asociados a la falta de ejercicio que indirectamente
pueden ser achacados al uso del vehiculo privado.

En definitiva, el uso del transporte publico colectivo como medio principal de desplazamiento
tiene una gran relevancia social y medioambiental, por lo que se hace imperiosa la necesidad de
fomentar e intensificar su uso, mediante la creacién de nuevas redes de comunicacién y un
adecuado mantenimiento de las existentes, que hagan de este tipo de transporte una oferta
atractiva para el usuario, contribuyendo asi a la utilizacién de un medio mas econémico,

ecolégico y solidario tanto para el individuo como para el conjunto de la sociedad.

El transporte publico. Guia para el consumidor. 2007

FACUA
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Por todo lo anterior, el Plan Sectorial de Potenciacién del Transporte Piiblico para el municipio
de La Frontera trata de fomentar el transporte puiblico como forma de desplazamiento mas
sostenible, especialmente para acceder y moverse por el centro urbano y sus barrios periféricos,
ademas de entenderse como un derecho y una forma de integracién social, pues permite el
acceso a aquellos lugares fuera del radio de accién de los viajes a pie y en bici, realzando la

calidad de vida de los ciudadanos sin necesidad de disponer de un vehiculo a motor.

Cabe diferenciar dos términos, ni todo el transporte publico es colectivo ni viceversa. El
transporte es colectivo cuando tiene capacidad para transportar un ndmero elevado de
pasajeros, aunque sea gestionado de modo privado, como ocurre con los servicios de guaguas
de empresa o los escolares. El transporte es pliblico cuando ofrece un servicio abierto a cualquier
ciudadano bajo las condiciones de pago establecidas, aunque no sea colectivo, como sucede con

el taxi.

Reconociendo que el transporte colectivo aporta potencialmente una serie de beneficios a la
movilidad, también hace falta reconocer que tiene una serie de costes y consecuencias negativas

que no se pueden obviar a la hora de hacer un balance global.
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A continuacién, se exponen algunas utilidades del transporte colectivo en comparacién con el

automovil:

® Espacio. La superficie requerida para transportar un viajero en un medio colectivo es
mucho menor que en un automdvil, ya que se trata de movilidad compartida. Se debe
jerarquizar el viario, donde el transporte cuente con su propia infraestructura para asf
poder aumentar las velocidades comerciales.

® Consumo energético. El transporte colectivo es mas eficiente en términos energéticos que
el automoévil a igualdad de ocupacién relativa respecto de la capacidad de plazas de cada
medio

® Emisiones contaminantes. El transporte colectivo es mas eficiente en términos
energéticos que el automoévil a igualdad de ocupacién relativa respecto de la capacidad
de plazas de cada medio

® Ruido. Un vehiculo colectivo genera menos ruido que el correspondiente al que produciria
un nimero de automéviles capaz de transportar una cifra equivalente de viajeros, ya que
el vehiculo colectivo produce un ruido puntual, los automéviles privados producen un ruido
de circulacién continuo.

® Seguridad. Aunque la masa a desplazar, y por tanto los dafios potenciales, son mayores
en un vehiculo colectivo, la acumulacién de riesgos de los automdviles equivalentes y el
hecho de que el vehiculo colectivo cuenta con una conduccién profesional inclina a su
favor el balance de la seguridad

® Universalidad. El transporte colectivo puede ser accesible a practicamente toda la
poblacién, mientras que para utilizar de modo auténomo el automévil se requiere disponer

de carné de conducir y ciertas destrezas.
Esa utilidad manifiesta del transporte colectivo ha conducido a generar una imagen mitolégica
segln la cual: el transporte colectivo es bueno en si mismo, es beneficioso para el medio
ambiente; y siempre es (til socialmente, pues su rentabilidad si no es econémica al menos es de

tipo social.

Pequena Guia de A pie para pensar en la movilidad | A pie, Asociacion de Viandantes

Elaboracion propia
El vehiculo privado fue en su momento un indicador de la buena salud de la economia y del
avance de la sociedad, demonizarlo ahora no saldria ‘rentable’ ni econémica ni socialmente, por
ello hay que conseguir que el transporte publico como producto, sea lo suficientemente bueno y

cosmopolita para cambiar aquella imagen.
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Se deben de aprovechar las nuevas tecnologias y desarrollar aplicaciones y sistemas que
permitan conocer a tiempo real los horarios. Un sistema que permita planificar a los usuarios
sus desplazamientos y conseguir ser una solucién efectiva tanto en tramos urbanos como
interurbanos. Esto llevard a que los usuarios confien en el transporte publico y poder dirigir el
esfuerzo a un publico objetivo claramente olvidado. El transporte publico, en igualdad de

condiciones que el vehiculo privado, esté perjudicado y se recomiendan las siguientes medidas:

® Segregacién de las vias con espacio reservado para el transporte publico.

® Prioridades semaféricas y de sefialética.

Todas las medidas llevardn sin duda a una ‘lucha’ en igualdad de condiciones del vehiculo

privado, que seguro redunda en el beneficio del propio transporte y su traslado a la comunidad.

Respecto al taxi, encontramos un conflicto entre dos modelos de negocio que coexisten cubriendo
la misma necesidad, con caracteristicas tecnolégicas y econémicas muy deferentes. Esto es el
conflicto entre taxis y VTC. Las VTC (Vehiculos de Turismo con Conductor) son autorizaciones
para ejercer la actividad de arrendamiento de coches con conductor. Es la autorizacién necesaria
para realizar servicios de transporte con conductor. La VTC es la licencia que usan los chéferes
de limusinas, por ejemplo; pero, con la llegada de empresas como Uber o Cabify, su nimero se

ha multiplicado exponencialmente, generando preocupacién entre los taxistas.

El Gobierno de Espafia establecié una ratio de una licencia de VTC por cada 30 taxis; el problema
es que esta ratio no se tenfa en cuenta las que se habian entregado antes de que entrara en vigor
el Real Decreto que las regulaba, con lo que esta ratio no se cumple. Hoy en dfa, en las Islas

Canarias esta ratio es de 1:27 VTC, la proporcion esta bastante cerca a la establecida.
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3.2 TRANSHIERRO

La Isla de El Hierro cuenta en la actualidad con un Unico servicio de guaguas: TransHierro. Se
trata de una entidad creada en 1972 por un grupo de taxistas (el Unico medio de transporte de
aquellos tiempos) ante la necesidad de coordinar y garantizar el transporte de viajeros de la Isla,
fundando lo que se conocié como la Sociedad Cooperativa de Transporte de Viajeros de la Isla

de El Hierro (TransHierro).

Con el paso de los afios y hasta la actualidad, el transporte de viajeros en la isla, asi como el
equipo humano de personas que forman TransHierro, se ha consolidado. Hoy, la isla se encuentra
totalmente comunicada por un servicio regular de viajeros cada vez mas eficiente, compuesto
por una amplia flota de vehiculos modernos cuyas caracteristicas hacen accesible su uso a todo

tipo de personas.

Con el espiritu de superacién y mejora continua de la calidad del servicio a los habitantes de El
Hierro y las personas que la visitan, TransHierro trabaja cada dia para ampliar el alcance de su
actividad, ofreciendo actualmente un servicio personalizado y una estrecha colaboracién con la
ciudadanfa, empresas locales, instituciones, agencias de viajes y turoperadores de viajes para

dar cobertura a todas las necesidades de movilidad de las personas.
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Hoy, TransHierro es la empresa responsable del transporte regular de viajeros de la isla, asi como
del transporte escolar, al mismo tiempo que ofrece el mejor servicio de taxis, alquiler de coches
y transporte discrecional para resolver la movilidad del dia a dia y ofrecer excursiones
programadas, traslados oficiales, servicio de taxi, traslados en eventos culturales, deportivos,

musicales, bodas y todas las necesidades de desplazamiento de las personas.

® Transporte regular

® Transporte escolar

® Servicio de taxis

® Alquiler de vehiculos

® Transporte discrecional

® [Excursiones

La empresa TransHierro estda muy concienciada con el medio ambiente, desde el equipo humano
(recepcién de servicios, elaboracién de presupuestos, seguimiento y facturacién) hasta los
recursos materiales formados por vehiculos: taxi, autobuses de hasta 60 plazas, vehiculos
adaptados para personas con movilidad reducida (PMR), asf como la amplia flota de coches de
alquiler, apuesta por un transporte limpio y eficiente que mejore la calidad de vida de sus
usuarios. TransHierro cuenta con un Sistema Integrado de Gestién de la Calidad, Medio Ambiente
y Seguridad y Salud en el Trabajo aplicado al transporte regular, discrecional y escolar de
viajeros, la gestion de taxis y alquiler de coches sin conductor en la isla de El Hierro, certificado
bajo las normas ISO 9001, ISO 14001 e ISO 45001, asi como la certificacion UNE-EN 13816 de
Sistema de Gestion de Calidad para Operadores de Transporte de Viajeros, acreditando la

aplicacién de las mejores préacticas en los procesos.

La empresa desarrolla su actividad con visién de futuro para garantizar la sostenibilidad de la
misma y del entorno, trabajando para generar un impacto positivo en todas las personas que

forman parte de su cadena de valor: viajeros, empleados, proveedores, instituciones y sociedad.

Su flota dispone de la tecnologia mas avanzada para la optimizacién en los consumos,
contribuyendo de esta manera en una menor contaminacién del Medio Ambiente, es por esto que
cuentan con vehiculos de motorizacion EURO VI. Asimismo, cuentan con los mas modernos
sistemas de seguridad que cumplen con la normativa antivuelco para garantizar al maximo la
seguridad de los pasajeros y, ademas, también cuentan con vehiculos adaptados para personas
con movilidad reducida (PMR).
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3.3 TRANSPORTE URBANO A DEMANDA

El Transporte a Demanda o DRT (Demand Responsive Transport), es una modalidad de
transporte alin no muy extendida en las Islas. En el municipio de Candelaria, desde 2009, opera
un servicio de taxis como transporte regular de uso colectivo integrado en la Red de Transporte
Insular y estructurado de tal forma que une los principales ntcleos de medianias con el Casco

Urbano de Candelaria. EI DRT cuenta con las siguientes caracteristicas:

® Sistema pensado para nucleos urbanos con poca poblacién.
® Servicio organizado de forma completamente orientada al usuario.

® F[s necesaria una demanda previa del servicio, sin embargo, no es un taxi (Prestacién
irregular — en base a la demanda).

® Puede ser prestado tanto por operadores publicos como privados.
® Rutas flexibles. Servicio de puerta a puerta.

® Puede ser con vehiculos pequefios/medianos.

Se trata de una adaptacién de los servicios de guagua publica a la demanda existente, basada
en una red de paradas, lineas y horarios flexibles que se ajustan a los servicios demandados. El
sistema de Transporte Urbano a la Demanda en estas zonas en las que la baja densidad no
justifica una prestacién de servicios masivos de transporte puede ser una solucién para evitar
que la gente abandone el medio rural y las actividades productivas tradicionales. También es un

servicio interesante para los pasajeros con movilidad reducida que viven en zonas alejadas.
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PROBLEMAS A LOS QUE SE ENFRENTA EL TRANSPORTE URBANO A DEMANDA

Al tratarse de un modelo hibrido entre los sistemas existentes, la estructura legal y reglamentaria
que ha sido disefiada pensando en los autobuses convencionales, los taxis y los coches de alquiler

privado, el DRT queda dentro de un vacio legal.

Los modos existentes de transporte publico tienen sus industrias establecidas, su financiacién y
sus estructuras reguladoras, lo que supone una barrera de entrada en el mercado al DRT, salvo

que cuente con un impulso institucional.

Los usuarios del transporte publico existente (y, de hecho, también los no usuarios) saben y
entienden lo que es y como utilizar una guagua, taxi, tren, metro, etc. Asi, requiere que los
pasajeros se familiaricen con una nueva forma de transporte, con unos procedimientos y una

semantica de uso que pueden ser muy diferentes a las de los medios de transporte conocidos.

Hay también una serie de problemas de planificacién y ejecucién. ;Cudl podria ser la mezcla
apropiada de DRT con otras formas de transporte publico? ;Cuédndo debe el DRT reemplazar a

las lineas de guaguas? O, ;jserfa mejor que el DRT apoye la demanda de guaguas convencionales?

ELEMENTOS QUE FORMAN EL SISTEMA

® Vehiculos
o Podria utilizarse la flota de taxis del municipio coordinada por un centro de
comunicaciones capaz de crear viajes colectivos de acuerdo con las solicitudes de
los usuarios.
o Vehiculos accesibles.
o Fomento del vehiculo eléctrico.

® App/Centralita
0 Reserva del servicio obligatoria.
o Uno de los elementos clave del éxito de este sistema es la accesibilidad al servicio
(reservas por teléfono o por la aplicacién).

® Precio
o Precio reducido y se paga en el momento de la reserva.
o Bonificaciones por reservar con bastante antelacion.
o Se puede reservar y cancelar hasta 24h antes.
o0 Puede resultar gratuito para los colectivos de personas que se determinen.

® Sanciones Pedagégicas
o Sise reservay no se utiliza se pierde el dinero.
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SERVICIOS PRESTADOS

® Estudio de viabilidad + Planificacion

(0]
(0]
(0]
(0]

Elaboracién del mapa de paradas.

Presupuesto de los vehiculos eléctricos.

Presupuesto recursos humanos necesarios.

Presupuesto creacién y gestion de App + Centro De Atencién Telefénica.

® [mplementacion

(0]
(0]

]

Creacion de Oficina de Movilidad.

Proyectos de ejecucién de cada una de ellas para que sean accesibles y tengan una
identidad comun.

Ejecucién de obras.

Creacién de App.

Contratacién de trabajadores (Centro De Atencién Telefénica, conductores, etc).

® Eventos de prestacion de servicio
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3.4 MOOVIT

Fundada como una empresa emergente en 2012, Moovit es una aplicacién gratuita de transporte
publico y servicio de mapeo para Android, iOS y Windows Phone. Esta aplicacién ofrece al usuario
informacién en tiempo real sobre las estaciones y paradas, asi como planificacién de itinerarios
en funcién de la localizacién GPS. Se presenta como una guia para las personas para moverse

por la ciudad de manera mas efectiva y conveniente utilizando cualquier modo de transito.

Permite a los editores generar informacién sobre horarios, mapas e itinerarios, convirtiéndose
en una aplicaciéon pionera que proporciona informacién de transito donde no existen datos
disponibles para los desarrolladores a través del crowdsourcing, la externalizacién de la tarea de
recopilacién de datos de transporte para dejarla en manos de la comunidad y que sea ésta la que

aporte los datos fehacientes y en tiempo real sobre el transporte puablico.

Ademas, la aplicacién abarca diferentes medios de transporte: desde la guagua hasta los metros,

tranvias o transbordadores, también: servicios de bicicletas, transporte (Uber/Lyft), carsharing...

Al transportarse con la funcién de Direcciones en vivo activada, los usuarios pueden transmitir
sus datos velocidad y ubicacién a Moovit pasiva y anénimamente. Moovit integra esta informacién
con horarios de transporte publico para mejorar los resultados de los planes de viaje basado en
condiciones actuales, y comparte esta informacién con la comunidad. Ademés de compartir
datos pasivamente, los usuarios pueden enviar reportes activamente, incluyendo razones para

retrasos, congestionamiento, satisfaccién con su conductor de autobus, y disponibilidad de wifi.

La aplicacién hace que la utilizacién del transporte pulblico sea mas atractiva, contribuyendo a

reducir los inconvenientes a efectos econémicos, medioambientales, geoestratégicos y humanos.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

LARGO
2026 - 2028
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DATOS MOOVIT

TIEMPO DE VIAJE

TIEMPO DE ESPERA

DISTANCIA DE VIAJE

NUMERO DE
TRANSBORDOS

DISTANCIA A PIE

LA FRONTERA 2022

¢Por cuanto tiempo suele viajar la gente en Tenerife en transporte
publico todos los dias?

Promedio de tiempo que las personas viajan en transporte publico, por
ejemplo, hacia y desde el trabajo, en un dia laborable.

¢Cuantas personas en Tenerife tienen viajes largos todos los dias?

Porcentaje de personas que viajan en transporte publico por mas de 2
horas diarias.

¢Cuanto tiempo suele esperar la gente en una parada en Tenerife
todos los dias?

Promedio de tiempo que la gente espera en una parada o estacion en un
dia laborable.

¢Cuantas personas en Tenerife suelen esperar mucho tiempo en una
parada?

Porcentaje de personas que esperan mas de 20 minutos en promedio a su
linea de transporte publico, todos los dias.

¢Cuanto recorren las personas diariamente en transporte publico en
Tenerife?

Distancia promedio que las personas suelen recorrer en un solo viaje

¢Cuantas personas tienen un viaje diario largo en Tenerife?

Porcentaje de personas que normalmente viajan mas de 12km en una sola
direccién, cada dia en transporte publico.

¢Cuantas personas hacen trayectos de una sola linea en Tenerife?

Porcentaje de personas que no necesitan hacer transbordos durante un
trayecto estandar (solo ida)

¢Cuantas personas hacen mas de un transbordo en Tenerife en un solo
viaje?

Porcentaje de personas que hacen dos transbordos en un solo trayecto.

¢Cuanto caminan las personas por viaje en Tenerife?

Distancia promedio que las personas caminan todos los dias para llegar a
un destino especifico.

¢Cuantas personas caminan mas de 1km en Tenerife?

Porcentaje de personas que caminan mas de 1km cada dia para llegar a
un destino especifico.

30 min

8%

15 min

23%

10,2 km

22%

37%

45%

0,87 km

30%
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35 ANAL|$|$’ EVALUACION Y PROPUESTAS Existen 3 paradas de taxis en el municipio, ubicados en el nucleo poblacional de La Frontera,

concretamente en su Casco Urbano.

La oferta actual de transporte publico colectivo en La Frontera consiste en tres (3) Lineas, dos

de ellas urbanas y una interurbana, operada por la empresa TransHierro. Actualmente existe una Debido a las similitudes en concepto de nticleos dispersos y sin conexién mediante transporte
estacion de guaguas en el municipio, que se podria clasificar a su vez como la parada preferente, publico colectivo TransHierro, se propone la implementacion de un sistema de Transporte
al ser este punto el principal de conexi6n con el resto de la Isla. Urbano a Demanda en el municipio de La Frontera, que dé cobertura a los barrios periféricos al

Casco Urbano.

Las paradas de guaguas su encuentran principalmente en las vias insulares, que se corresponden

con los nucleos desarrollados a lo largo de las mismas. ® Caracteristicas del servicio: Puesta en marcha de la ruta mediante Taxi
Compartido/Guagua de hasta 9 plazas, a poder ser con tecnologia eléctrica. Con
frecuencia de 1h o seglin demanda. Desde las 7h hasta las 23h todos los dias. Paradas a
LINEAS DE GUAGUAS EN LA FRONTERA lo largo de todo el recorrido y recomendables cada 250 metros y/o seglin demanda.
Sistema tarifario por Tarjetas TITSA y/o precio cerrado. A continuacién, se presentan los
datos de utilizacién de las diferentes Iineas segln se trate de pasajeros entrantes o del

LINEA TRAYECTO DURACION uso de transbordo.

Estacion de La Frontera — Mocanes — Las Puntas — Colegio del Mocanal - 30

03 . : . -
Mocanal — Tenesedra — Hospital — Dacio Darias — Estacion de Valverde

Estacion de La Frontera — Las Lajas 1 — Las Lajas 2 — Los Mocanes —
Poblado Guinea — Hoya de La Ballena — Pozo de Los Ladrones — Las Puntas
1 - Las Puntas 2 — Punta Grande — LasPuntas/Las Casitas — Matorral - La
04 Maceta — Cooperativa — Agua Nueva — Los Mocanes - Las Lajas 3 — Belgara 30
1 - Belgara 2 — Las Lapas — El Lunchén — La Carrera — Plaza de Candelaria —
El Hoyo/Guarderia — La Laguna — Gasolinera — Centro de Salud - Plaza de
Tigaday — Cruz Alta — Avenida San Salvador — Estacién de La Frontera

Estacion de La Frontera — Merese — Los Llanillos — El Chijo — Sabinosa-

Pozo de La Salud 4

12

TransHierro | Elaboracion Propia

El municipio cuenta en general con una buena cobertura en transporte publico colectivo en los
ndcleos urbanos que estan ubicados en las proximidades a las vias insulares, relacionados con
la mayor concentracién de poblacién. Las zonas altas y alejadas de las vias principales carecen
de un transporte publico colectivo e incluso de paradas de taxi. En la actualidad, el uso del

transporte publico es minoritario en el municipio de La Frontera,
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LINEA

03

04

ZONA: La Frontera

CODIGO PARADA

L3_01

L3_02

1303

L3_04

L4_01

L4_02

L3_01

L3_02

L4_03

L4.04

NOMBRE

Los Mocanes (1)

Los Mocanes (2)

Las Puntas 1 (1)

Las Puntas 1 (2)

Las Lajas 1 (1)

Las Lajas 1 (2)

Los Mocanes (1)

Los Mocanes (2)

Poblado de Guinea (1)

Poblado de Guinea (2)

FICHA: 1/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PARADA DE GUAGUAS LA FRONTERA

p SENALIZACION SENALIZACION
MARQUESINA ILUMINACION e m——— e ACCESIBILIDAD PASO DE PEATONES

Si Si Si No No Si

No No No No No No

Si Si Si No Si Si

No No No No No Si

No No Si No No No

No No Si No No No

Si Si Si No No Si

No No No No No No

No No No No No No

No No No No No No

Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 2/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PARADA DE GUAGUAS LA FRONTERA

SENALIZACION SENALIZACION
ViA CODIGO PARADA NOMBRE MARQUESINA ILUMINACION T R ACCESIBILIDAD PASO DE PEATONES

No No No No No No
L4_05 Hoya La Ballena (1)

No No No No No No
L4_06 Hoya La Ballena (2)

No No No No No No
L4_07 Hoya La Ballena (1)

No No No No No No
L4_08 Hoya La Ballena (2)

N N N N N N
L4_09 Pozo Los Ladrones (1) ° ° ° ° ° °

No No No No No No

04 L4_10 Pozo Los Ladrones (2)

Si Si Si No Si Si
L3_03 Las Puntas 1 (1)

No No No No No Si
L3_04 Las Puntas 1 (2)

No No No No No No
L4_11 Las Puntas 2 (1)

Si Si No No No No
L4_12 Las Puntas 2 (2)

Si No Si No No No
L4_13 Punta Grande
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ZONA: La Frontera FICHA: 3/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PARADA DE GUAGUAS LA FRONTERA

SENALIZACION SENALIZACION

VIA CODIGO PARADA NOMBRE MARQUESINA ILUMINACION HORIZONTAL INFORMATIVA ACCESIBILIDAD PASO DE PEATONES
No No No No No No
L4_14 El Matorral
No No No No No No
L4_15 Cruce La Maceta
Cooperativa del Campo No No No No No No
1416
o |
No No No No No No
L4_17 Agua Nueva
. No No No No No No
L4_18 Las Lajas 3
04 —
No No No No No No
L4_19 Belgara 1
No No No No No No
L4_20 Belgara 2
No No No No No No
L4_21 El Horno
No No No No No No
L4 22 Las Lapas
) No No No No No No
1423 El Lunchén

Elaboracion propia
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04

ZONA: La Frontera

CODIGO PARADA

L4_24

L4.25

L4_26

L4_27

L4_28

L4_29

L4.31

L4_30

L4_32

1433

L4_34

NOMBRE

La Carrera

Plaza Candelaria

El Hoyo - Guarderia

La Laguna (1)

La Laguna (2)

Gasolinera

Centro de Salud

Plaza Tigaday

Centro de Salud

Cruz Alta

San Salvador -
Asociacion de Mayores

FICHA: 4/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PARADA DE GUAGUAS LA FRONTERA

SENALIZACION SENALIZACION
MARQUESINA ILUMINACION T R ACCESIBILIDAD PASO DE PEATONES

No No No No No No

No No No No No No

No No No No No No

No No No No No No

No No No No No No

No No No No No No

No No No No No No

No Si Si Si Si No

No No No No No No

No Si Si Si Si Si

No No No No No No

Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 5/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PARADA DE GUAGUAS LA FRONTERA

SENALIZACION SENALIZACION
ViA CODIGO PARADA NOMBRE MARQUESINA ILUMINACION T R ACCESIBILIDAD PASO DE PEATONES

No No No No No No
L12_01 Cruce de Los Morales

No No Si No No Si
L12_02 Artero (1)
No No No No No No
L12_03 Artero (2)
; No No No No No No
L12_04 Casa El Ataud (1)
; No No No No No No
L12_05 Casa El Atadd (2)
- |
. Si No Si No No Si
L12_06 Los Llanillos (1)
. No No No No No No
L12_07 Los Llanillos (2)
. No No No No No No
L12_08 El Chijo (1)
. No No No No No No
L12_09 El Chijo (2)
No No No No No No
L12_10 La Tabla (1)

Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 6/6 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PARADA DE GUAGUAS LA FRONTERA

. ) , SENALIZACION SENALIZACION
VIA CODIGO PARADA NOMBRE MARQUESINA ILUMINACION HORIZONTAL INFORMATIVA ACCESIBILIDAD PASO DE PEATONES
No No No No No No
L12_11 La Tabla (2)
. Si No No No No No
L12_12 Centro Médico (1)
L No No No No No No
L12_13 Centro Médico (2)
. Si No No No No No
12 L12_14 Plaza Sabinosa (1)
N N N N N N
L12_15 Plaza Sabinosa (2) ° ° ° ° © ©
Si No Si No No Si
L12_16 Pozo de La Salud (1)
No No No No No No
L12_17 Pozo de La Salud (2)

Elaboracion propia
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EVALUACION

GUAGUAS TRANSHIERRO

En el municipio si existe una estacion de guaguas, en pleno Casco Histérico, que actia como parada preferente al ser el principal nodo de conexién intermunicipal.

La mayoria de las paradas estan ubicadas en vias municipales repartidas de manera heterogénea por el municipio, ubicandose principalmente en el Casco de La Frontera. Esto repercute en que no todos los vecinos cuenten con un servicio
de guaguas adecuado, préximo, seguro y eficaz, que conecte a los ciudadanos entre diferentes puntos de manera adecuada y que genere asi movilidad interna municipal. Por otra parte, al contar con la estacion de guaguas, se produce
movilidad intermunicipal con los municipios aledafos.

Las paradas se encuentran dentro del radio de cobertura éptimo al pasar por los diferentes nucleos poblacionales, que son aproximadamente 250 m (unos 6 minutos de caminata). En el municipio destaca la falta de marquesinas adecuadas
para el resguardo de los pasajeros y la falta de accesibilidad. Las paradas no cuentan en la mayoria de los casos con una iluminacion adecuada. Asimismo, tampoco se cuenta con una adecuada sefalizacion con la sefial S-19. Se hace

pertinente la instalacion de paneles informativos en tiempo real informatizado, asi como la vigilancia en la intrusion del vehiculo privado en las paradas.

En general, las paradas de guaguas son bastante mejorables, haciendo especial énfasis en la falta de iluminacién, la falta de creaciéon de marquesinas y la escasez de sefializacion como requisitos minimos para garantizar un adecuado uso
de este servicio, ademas de la accesibilidad PMR.

TAXIS

Tres paradas de taxis en el Casco de La Frontera, no siendo suficiente para satisfacer la demanda.
Falta de control de cobro en las tarifas.
No hay servicio nocturno en el municipio.

Parada de guaguas en Los Llanillos. Codigo L12_06
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ZONA: Municipio FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS GENERALES
PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
) ) ) - " - CORTO
PS3G.1 Intermodalidad MUNICIPIO Guaguas y Taxis Compartidos adaptados para llevar bicicletas. Permitir acceder a las guaguas con bicicleta. 2022 - 2024
PS3G.2 Renovacién de flota MUNICIPIO Renovacién de la flota de taxi y guaguas a eléctricos mediante subvenciones europeas, del Gobierno, Cabildo y Ayuntamientos.
PS3G.3 Tai MUNICIPIO Taxi de'guard'la ngcturno que de. servicio municipal. Tarifa plana en los servicios de taxi para los barrios de la periferia del Casco Urbano CORTO
para la incentivacion del uso. Taxis aptos para PMR. 2022 - 2024
PS3.G4 Campaias MUNICIPIO CamApaf\nAas de concienciacion para fomento del transporte publico colectivo y Transporte Urbano a Demanda para toda la poblacion del CORTO
municipio. 2022 - 2024
Prioridad semaférica y - - o . . . . i . . CORTO
PS3.G5 sefalética MUNICIPIO Prioridad semaférica y de sefalética para la preferencia de la circulacion de las guaguas frente a la circulacién en vehiculo privado. 2022 - 2024
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ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Administrativo, Rural, Turistico, Comercial

PROPUESTAS POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
Parada preferente de s CORTO

PS3.1 guaguas HI-5 Consolidacién de la parada preferente de guaguas en la HI-5 para el Transporte Urbano a la Demanda. 2022 - 2024
Parada preferente de i I .. . CORTO

PS3.2 guaguas Estacion Ubicacion de la parada preferente de guaguas en la estacion de guaguas preexistente para el Transporte Urbano a la Demanda. 2022 - 2024

Implantacion de un servicio de tren eléctrico para la realizacién de paseos turisticos por el interior del municipio, donde conectar a los
visitantes con los espacios naturales, de interés cultural y zonas comerciales con el fin de potenciar las cualidades locales, a la vez que se

PS 3.3 Tren eléctrico MUNICIPIO fomenta e impulsa la actividad turistica y la recuperacion del sector y de la industria asociada. Esta propuesta conlleva la adquisicion de un
tren eléctrico de 40 plazas, un punto de recarga rapida y la habilitacion de varias paradas en el recorrido donde poder recoger y dejar a los
usuarios del servicio.
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Paradas preferentes de guaguas en la Estacion de guaguas preexistente y en la HI-5
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PROPUESTA

PS3TD.1

PS3TD.2

PS3TD.3

ZONA: La Frontera

TIPO ITINERARIO

Transporte Municipal Casco La Frontera

Casco La Frontera
Tigaday
Los Llanillos
El Golfo

Transporte Municipal

Casco La Frontera

Transporte Municipal Tigaday
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FICHA: 1/2

PROPUESTAS TRANSPORTE URBANO A LA DEMANDA

ACTUACION

LINEA 01 - CIRCULAR CASCO

Principales Equipamientos:

Intercambiador TAD, Parque Infantil, Plaza de la Candelaria, Iglesia Nuestra Sefiora de Candelaria, Terrero Municipal de Lucha Ramén Pérez,
Campanario de Joapira, Casa del Hoyo, Centro de Formacién, Oficina de Informacion, Mueso Municipal de la Lucha Canaria, Policia Local
La Frontera, Escuela Infantil Garabato Azul, Centro Sociocultural Belgara, Plaza Don Emiliano Quintero, Biblioteca Publica, Iglesia Cristiana
Evangélica de Frontera, Gasolinera, ZCA, Oficina de Informacién, Gimnasio Publico Municipal Valle del Golfo, Intercambiador TAD.

Ruta:
HI-5, Calle La Parragona, Calle El Canal, Calle Belgara Baja, Calle La Parragona, HI-5, Calle Los Mocanes, Calle Las Lapas, Calle El Horno, Calle
La Carrera, Calle El Hoyo, Calle Belgara Alta, Calle Nuestra Sefiora de Los Reyes, Calle Amador, HI-5

LINEA 02 - CIRCULAR CASCO - LOS LLANILLOS

Principales Equipamientos:
Intercambiador TAD, ZCA, Oficina de Informacion, Gimnasio Publico Municipal Valle del Golfo, Plaza Tigaday , Ermita Los Llanillos, Plaza
Los Llanillos, Intercambiador TAD.

Ruta,
HI-5, HI-50, Calle El Lomo, Calle Pata La Yegua, HI-50, HI-552, HI-551, HI-550, Calle Tejeguate, Calle El Canal, HI-5

LINEA 03 - CIRCULAR CASCO - TIGADAY

Principales Equipamientos:
Intercambiador TAD, ZCA, Oficina de Informacién, Gimnasio Publico Municipal Valle del Golfo, Homenaje a los Carneros de Tigaday, Plaza
Tigaday I

Ruta:

HI-5, Avenida Ignacio Padron Hernandez, Calle Matias Castafieda Padron, Calle La Ladera, Calle Malnombre, Calle Las Toscas, Calle Tigaday,
HI-50, Camino Merese, HI-50, HI-5.

LA FRONTERA 2022

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PLAZO

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

ECONOMICO ESTRUCTURAL

Reforzar el transporte publico en las horas de mayor demanda.

PC3.2 Implementacién de carril bus para incrementar las velocidades comerciales.

PC3.3 Ofrecer servicio de Transporte Urbano a Demanda, en zonas de baja densidad, mediante microbuses o taxis compartidos.

PC3.4 Fomento de la movilidad compartida dentro del municipio debido a la inexistencia de transporte publico urbano. MEDIO BAJO 1 MES
PC3.5 Implementar campaiias a favor del taxi como medio de transporte compartido y alternativa al uso del vehiculo privado. MEDIO BAJO 1 MES

EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
I |
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4 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD PEATONAL
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4.1 INTRODUCCION

“Caminar es la primera cosa que un nifio quiere hacer y la ultima a la que una persona
mayor desea renunciar. Caminar es el ejercicio que no necesita tener gimnasio.

Es la prescripcion sin medicina, el control de peso sin dieta, y el cosmético que no se
compra en una farmacia. Es el tranquilizante sin pastillas, la terapia sin un psicoanalista,
y el ocio que no cuesta un céntimo. Y, ademas, no contamina, consume pocos recursos

naturales y es altamente eficiente.

Caminar es conveniente, no necesita equipamiento especial, es autorregulable e
intrinsecamente seguro. Caminar es tan natural como respirar.”

John Butcher 1999

1 Congreso sobre Caminar

El Plan Sectorial de Movilidad Peatonal nace de lograr el aumento de los recorridos a pie, de
forma que los desplazamientos en modos blandos resulten funcionales para la mayoria de los

viajes independientemente del motivo.

El municipio de La Frontera presenta distancias asumibles entre los diferentes niicleos
poblacionales, pero sobre todo en el interior de su Casco Histérico. Esto supone que sus
recorridos peatonales se produzcan en condiciones adecuadas, de maxima seguridad y

asegurando una conectividad adecuada como las vias para vehiculos.

La atencién que se ha prestado a las infraestructuras que facilitan la movilidad peatonal ha sido
muy reducida en los Ultimos tiempos comparada a la importancia que se les ha dado a las

infraestructuras para el trafico rodado.

Es por ello, que no existen infraestructuras peatonales que conecten los nulcleos urbanos entre
si y tampoco entre el Casco de La Frontera y sus barrios limitrofes, donde trabaja buena parte
de la poblacién, con centros escolares o zonas deportivas. Si se pretende promover los
desplazamientos peatonales, es necesario darle la misma importancia a la red de espacios que

la soporta: aceras, plazas, calles peatonales, Zonas 30, etc.

El presente PMUS LA FRONTERA seleccionara aquellas infraestructuras que sirvan de soporte a

flujos peatonales, es decir, Red de Itinerarios Peatonales Principales del municipio.
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Desde el punto de vista de la movilidad, las zonas peatonales representan por tanto una solucién
muy localizada y parcial de las necesidades que tienen los peatones, pues ni se camina sélo para

comprar o hacer turismo, ni se camina exclusivamente en las pocas calles del centro urbano.

En una cultura dominada por el automévil, las zonas peatonales tienen una ventaja que ayuda a
contrapesar sus inconvenientes: tienen la capacidad pedagégica de mostrar las posibilidades de
un espacio libre de coches; educan sobre los que nos perdemos cuando permitimos que los

automoéviles dominen el espacio publico.

La creacién o la ampliaciéon de zonas peatonales debe ser valorada con una serie de criterios,

entre los que destacan los siguientes:

® Diversidad y Vitalidad Urbanas. Analizar si la peatonalizacién garantiza el mantenimiento
de la poblacién residente y de los distintos equipamientos del area. Vitalidad del barrio,
generacién de espacios de convivencia, de juegos y estancia préximas a las viviendas.

® Uso del Automévil. Si el espacio ganado al trafico pretende disminuir la utilizacién del
vehiculo privado.

® Transporte Colectivo y Bicicleta. Examinar si sube el atractivo a la hora de utilizar guagua
o bicicleta gracias a las peatonalizaciones.

® Cargay Descarga. Organizacién de horarios y ubicaciones de puntos de carga y descarga
de mercancias como los accesos mediante vehiculo privado a PMR.

Calle Punta Grande | Google Earth

LA FRONTERA 2022




Las peatonalizaciones deben formar parte de una estrategia global. No pueden ser medidas
aisladas porque de ser asi estédn Illamadas al fracaso. El objetivo principal circulatorio se
completa con el de tipo ambiental (disminucién de la contaminacién y el ruido) y el de seguridad
(disminucién de la accidentalidad). Y frente a la clasica reticencia de algunos sectores del
comercio, también existe el modelo de tipo comercial, es decir, la configuracién de un espacio

propicio al comercio, capaz incluso de competir con las grandes superficies comerciales.

Para que estas zonas peatonales en el Casco Urbano cumplan de forma adecuada con los
objetivos expuestos, es de vital importancia disponer de todos los medios para que la zona a

peatonalizar pueda realizarse al 100%. Con ello se consigue una serie de ventajas:

® Control policial mas eficiente para asf evitar poner obstaculos dentro de la zona peatonal
para impedir el aparcamiento irregular de los vehiculos.

® Planificacion total — ejecucién gradual y participativa.

® f[ste tipo de peatonalizaciones son las que més éxito tienen, tanto para el turista como
para el autéctono.

Estas estrategias suelen denominarse moderacién del tréfico, es decir, de reduccién del nimero,
espacio y velocidad de los automéviles. En aras de la habitabilidad y de la sostenibilidad se
requiere una transformacién en multiples frentes: en la disuasién del automévil y en promocién

de los medios alternativos a éste, ir caminando, la bicicleta y el transporte publico.

Una transformacién que atienda al Centro Urbano y a la expansién de la ciudad. Para recuperar

el Casco es imprescindible recuperar la periferia y sus vinculos fisicos, funcionales y culturales.

La proteccién del peatén a partir del concepto de itinerario peatonal apunta directamente a la
moderacién del trafico, esto es mediante medidas de calmado de trafico, como son la
implementaciéon de Zonas 30 en vias aledafias al Casco Urbano, velocidades de no méas de 10
km/h cuando haya Plataforma Unica para asi aumentar el nivel de seguridad del peatén; y

velocidades de no méas de 40 km/h en vias que unan nucleos urbanos.

Es muy importante que los itinerarios peatonales sean accesibles al colocar el mobiliario urbano
de una forma adecuada. Las actuaciones deben tener en cuenta que los desplazamientos a pie
cuentan con una limitacién operativa en la distancia que puede recorrerse en un tiempo
razonable. Una zona o un barrio determinado de ella para ser enteramente caminada no deberfa

superar un radio de 2-3 kildémetros, correspondiente a un recorrido de 20 o 30 minutos.
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Este anélisis recogerd en planos, la ubicacién de las distintas calles peatonales y mixtas
(vehiculo/peatén) en la actualidad en el municipio, analizando en la tabla sus caracteristicas
morfolégicas, su conectividad entre barrios y la integracién con medios de transporte, entre

otros.

Se aprecia que el municipio cuenta con una red de carreteras enfocadas principalmente al
vehiculo privado. Sin embargo, destaca por su ausencia la inexistencia de pasajes peatonales
seguros, continuos y accesibles. A pesar de que muchas calles del Casco estén peatonalizadas,
se sigue permitiendo el estacionamiento y paso de vehiculos, lo que dificulta y hace insegura la

movilidad peatonal.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

LARGO
2026 - 2028
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4.2 AFORO PEATONAL

Para la realizacién del proyecto, y orientado a conocer la demanda actual a pie del municipio, se
procedi6 a realizar un conteo de personas desde el 08 de febrero hasta el 28 de febrero de 2022

mediante el aforador de personas Piro Evo Entorno Urbano en los siguientes puntos:

® (Calle La Corredera
® C(Calle El Congreso
® (Calle Cruz Alta

El contador Piro Evo es una solucién ideal para el conteo en entorno urbano. El sisterma combina
una lente de alta precisién con tecnologia piroeléctrica infrarroja pasiva para detectar el calor
emitido por el cuerpo humano. Robusto y facil de instalar, el contador Piro Evo proporciona los
datos clave para desarrollar un programa de conteo de bicicletas y peatones. El contador Piro
Evo esta disponible en dos opciones, ambas disefiadas especificamente para integrarse en el

entorno urbano. Ventajas:

® Sistema moévil todo en uno.

® Concebido para un entorno urbano.
® |nstalacion rapida y facil.

® Robusto, estanco y discreto.

® Funciona en todo tipo de clima.

® No requiere alimentacién eléctrica.

® Actualizaciones remotas y conectividad loT
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Es un tipo de aforado especial, ya que se realizan para la obtencién de datos de peatones de
forma puntual en zonas concretas, como en este caso, en una de las calles principales de acceso
al Casco de La Fronetra, la Calle La Corredera, concretamente en la Estacién de Guaguas
preexistente, siendo un punto de gran afluencia de residentes; la Calle El Congreso, frente a la
Iglesia Nuestra Sefiora de la Candelaria y la Calle Cruz Alta, en el acceso a una zona donde se

ubican varios centros atractores de diferentes usos.

CLASIFICACION DE LA ESTACION AFORADORA

UBICACION DIVISION CLASIFICACION MODELO

Turistica — Residencial - Estacion puntual

Calle La Corredera . . Piro Evo
Administrativa (08/02/2022 — 15/02/2022)
i Bac . Estacion puntual .
Calle EI Congreso Turistica — Residencial (15/02/2032  22/02/2022 Piro Evo
Turistica — Residencial - ife )
Calle Cruz Alta uristica = Residencia Estacion puntual Piro Evo

Administrativa (22/02/2022 - 28/02/2022

Aforador ubicado en Calle La Corredera | Fotografia propia
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CALLE LA CORREDERA ANALISIS DE LOS DATOS

FECHA TOTAL DIARIO HORA PUNTA DiA DE MAS AFLUENCIA Segun los datos arrojados por el aforador, el dia mas concurrido es el lunes, con casi ciento sesenta personas
que circulan por la Calle La Corredera, y el segundo dia es el viernes con casi sesenta. Las horas pico para los dias

aforados son similares entre semana, encontrando dos picos claramente diferenciados: uno por la mafiana, sobre

* o
LR WS e L 39 12:00 las 8:00 y otro por al mediodia, sobre las 14:00. Respecto a los valores totales, no se aprecia un nimero
considerable de personas que transitan por esta zona del municipio de La Frontera a pesar de ubicarse frente a
Miércoles 09 /02/ 2022 52 08:00, 14:00 y 19:00 la estacién de guaguas.
Jueves 10 /02/ 2022 33 14:00
MARTES 08/02/2022
Viernes 11 /02/ 2022 59 08:00 y 14:00 60
Lunes
Sabado 12 /02/ 2022 26 12:00 <0
Domingo 13 /02/ 2022 33 03:00 y 18:00 40 39
Lunes 14 /02/ 2022 155 14:00 30
Martes 15 /02/ 2022 15*% 08:00 20
* Desde/hasta la hora que se afora 10 5 6 6 6
3 4 4,
. s Bl
CALLE LA CORREDERA % 2 2
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JUEVES 10/02/2022 SABADO 12/02/2022
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LUNES 14/02/2022 MARTES 15/02/2022
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Fotografia propia | Calle La Corredera (Estacion de guaguas)
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CALLE EL CONGRESO ANALISIS DE LOS DATOS

FECHA TOTAL DIARIO HORA PUNTA DiA DE MAS AFLUENCIA Segun los datos arrojados por el aforador, el dia mas concurrido es el jueves, con mas de cuatrocientas personas
que circulan por la Calle El Congreso, y el segundo dia es el viernes con cuatrocientos sesenta. Las horas pico

para los dias aforados varian segun los diferentes dias de la semana, encontrando picos a las 11:00, 14:00, 15:00,

* o
e 255 12:00 17:00, 19:00... Esto puede ser debido a que el aforador estaria ubicado en una zona principalmente turistica, por
> lo que no hay horarios de visita preestablecidos. Respecto a los valores totales, se aprecia un nimero considerable
Miércoles 16 /02/ 2022 270 1400 de personas que transitan por esta zona del municipio de La Frontera.
Jueves 17 /02/ 2022 484 11:00 Y 19:00
MARTES 15/02/2022
Viernes 18 /02/ 2022 460 19:00 80
Jueves
Sabado 19 /02/ 2022 129 14:00 70
60
Domingo 20 /02/ 2022 224 17:00
50
Lunes 21 /02/ 2022 218 15:00 20
Martes 22 /02/ 2022 3* 08:00 30
20
* Desde/hasta la hora que se afora 10 I I I I
. I i I —_
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JUEVES 17/02/2022 SABADO 19/02/2022
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CALLE CRUZ ALTA

FECHA TOTAL DIARIO HORA PUNTA DIA DE MAS AFLUENCIA
Martes 22 /02/ 2022 83* 20:00
Miércoles 23 /02/ 2022 80 20:00
Jueves 24 /02/ 2022 61 20:00
Martes
Viernes 25 /02/ 2022 37 16:00 y 20:00 /
Miércoles
Sabado 26 /02/ 2022 37 18:00
Domingo 27 /02/ 2022 42 20:00
Lunes 28 /02/ 2022 3* 09:00
* Desde/hasta la hora que se afora
CALLE CRUZ ALTA
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ANALISIS DE LOS DATOS

Segun los datos arrojados por el aforador, los dias mas concurridos son los martes y miércoles, con unas ochenta
personas que circulan por la Calle Cruz Alta. El siguiente dia mas concurrido seria el jueves unas sesenta personas.
La hora pico para los dias aforados es similar entre semana, encontrando un pico claramente diferenciado a las
ocho de la noche, quizas debido a las caracteristicas de los centros atractores que se ubican en este punto, que
invita a que los usuarios terminen su uso a esa hora. Respecto a los valores totales, se aprecia un nimero medio
de personas que transitan por esta zona del municipio de La Frontera.
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4.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

ZONA: La Frontera FICHA: 1/3 USO: Residencial, Administrativo, Rural, Comercial

ANALISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ITINERARIOS PEATONALES EN VIAS MIXTAS

ACERADO PENDIENTES p - ESPACIO PUBLICO MODOS DE
CALLES T %) ILUMINACION SEGURIDAD PAVIMENTACION CONECTIVIDAD ACCESIBILIDAD EXISTENTE TRANSPORTE
Plataforma Unica Plataforma tnica Casco Urbano La Con parada de
Avenida Ignacio ~2.1% Pareada Bolardos Buen Estado Plataforma Unica ZCA guaguas proxima
p . >3m S Frontera .
Padrén Hernandez Mobiliario urbano Paradas de taxis (2)

Plaza Don Emiliano

. . z idencial . ) int C da d
1.30-1.20 ~54% Unilateral Bordillo Desgastado ona residencia Sin rebaje de aceras ' Quintero on parada de
Calle Amador Casco Urbano C.Sociocultural Belgara guaguas proxima
Gasolinera

- ~53% Unilateral - Desgastado Zona residencial - - con paradia (.je
Calle Belgara Casco Urbano guaguas préxima
Bordillo Longitudinal Casco Pza Benito Padron P. Con parada de
Calle Benito Padrén 1.80 1.80 ~1.3% Inexistente Desgastado 9 Con rebaje de aceras Mercadillo guaguas proxima
.. Aceras anchas Urbano . .
Gutiérrez CCAA Deportivos Parada de taxis
Gasolinera
Ayuntamiento Con parada de
Casco Urbano La Juzgado de Paz uaguas préxima
1.00 - 1.00 ~7.1% Unilateral Bordillo Desgastado Sin rebaje de aceras Consorcio de Trivutos guag P
Calle El Moral Frontera L
C. de SerV. Mdltiples .
- - Parada de taxis
Oficina de Informacion
Gimnasio Publico
Centro Sociocultural
Belgara
Parque Infantil
. . Elementos
Zona residencial Sin rebaje de aceras Biosaludables Con parada de
Calle Eulogio 14-14 ~9.3% Unilateral Bordillo Buen Estado Aceras anchas . . parada ¢
., Casco Urbano . Polideportivo guaguas proxima
Gutiérrez Pendiente elevada
Centro Cultural

Biblioteca Publica
Oficina Delegada
Cabildo de El Hierro
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ZONA: La Frontera
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FICHA: 2/3

USO: Residencial, Administrativo, Rural, Comercial

ANALISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ITINERARIOS PEATONALES EN VIAS MIXTAS

ACERADO PENDIENTES
CALLES
(m) (%)
14-14 ~15.6 %

Calle La Boca

1.0 ~7.7%
Calle La Parragona

n
o

~4.6%

Calle Las Puntas Discontinuidades

ILUMINACION SEGURIDAD PAVIMENTACION CONECTIVIDAD
Unilateral Bordillo Desgastado Centros Educativos
Casco Urbano
Unilateral Bordillo Desgastado Zona residencial La
Frontera
il | Bordill Nl lacional
Unilatera ordillo Desgastado Ucleo poblaciona

Inexistente Discontinuidad Las Puntas

Bordillo Casco Urbano
Calle Marcos Luis 20-20 ~2.9% Unilateral Aceras anchas Buen Estado . .
) Calle sin salida
Barrera Vegetacion
Calle Matias 20-20 ~7.49% Inexistente Bordillo Buen Estado Transversal Casco
Castafieda Padré Aceras anchas Urbano La Frontera
astafieda Padrén
Calle N Bordillo Zona residencial
alle uestra 12-12 ~52% Unilateral Desgastado Casco Urbano La
Sefiora de Los Aceras anchas
Reyes Frontera
Bordillo , .
Calle Pozo de La . 1'8._ 1f8 ~4.2% Unilateral Aceras anchas’ Buen Estado Nicleo poblacional
Discontinuidades . - Pozo de La Salud
Salud Discontinuidades
. Bordill Z L
15 ~4.4% Inexistente ordillo Desgastado ona Costera Las
Calle Punta Grande Acera ancha Puntas
. Bordill Longitudinal C
14-14 ~8.0% Tresbolillo orario Desgastado ongrudina’ Lasco

Calle Rafael Zamora

Aceras anchas Urbano

LA FRONTERA 2022
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Con rebaje de aceras

Sin rebaje de aceras ZCA

ESPACIO PUBLICO
EXISTENTE

MODOS DE

ACCESIBILIDAD TRANSPORTE

Sin rebaje de aceras
Pendientes elevadas

IES Roques de Salmor
CEIP Tigaday

Con parada de
guaguas préxima

Sin rebaje de aceras
Aceras estrechas

Con parada de
guaguas préxima

Ermita San Juan
Mirador Los Roques de
Salmor

Con parada de

Discontinuidades o
guaguas proxima

Residencia 32 Edad
C.Salud Valle del Golfo
ZCA

Con parada de
guaguas préxima

Mercadillo del
Sin rebaje de aceras Agricultor
Aceras anchas ZCA
Pza Benito Padrén P.

Con parada de
guaguas proxima
Parada de taxis

Centro Sociocultural
Belgara

Sin rebaje de aceras
Aceras anchas

Con parada de
guaguas proxima

Parque Infantil
Balneario P de la Salud
Pozo de la Salud
Mirador

Sin rebaje de aceras
Aceras anchas

Con parada de
guaguas préxima

Acera ancha
Pendiente favorable

Con parada de

Cascadas del Mar Y
guaguas proxima

Con parada de
guaguas proxima
Parada de taxis
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ZONA: La Frontera USO: Residencial, Administrativo, Rural, Comercial

ANALISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ITINERARIOS PEATONALES EN VIAS MIXTAS

ACERADO PENDIENTES 2 2 ESPACIO PUBLICO MODOS DE
CALLES (m) %) ILUMINACION SEGURIDAD PAVIMENTACION CONECTIVIDAD ACCESIBILIDAD EXISTENTE TRANSPORTE
14-12 Bordillo Zona resinceial — Con parada de
Discontinuidad en ~9.7% Unilateral . Desgastado Casco Urbano La Sin rebaje de aceras CEIP Tigaday guaguas proxima
Calle Rumbaso Barandillas .
tramo Frontera Parada de taxis
- Plataforma unica Con parada de
Calle Tigad Platafzrr;:]umca ~54% Unilateral Bolardos Buen Estado Casc;:nrtt;ar:o ta Plataforma unica ZCA guaguas proxima
alle Tigacay Mobiliario urbano Paradas de taxis (2)

EVALUACION

Las vias mixtas analizadas se encuentran ubicadas principalmente en el Casco Urbano de La Frontera, lo que se traduce en una zona con el mayor nimero de infraestructuras peatonales de todo el municipio, ya que se trata del principal
nucleo administrativo, residencial y turistico. Estos itinerarios facilitan a los vecinos que puedan acceder a los equipamientos administrativos, culturales y comerciales que se encuentran en la zona.

Por norma general, se necesita una revision pormenorizada del acerado para hacer mas atractivos los itinerarios peatonales, aprovechando que la mayoria de las calles presentan aceras en buen estado y pendientes favorables, aunque a
su vez ciertas discontinuidades susceptibles de ser mejoradas. El aparcamiento se ubica en las zonas destinadas para el estacionamiento de vehiculos, no apreciando aparcamientos irregulares, esto es, encima de las propias aceras, lo cual
dificultaria el paso peatonal a través de ellas, lo cual es una circunstancia favorable para el fomento de este tipo de itinerarios. En las zonas de mas reciente creacion se ha tenido en cuenta en mayor medida las dimensiones de las aceras,
facilitando la creacion de itinerarios peatonales seguros y la utilizacién de medios blandos de transporte.

En las calles analizadas, la iluminacién es correcta pero mejorable, ubicandose unilateralmente, de tal modo que se producen ciertas zonas de sombra, lo cual causa inseguridad en el viandante, inseguridad que se ve incrementada con la
falta de elementos de seguridad en varios itinerarios.

Respecto a la proximidad con diferentes medios de transporte, encontramos que el Casco Urbano posee un mayor nimero de paradas respecto a las otras que conforman el municipio, ubicandose principalmente en el centro del mismo
y reduciéndose a medida que nos alejamos tanto del Casco como de las vias insulares, dejando a la poblacién que vive en el resto de calles sin opcién a este servicio o con dificultad para acceder a él si no se mejoran los itinerarios

peatonales oportunos. Existe una estacion de guaguas en el municipio. Actualmente, hay 3 paradas de taxis distribuidas Gnicamente en el Casco Urbano, lo cual priva al resto de ciudadanos de este servicio.

En cuanto a la accesibilidad PMR, resaltar ciertas discontinuidades en determinados tramos, asi como las estrecheces de las aceras en determinados puntos, produciendo interrupciones en la continuidad peatonal con vias vehiculares.
Cabe destacar también la falta de rebajes de aceras en varias calles, asi como la falta de pavimentacion podotéctil. Los vados en pasos peatonales tampoco cuentan con sefializacion tactil.

Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO

Calle El Canal
Calle El Congreso

Calle Las Lapas Creacion de acerado para que los vecinos puedan realizar sus desplazamientos de manera cémoda y segura y/o para mantener la

CORTO

PS4.1 Creacion de acerado inui iti i i .
HI-50 (Tramo 1) continuidad de los itinerarios peatonales preexistentes 2022 - 2024
HI-50 (Tramo 2)
HI-50 (Tramo 3))
Calle Belgara . . ., . . . . - .
Calle La Carrera Mejora del acerado, ya sea mediante su ensanche o creacion parcial de las mismas, evitando discontinuidades, para que los vecinos puedan
. transitar de una manera cémoda y con las medidas de seguridad éptimas, generando de este modo itinerarios peatonales continuos, CORTO
PS4.2 Mejora de acerado Calle La Ladera . . . ‘
adaptados en la medida de lo posible y adecuados para el fomento de este tipo de desplazamientos. 2022 - 2024
Calle La Parragona
Calle Las Puntas
Realizar la peatonalizacién de estas calles, situadas en la ZCA y en el Casco Historico, para la dinamizacién de la zona y el aumento de la
Avenida Ignacio Padrén seguridad de los viandantes.
PS4.3 Peatonalizacion Hernandez CORTO
. Calle Tigad Esta propuesta devolveria el espacio publico al ciudadano, en detrimento del vehiculo y su intrinseca contaminacion acustica y atmosférica, 2022 - 2024
alle tigaday fomentaria ademas la cohesion social y el crecimiento econémico de la zona, ya que, al hacerla mas peatonal, se hace més atractiva para
el uso de los modos de desplazamiento blandos y se convierte este nlcleo en un foco atractor de personas.
Calle Agua Nueva
Calle Artero
Calle Belgara Alta
Calle Belgara Baja
Calle El Canal
Calle El Charco
Calle El Horno
Calle El Hoyo
Calle Isla de La Palma Creacion de una senda peatonal a través de un pintado en el asfalto para delimitar al itinerario peatonal en las vias sefialadas, al no ser CORTO
PS4.4 Senda Peatonal . . - S . . e P o
Calle Las Casitas posible la creacion de aceras por falta de suelo publico y/o por la existencia de edificaciones en los limites del viario. 2022 - 2024

Calle Las Toscas
Calle Los Ferroberos
Calle Los Mocanes
Calle Tejeguate
Camino Puerto Escondido
Camino Punta Grande
Lugar Hoya La Ballena
Lugar Los Polvillos
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ZONA: MUNICIPIO FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS GENERALES

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
PSG4.1 Accesibilidad MUNICIPIO In}pl.antar mobiliario u.rbanlo en areas donde no haya conflicto entre los viandantes y reubicarlos donde los haya. CORTO
Eliminar barreras arquitectdnicas. 2022 - 2024
. Mejora de sefialética horizontal y vertical para mayor seguridad hacia el peaton. CORTO
PSG4.2 Seguridad MUNICIPIO Aumentar la seguridad para las personas ciegas con pavimento podotactiles. 2022 - 2024
. - . CORTO
PSG4.3 Comodidad MUNICIPIO Aceras suficientemente anchas, con zonas de sombra, pavimento en perfecto estado. 2022 - 2024

Realizar el ensanche de aceras para que los vecinos puedan transitar ccmodamente y con las medidas de seguridad optimas en las vias

PSG4.4 Ensanche MUNICIPIO urbanas. . e " . . . . . MEDIO
Donde por motivos de espacio fisico no se pueda habilitar una acera se propone pintar de algln color un espacio provisional que indique 2024 - 2026
que el peatdn puede circular por ese lugar de manera comoda y exclusiva.

., Dotar a las vias del tipo mixtas vehicular/peatonal de la vegetacion necesaria para hacerlas mas atractivas visualmente y que den sombra.
PSG4.5 Vegetacion MUNICIPIO p . /.p S 9 P ya
Mantener la vegetacion y las zonas ajardinadas limpias.

PSGA.6 Barandillas MUNICIPIO Dotar de barandlllas.. las calles con pendlehtes acusadas donde no se puede poner una acera, de manera que las personas mayores y nifios CORTO
puedan tener seguridad a la hora de caminar. 2022 - 2024
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

IMPACTO IMPACTO

PROPUESTA ECONOMICO ESTRUCTURAL

ACTUACION

Implementar itinerarios peatonales en las vias municipales e intermunicipales, independientemente de la titularidad de la via.

PC4.2 Peatonalizacion temporal (festivos y fines de semana) de calles, que permitan conectar espacios publicos y zonas verdes. BAJO BAJO 1 MES

PC4.3 Reducir los tiempos de los seméforos para ampliar el verde peatonal en los pasos de peatones. MEDIO BAJO

PC4.4 Pintar sentidos en las aceras o puentes peatonales, para que las personas puedan circular con flujos separados. BAJO MEDIO 1 MES

PC4.5 Potenciar la movilidad vertical, garantizando su seguridad y acelerando los planes de ampliacion y desarrollo de nuevas infraestructuras.

PC4.6 Ascensores u otros elementos mecanicos se deben incluir dentro de los habitos de multimodalidad.

Liberar las previamente de aparcamientos en calzada, junto a los pasos de peatones para facilitar la visibilidad. aceras de todo tipo de vehiculos, prohibiendo

PC4.7 L - .
aparcar en aceras a motos, bicis y patinetes; equipando
PC4.8 Revisar las condiciones de mantenimiento de las aceras y zonas peatonales, acelerando la reparacion de los desperfectos que dificulten el transito peatonal.
PCa.9 Fomentar el desplazamiento activo (peatonal y bicicleta) como el principal medio de transporte en
: trayectos cortos y medio.
pca.10 Redistribuir el espacio publico para priorizar la movilidad activa (peatonal y ciclista).

Peatonalizacion.

EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION

BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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5 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD ESCOLAR
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5.1 INTRODUCCION

El Plan Sectorial de Movilidad Escolar sittia las necesidades de movilidad de los nifios en el
centro de la accién publica y del interés social, con el fin de crear unas condiciones adecuadas

para sus desplazamientos cotidianos.

Una primera linea de actuaciones de camino escolar tiene que ver con la intervencién sobre las
infraestructuras en su entorno, pero que pueden ser exportables al conjunto de equipamientos

del municipio.

La segunda linea ahonda en la necesidad de acotar la indisciplina que la utilizacién del coche
privado provoca en la puerta de los centros escolares. Hay ejemplos de graves conflictos a diario,
en ocasiones con resultado de atropello a escolares. Los adultos implicados en el mismo

frecuentemente son otros padres y madres del centro, cuando no profesorado de este.

En la tercera y Gltima Iinea de intervenciones, son las relativas al cambio de actitudes. Tomando
como referencia la capacidad y autonomfa de los escolares para ir andando sin personas adultas

a la escuela.

Uno de los objetivos prioritarios de la DGT desde su creacién es el ‘velar por la Seguridad Vial’

de todos, en las diferentes formas de desplazamiento y en contextos diversos.

Dentro de la uUltima ‘Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020’ se pretende crear un marco de
actuacién e instrumento que facilite, impulse y coordine las acciones de los distintos entes y
agentes sociales a nivel nacional, a través de la consecucién de una serie de objetivos comunes

y nuevos retos.

Entre los muchos objetivos, cabe destacar la defensa y proteccién de los sujetos mas vulnerables,

entre quienes estéa el puablico infantil.

Por eso, se procede a la publicaciéon del documento ‘Camino Escolar Paso a Paso’, donde expone
una vision global de los aspectos necesarios para la puesta en marcha de Proyectos de Camino
Escolar. El objetivo primordial es que los nifios se puedan desplazar de manera auténoma,

apostando por una movilidad saludable, sostenible y segura.

En lo que respecta a estas actuaciones de Camino Escolar, el PMUS LA FRONTERA deberia

alcanzar estos objetivos, segln las instrucciones de la DGT:
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COMUNIDAD ESCOLAR

® Sijtuacion de partida. La infancia resulta ajena a la competencia de muchas de las
decisiones de la Administraciéon local. Las familias acompafian a los nifios en todo
momento. Los adultos marcan lo que se puede hacer o no en las calles. El colegio esta al
margen de las politicas del municipio.

0 Actuaciones. Crear una red de itinerarios seguros para que los nifios puedan
desplazarse caminando o en bicicleta en sus trayectos diarios.

o Resultados para los nifios. Permitiria que los nifios puedan participar y opinar
sobre la mejora de su barrio.

o0 Resultados para las familias Se organizan entre las familias sistemas de
acompafiamiento colectivo a menores, mientras que los mas mayores van
adquiriendo cada vez méas autonomia.

o Resultados para el colegio. Se crean vias de comunicacién entre el Colegio y la
Administracién Local. El Proyecto de Camino Escolar se construye entre toda la
comunidad escolar.

o Resultados para el ayuntamiento. La movilidad motorizada es transversal, y tiene
su protagonismo en el disefio y la gestion del espacio urbano. Arbolado,
iluminacién, ancho de aceras, pavimento, mobiliario urbano, sefialética, etc.

SOSTENIBILIDAD

® Situacion de partida. Los problemas ambientales se estudian en los libros, pero hay poner
en practica soluciones. Muchas familias utilizan el coche para salvar distancias muy
cortas.

o Actuaciones. Reducir el nimero de vehiculos privados que trasladan a los menores
al colegio, actuando a favor de la calidad del aire, la mejora del medioambiente y
la seguridad vial infantil.

o Resultados para los nifios. Hard que adquieran una cultura por el cuidado y el
respeto del entorno y de la calidad de vida.

0 Resultados para las familias Se incrementa el nimero de menores que van
caminando al colegio y las familias participan con los nifios en el cuidado del
medioambiente.

o Resultados para el colegio. Los nifios se sienten activos y ven una relacién directa
entre lo que viven y lo que estudian.

o Resultados para el ayuntamiento. Hay un entorno de itinerarios peatonales para la
infancia y la familia que camina.

LA FRONTERA 2022
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SALUD

® Sijtuacion de partida. Los nifios tienen un modo de vida muy sedentario. Se sienten
inquietos porque precisan moverse y no tienen espacios adecuados.

o Actuaciones. Promover la caminata como una forma activa de luchar contra la
obesidad y el abatimiento.

o0 Resultados para los nifios. Lo que repercute en un modo de vida més activo y en
habitos de movilidad que perpetuaran conforme crezcan.

o0 Resultados para las familias Hay relaciones sociales entre familias en los
recorridos al colegio en lugar de ir cada uno en su propio coche.

o Resultados para el colegio. El colegio consigue que los nifios adquieran pautas de
movilidad que perpetuaran cuando sean mayores.

o0 Resultados para el ayuntamiento. Las politicas transversales municipales se

practican.

SEGURIDAD

® Situacion de partida. En algunas localidades se percibe la calle como una zona hostil y
peligrosa. Los nifios y las familias tienen miedo. Parece que los nifios no precisan ayuda
externa porque siempre estan sus padres cerca.

0 Actuaciones. Fomentar la autonomia de los nifios en sus trayectos cotidianos
creando condiciones de seguridad.

o Resultados para los nifios. Los nifios tienen la oportunidad de participar en la
mejora de la seguridad en el municipio.

o Resultados para las familias Las familias se sienten mas tranquilas y no tienen las
angustias que les produce no saber si esté garantizada la movilidad de sus hijos.

o Resultados para el colegio. La movilidad segura es un tema que puede ser
trabajado en el aula, mejorando asi la educacién vial. Los colegios pueden organizar
salidas en bicicleta o caminando para visitas culturales y de ocio.

o Resultados para el ayuntamiento. Se integra a la infancia en las distintas politicas

publicas y se aprende a trabajar intersectorialmente.

IES Roques de Salmor | Google Earth
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5.2 PROYECTO STARS

La Direccién General de Trafico (DGT) participa en la implantacién del Programa STARS
(Acreditacién y Reconocimiento de Desplazamientos Sostenibles para Colegios), que persigue
mejorar las condiciones de acceso de los y las estudiantes a sus centros educativos; promover la
movilidad sostenible, activa y segura; asi como, de forma global, fomentar una mayor autonomia

y presencia de la infancia y de la juventud en los espacios publicos.

STARS Europa pretende:

® Reducir el nUmero de alumnos que viajan en coche al colegio.

® Aumentar el nUmero de alumnos que lo hacen caminando o en bici.

® Proveer informacion a las familias y a los alumnos sobre diferentes modos de desplazarse.
® Mejorar la seguridad de las rutas a y desde los colegios.

® Mejorar la salud y el bienestar de los nifios con la practica del ejercicio fisico.

® Mejorar la accesibilidad a, desde y entre los colegios.

® Aumentar la autonomfa infantil.
éPor qué participar?

Hay muchas razones para promocionar los desplazamientos sostenibles y activos a la escuela:

® Beneficios para la salud.

® Diversion.

® Autonomia infantil.

® Beneficios ambientales, por ejemplo, reducciones de CO>.

® Seguridad vial.

® Buena imagen del centro, por ejemplo, para diferenciarse de los demas.
® Un entorno del centro mas seguro y con tréafico tranquilo.

® Mejora de la sostenibilidad de la zona y mejora del espacio urbano del barrio.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO

REGULAR MALO DEFICIENTE

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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STARS se basa principalmente en:

® Acreditacion de centros de Primaria y Secundaria: reconocimiento de las acciones que
hace la comunidad educativa (alumnado, profesorado, AFE-AMPAS, etc.) para
promocionar formas activas y sostenibles de ir y volver de la escuela a casa: caminar, ir
en bici, transporte colectivo, compartir coche, etc., registra y premia (bronce, plata y oro)
a los centros por tener una politica de movilidad sostenible, el nivel de implicacién de la
comunidad educativa y los objetivos conseguidos de cambio modal o unos minimos de
porcentaje de movilidad sostenible consolidada en el centro.

® Compromiso entre iguales: se dirige especificamente a secundaria y bachillerato. Anima
a desarrollar sus propias campafias para promocionar el cambio modal: caminar, uso de
la bici, transporte publico, etc., utilizando sus propias ideas y soluciones. El método se
basa en la capacidad de los y las jévenes de persuadir a sus iguales para que transformen
sus pautas de movilidad hacia modos activos, seguros y sostenibles.

Actividades recomendadas para los centros STARS:

STARS se fundamenta en la promocién de acciones que persigan los objetivos de mejora de la
movilidad sostenible, segura, activa y auténoma de la infancia y la juventud de nuestra isla. No
existe un nimero maximo de acciones a acometer, cuantas méas acciones emprendamos, mejor
serd, y mayor serd también la puntuacién que obtendremos posteriormente, a la hora de

establecer acreditaciones. Sin embargo, si que hay unos minimos a los que serfa adecuado llegar.

Estas acciones serfan:

® Diagnéstico del entorno del centro educativo.

® Encuestas STARS.

® Campafa de Sensibilizaciéon Inicial.

® Formacion en Educacién Vial y entrenamiento ciclista.

® Campafa pro-movilidad sostenible en cada centro.

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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SENALES DE TRAFICO PARA AUMENTAR LA SEGURIDAD VIAL

EN ENTORNOS ESCOLARES

TOMO 2 - Planes Sectoriales

SENALES DE TRAFICO PARA AUMENTAR LA SEGURIDAD VIAL

EN ENTORNOS ESCOLARES

SENAL

DEFINCION

P-21NINOS
Peligro por la proximidad de un lugar frecuentado por nifios, tales como
escuelas, zona de juegos, etc.

S-30 ZONA a300ZONAa 10

Indica la zona de circulacion especialmente acondicionada que esta destinada
en primer lugar a los peatones. La velocidad méxima de los vehiculos esta fijada
en 30 kildbmetros por hora o 10 km/h. Los peatones tienen prioridad.

P-15 a RESALTO
Peligro por la proximidad de un resalto en la via.

S-28CALLE RESIDENCIAL

Indica las zonas de circulacién especialmente acondicionadas que estan
destinadas a los peatones y en las que se aplican las normas especiales de
circulacion siguientes: La velocidad maxima de los vehiculos esta fijada en 20
kilometros por hora. Los conductores deben conceder prioridad a los
peatones. Los vehiculos pueden estacionarse en los lugares designados por
sefiales o por marcas. Los peatones pueden utilizar toda la zona de circulacion.
Los juegos y los deportes estan autorizados en la misma. Los peatones no
deben estorbar indtilmente a los conductores de vehiculos.

P-22CICLISTAS
Peligro por la proximidad de un paso para ciclistas o de un lugar donde
frecuentemente los ciclistas salen a la via o la cruzan

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

SENAL
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DEFINCION

REDUCTORES DE VELOCIDAD DE SECCION TRANSVERSAL TRAPEZOIDAL
Estos dispositivos cumplen la funcion de pasos peatonales, situandose su
rasante a un nivel ligeramente superior al del firme. A efectos legales le son de
aplicacién las disposiciones vigentes relativas tanto a pasos de peatones como
a reductores de velocidad.

REDUCTORES DE VELOCIDAD DE LOMO DE ASNO
Son dispositivos de seccion transversal de segmento circular

BALIZAS CILINDRICAS
Refuerzan cualquier medida de seguridad, y no puede franquearse la linea,
imaginaria o no, que las une.

S-13SITUACION DE UN PASO PARA PEATONES
Indica la situacién de un paso para peatones.
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5.3 EVALUACION Y PROPUESTAS

ZONA: Municipio FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE CENTROS ESCOLARES

GESTION CENTRO ESCOLAR OFERTA EDUCATIVA N° DE ALUMNOS TRANSPORTE ESCOLAR % DE ALMUNOS QUE USAN EL

TRANSPORTE ESCOLAR
CEIP Tigaday Educacién Infantil y Primaria - Si -
Consejeria de Educacion
IES Roque de Salmor Educacion Secundaria Obligatoria - Si -
Centro de Dia Ezeré Educacién Especial - - -
Particulares
Escuela Infantil Garabato Azul Guarderia - - -

CEIP Tigaday | Google Earth
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ZONA: Municipio FICHA: 1/1 USO: Residencial, Administrativo, Rural, Comercial

ANALISIS INVENTARIO DE CENTROS ESCOLARES

CENTROS EDUCATIVOS CARACTERISTICAS SEGURIDAD VIAL TRANSPORTE PUBLICO

Sefialética mejorable
Falta de paso de peatones elevado
Barandillas

Transporte escolar. Si
Transporte Pablico cercano: Si

Acceso por Calle El Rumbaso
CEIP Tigaday Aceras > 1.00

Senalética mejorable
Falta de paso de peatones elevado
Faltan elementos de seguridad vial

Transporte escolar. Si
Transporte Publico cercano: Si

Acceso por Calle La Boca
IES Roques de Salmor Aceras > 1.00

Sefalética mejorable
Falta de paso de peatones elevado
Faltan elementos de seguridad vial

Transporte escolar. -
Transporte Publico cercano: Si

Acceso por Calle Isla de La Palma
Centro de Dia Ezeré No hay itinerarios peatonales continuos

Sefalética mejorable
Falta de paso de peatones elevado
Faltan elementos de seguridad vial

Transporte escolar. -
Transporte Publico cercano: Si

Acceso por Calle El Hoyo
Escuela Infantil Garabato Azul Falta de acerado

Elaboracion propia

EVALUACION

CONSEJERIA DE EDUCACION

CEIP Tigaday: Este centro se encuentra en pleno Casco Urbano del municipio de La Frontera, cuyo acceso se realiza por la Calle El Rumbaso, a pesar de tener acerado en ambos lados de la via, no tendria el ancho suficiente para absorber
el flujo peatonal previsto. Se trata de un centro con una sefialética mejorable y con falta de algtin elemento de seguridad vial como pasos de peatones elevados y/o reductores de velocidad.

IES Roques de Salmor: Su acceso de realiza a través de la Calle La Boca, la cual, como en el caso anterior, a pesar de tener acerado en ambos lados de la via, no tendria el ancho suficiente para absorber el flujo peatonal previsto. Se trata
de un centro con una sefialética mejorable y sin elementos de seguridad vial como pasos de peatones elevados, barandillas, bolardos y/o reductores de velocidad (que se hacen necesarios ademas por la elevada pendiente de la calle).
PARTICULARES

Centro de Dia Ezerd: Este centro se sitla en el nlcleo poblacional de El Golfo, en el extremo del Casco Urbano de La Frontera y su acceso se realiza por Calle Isla de La Palma, una calle que sélo presenta acerado en su frente, sin contar
con un itinerario peatonal continuo para un adecuado acceso al Centro. Asimismo, el centro tampoco cuenta con elementos de seguridad vial tales como bolardos, barandillas, pasos de peatones elevados, reductores de velocidad... ni
sefialética adecuada.

Escuela Infantil Garabato Azul: El acceso a este centro se realiza a través de una via de titularidad insular, la HI-1, la cual no cuenta con un acerado que ofrezca un itinerario peatonal seguro para los padres que lleven a sus hijos a este
centro. Asimismo, la calle tampoco cuenta con ningun elemento de seguridad vial ni sefialética adecuada.

En general, las medidas de seguridad vial para que los alumnos accedan a los centros son escasas: falta de bolardos, de pasos de peatones elevados y falta de sefializacion vertical y horizontal. Se precisa de adoptar medidas mas sostenibles
y seguras, en materia de construccion de aceras e implementacién de medidas que aumenten la seguridad vial, asi fomentariamos otros modos de desplazamiento origen/destino con los centros escolares.

Elaboracion propia

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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ZONA: La Frontera

PROPUESTA TIPO

Zona de accesibilidad libre

PS5G.1 de vehiculos.

Rebajes y zonas al mismo
PS5G.2 nivel de accesibilidad
garantizada.

Elevacion de pasos de cebra
PS5G.3 cercanos a los centros
escolares.

Eliminaciéon de obstéculos.

PS5G.4 Refuerzo de la visibilidad.

Eliminacién de obstaculos.
PS5.G5 Alineacion de elementos de
mobiliario urbano.

Sefalética clara de
PS5.G6 referencia peatonal y
cercania de colegio.

UBICACION

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

FICHA: 1/3

PROPUESTAS GENERALES

VENTAJAS

La seguridad de los menores y sus familias es maxima.

Disminuye notablemente la posibilidad de atropello a menores.
Accesibilidad total para PMR y carritos. Mejora/disefio de zonas
verdes y de esparcimiento préximos a las zonas escolares para un
entorno méas amigable.

Permite a los estudiantes desplazarse por el itinerario peatonal sin
obstaculos a distinto nivel.

Facilita a las familias el acceso a pie. Itinerarios mas atractivos.
Accesibilidad total para PMR y carritos.

Los cruces con paso de cebra se elevan hasta la altura de la acera,
haciendo de ésta un itinerario continuo.

Los escolares y familiares mantienen su preferencia.

El vehiculo visibiliza la prioridad del peatén.

Disminucion de la velocidad de los vehiculos.

Eliminacion de contenedores y elementos de gran tamario antes de
los pasos de peatones.
Disminuye notablemente el riesgo de atropello.

Mejora la transitabilidad de los peatones con dificultados en la
movilidad y vision.

Mejora la visibilidad entre el peatén, el ciclista y el trafico
motorizado.

Mejora la gestion del espacio publico.

Eficaz sistema de calmado de tréafico.

Permite el transito peatonal con mas seguridad, ya que la velocidad
esta muy limitada.

Bajo coste econdmico.

Refuerza el mensaje y permite la posibilidad de sancién ante la
indisciplina.

LA FRONTERA 2022
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ACTUACION

Zonas 30.
Rebajes de acera.
Pasos de cebra elevados.
Reductores de velocidad.
Bolardos.
Parques, jardines, plazas.
Sefialética nueva.

Rebajes de acera.
Pavimento en perfecto estado.

Zonas 30.
Pasos de cebra elevados.
Sefalética nueva.

Zonas 30.
Pasos de peatones elevados.
Sefalética nueva.
Reubicacion de elementos que obstaculicen la visibilidad de los
pasos de peatones: contenedores, publicidad, jardineria, luminarias,
etc.

Zonas 30.
Pasos de peatones elevados.
Sefalética nueva.
Reubicacién de elementos de mobiliario urbano en general.

Zonas 30.
Sefalética nueva.

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PLAZO

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024




PROPUESTA

PS5G.7

PS5G.8

PS5G.9

PS5G.10

PS5G.11

PS5G.12

ZONA: La Frontera

TIPO

Optimizacion de las fases
semaforicas, especialmente
en franjas horarias
prioritarias.

Tamafo 6ptimo de las
aceras.

Correcta ubicacion y disefio
de las paradas de transporte
publico y/o escolar.

Proteccion de las aceras.

Marcado.
Visibilizacién del itinerario
peatonal
del Camino Escolar.

Kiss+Ride.
(Apeadero Educativo)

UBICACION

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

FICHA: 2/3

PROPUESTAS GENERALES

VENTAJAS

Disminuye el nivel de indisciplina en cruces en fase peatonal en rojo.
Disminuye el riesgo de atropello.

Garantiza el reparto més equitativo por modo de transporte no
penalizando el modo a pie.

En la actualidad, ninguna cera de nueva construccion deberia tener
menos de 2 — 2,50m, y este tamafio deberia ser todavia mayor
conforme nos acercamos a zonas escolares, para disminuir las
consecuencias del efecto cuello de botella.

Facilita los desplazamientos con comodidad.

Incentiva el uso del transporte publico frente al vehiculo privado.
La poblaciéon infantil de incorpora al sistema de desplazamientos
diarios potenciando su autonomia.

Disminuye el nimero de vehiculos privados en las puertas de los
centros.

Proteccién de las aceras frente a la indisciplina vial de invadir los
itinerarios peatonales con los vehiculos.

La segregacion no necesariamente debe hacerse con barandilla. Se
pueden usar macetas y/o elementos decorativos o de mobiliario
urbano que hagan mas amable el entorno.

En aquellos itinerarios peatonales donde la acera no ofrezca unas
garantias minimas de accesibilidad y seguridad, pintar y segregar un
tramo de calzada para el uso peatonal, garantizara el acceso.

Estacionamiento reservado y temporal para automoviles en zonas
escolares para facilitar de manera segura el acceso de los alumnos a
los centros, sin que la parada perjudique al flujo del trafico.

Paradas de 5 — 3 minutos.

LA FRONTERA 2022
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ACTUACION

Resincronizacion de los semaforos.
Pasos de peatones elevados.
Sefalética nueva.

Rebajes de acera.
Pasos de cebra elevados.
Aceras mas anchas.
Sefialética nueva.

Mejora de las paradas de transporte publico.
Implementacién de servicio de transporte escolar mediante
microbus eléctrico adaptado para PMR.
Sefalética nueva.

Zonas 30.

Rebajes de acera.
Pasos de cebra elevados.
Ampliacion de aceras.
Mobiliario urbano, jardineria.
Sefalética nueva.

Zonas 30.

Rebajes de acera.
Ampliacion de aceras.
Pintura para demarcar.

Mobiliario urbano, jardineria.

Sefialética nueva.

Zonas 30.
Rebajes de acera.

Pasos de cebra elevados.
Ampliacion de aceras.
Sefalética nueva.
Demarcado vial de KISS+RIDE.

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PLAZO

MEDIO
2024 - 2026

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024




PROPUESTA

PS5G.13

PS5G.14

PS5G.15
(PS3TD)

ZONA: La Frontera

TIPO

Disefio de Zonas 30 — Zonas
10

Campafias de movilidad
escolar.
PROYECTO STARS DGT

Transporte a Demanda

UBICACION

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

FICHA: 3/3

PROPUESTAS GENERALES

VENTAJAS

Delimitar una zona con una entrada y una salida principales, con
direcciones Unicas y de velocidad 10/20 km/h, teniendo como eje un
centro escolar.

Disminuye en nivel de trafico.

Disuade del desplazamiento en vehiculo privado a las familias en los
centros escolares.

Minimiza las posibilidades de atropello y las consecuencias de un
potencial accidente.

Favorece el uso del modo caminata, en bicicleta y transporte publico.

Campaiias de concienciacioén a familiares, personal de los centros,
profesorado 'y alumnado, de las diferentes formas de
desplazamiento sostenibles que existen.

Talleres y Mesas de Trabajo.

Participacion de todos los centros en el Proyecto STARS de la DGT.

Puesta en marcha de la ruta mediante Taxi Compartido de hasta
nueve (9) plazas. Con frecuencia de 1h o segiin demanda. Desde 7h
hasta 21h todos los dias. Paradas a lo largo de todo el recorrido y
recomendables cada 250 metros y/o segin demanda. Sistema
tarifario por Tarjetas TITSA y/o precio cerrado.
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USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ACTUACION

Zonas 30 - Zonas 10.
Rebajes de acera.
Ampliacion de aceras.
Sefialética nueva.
Aparcabicis

Talleres.
Mesas de Trabajo.

Campaiias de concienciacion.

Proyecto STARS DGT.

Itinerarios por los centros escolares

PLAZO

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

2 IMPACTO IMPACTO
ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL

PROPUESTA

Implementar itinerarios peatonales para escolares en las vias municipales e intermunicipales, independientemente de la titularidad de la via.

PC5.2 Peatonalizacion temporal (a la hora de entrada y salida de los centros escolares) de las calles de acceso, que permitan conectar espacios publicos y zonas
’ verdes.

PC5.3 Reducir los tiempos de los seméforos para ampliar el verde peatonal en los pasos de peatones, para que asi los escolares cuenten con mayor seguridad.
PC5.4 !.lberar las aceras de todo tipo de veh|<zglos, pr9h|p|§ndo aparcar en aceras a motos, bicis y patinetes; equipando previamente de aparcamientos en calzada, BAJO BAJO 3 MESES
junto a los pasos de peatones para facilitar la visibilidad.
PC5.5 Revisar las condiciones de mantenimiento de las aceras y zonas peatonales, acelerando la reparacion de los desperfectos que dificulten el transito peatonal. MEDIO ALTO 3 MESES
PC5.6 Fomentar el desplazamiento activo (peatonal y bicicleta) como el principal medio de transporte en trayectos cortos y medio. BAJO BAJO 3 MESES
EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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6 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD CICLISTA
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6.1 INTRODUCCION

La bicicleta representa un medio de transporte esencial para promover la movilidad sostenible.
Combina a la perfeccién las ventajas de un vehiculo privado (rapidez, libertad y versatilidad) con
las ventajas sociales, econémicas y ambientales del transporte publico: es apta para
practicamente todas las edades, tiene un coste muy asequible, no consume combustibles fésiles

y no hace ruido.

La implantacién de este medio de transporte se ha venido realizando de forma pausada, metédica
y condicionada siempre a las necesidades de los ciudadanos y del turismo, teniendo en cuenta

en todo momento las caracteristicas orograficas y climaticas.

El uso y la implantaciéon de este sistema de transporte ha estado condicionado a estos dos
factores, por lo que hay ciudades en las que su uso estd muy limitado y otras en las que se ha

potenciado hasta niveles muy aceptables.

Para paliar los problemas ocasionados por estos factores, en algunas ciudades, se han venido
buscando distintas soluciones adaptadas, cada una de ellas a las caracteristicas especiales de
cada ciudad. Por ejemplo, en Segovia se ha utilizado un Servicio de Bicicletas Publicas (SBP)
asistidas con motor eléctrico, consiguiendo con ellos que el esfuerzo provocado por las

caracteristicas orogréaficas de la ciudad sea lo minimo posible.

Otra variante es el uso de bicicletas con impulso eléctrico para carga de mercancias que existe
en Cérdoba, donde es utilizada por los comerciantes de las zonas peatonales para el movimiento

de mercancias.

Los beneficios del uso de la bicicleta son importantes tanto desde el punto de vista personal
como colectivo. El uso de la bicicleta asume un rol importante por sus propias caracteristicas de

eficacia y eficiencia como modo de transporte urbano.

A continuacién, se muestran los beneficios més destacados que aportan a las personas y al

sistema de transporte:
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CONSUMO ENERGETICO

MODO DE TRANSPORTE kgCO2 /km X VIAJERO MJulios /km X VIAJERO

A PIE 0 0,20
BICICLETA 0 0,04
TREN 0,065 0,75
GUAGUA 0,069 0,58
MOTOCICLETA 0,094 0,80
TURISMO 0,133 1,65

Estudio ‘Comparacion de tiempos de trayectos Metro-A pie-Bici en la zona urbana de Barcelona’
Elaboracion propia
® Eficiencia energética. La bicicleta es el medio de transporte con un mejor rendimiento

energético ya que no emite contaminacién atmosférica, produce niveles de ruido minimos,
generan poca cantidad de residuos y consumen poco espacio, entre otros.

® Eficacia. La bicicleta puede cubrir perfectamente distancias de viaje de hasta 7 km (menos
de 30 minutos en bicicleta), o incluso de hasta 15 km con mecanismos de pedaleo
asistido.

® [Economia. Precio asequible para la poblacién. Donde el coste de compra y mantenimiento
de una bicicleta se sitta entre 30 y 40 veces inferior a un vehiculo privado.

® Accesibilidad. La bicicleta es accesible a cualquier persona con un estado de salud
normal.

® Fiabilidad. La duracién del viaje es mas predecible.

® Autonomia y Flexibilidad. Disponible en cualquier momento del dia. Facilidad a la hora
de cambiar de ruta y ocupa poco espacio en el estacionamiento. Es tan cémoda como un
turismo y menos rigida que el transporte publico.
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CONSUMO DE ESPACIO

SUP. EN PARADA POR PERSONA SUP. EN MOVIMIENTO POR

MODO DE TRANSPORTE

(m2) PERS/KM (m2 x h)
A PIE 0,30 0,40
BICICLETA 0,50 1,50
TREN 075 0,66
GUAGUA 1,00 0,30
MOTOCICLETA 0,60 2,00
TURISMO 8,00 2,40

Estudio ‘Comparacion de tiempos de trayectos Metro-A pie-Bici en la zona urbana de Barcelona’

Elaboracion propia
La bicicleta es util para viajar distancias cortas y el transporte publico para distancias largas.
Por ende, si integramos estos dos modos, las personas pueden hacer viajes largos puerta a puerta

sin tener que usar vehiculos particulares, donde nos encontraremos con las siguientes

caracteristicas:

® FEvitar situaciones peligrosas a los ciclistas.
® Aumento potencial de los destinos
® Ampliacién de la zona de captacién del transporte publico.

® Mejora de acceso a los ciclistas y PMR.
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6.2 VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)

La movilidad urbana estd cambiando a un ritmo sin precedentes. Los vehiculos de movilidad
personal (VMP) se estdn haciendo un hueco mas réapido de lo que las administraciones han

sabido ordenar y ahora la Direccién General de Tréfico se ha visto forzada a actuar.

El borrador de Real Decreto que esté elaborando la DGT constituye un buen principio porque,
entre otras cosas, sirve de referencia a los Ayuntamientos que estan elaborando sus propias

normativas.

La ausencia de un marco legislativo a nivel nacional ha obligado a las administraciones locales
desbordadas por el uso de VMP a intervenir via Ordenanza Municipal. Ciudades como Madrid,
Barcelona o Valencia han creado sus propias regulaciones basandose a su vez en la Instrucciéon
16.V-124 de la DGT.

Tradicionalmente el trafico urbano se ha disciplinado juridicamente en nuestro pafs diferenciando
peatén y vehiculo de motor. Al primero se le asignaba como espacio natural las aceras y al
segundo las calzadas. Sobre esta separacién se establecieron las principales normas de tréafico
que rigen en las ciudades, como las relativas a restricciones, sefializacién, prioridades de paso,

prohibiciones, etc.

Las nuevas tecnologias han favorecido la aparicién de soluciones de movilidad urbana que
favorecen los desplazamientos peatonales mediante el auxilio de nuevos modelos de vehiculos
que rompen la tradicional divisién peatén/vehiculo de motor. Estos vehiculos en algunos casos
ostentan una masa superior a la de las personas y se mueven a una mayor velocidad que los

peatones (ver ejemplos orientativos en el Anexo ).

En consecuencia, con lo anterior y por carecer hasta el momento de un espacio propio en las
vias, los vehiculos de movilidad personal (VMP) generan situaciones de riesgo al compartir el

espacio urbano con el resto de los usuarios.

En estas condiciones, y en tanto no se elabore una normativa especifica sobre los referidos

vehiculos, la Direccién General de Tréafico propone los siguientes criterios:
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PRIMERO - CATALOGACION TECNICA Y JURIDICA

Los VMP pueden definirse como vehiculos capaces de asistir al ser humano en su desplazamiento
personal y que, por su construccién, pueden exceder las caracterfsticas de los ciclos y estar

dotados de motor eléctrico.

Los Ayuntamientos estableceran limitaciones a la circulacién en las vias urbanas, dependiendo,
de la velocidad maxima por construccién, masa, capacidad, servicio u otros criterios que se

consideren relevantes.

Al objeto de catalogar técnica y juridicamente los VMP, se tendré en cuenta lo siguiente:

® |os vehiculos de movilidad personal deberédn atenerse en su disefio, fabricaciéon, y
comercializacién a los requisitos técnicos establecidos en la legislaciéon vigente en
materia de seguridad industrial y de seguridad general de los productos, de acuerdo con
lo dispuesto en la Ley 21/1992, de 16 de Julio, de Industria.

® Desde el ambito de la legislacion de tréafico los dispositivos de movilidad personal tendran
la consideracién de ‘vehiculos’, de acuerdo con la definicién que de los mismos establece
el punto 6° del Anexo | del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial.

Lo dispuesto anteriormente implica, a sensu contrario, dos caracteristicas del uso de estos

dispositivos:

® |aimposibilidad de asimilarlos a la figura del peatén, y que, por tanto, no pueda hacerse
uso de ellos en las aceras y espacios reservados a aquel. Esta imposibilidad solo quedarfa
excepcionada en aquellos casos en que la Autoridad Municipal habilite de modo expreso,
como ordenacién de zonas peatonales, la posibilidad de su uso en estos espacios (articulo
7.1 a) y b) del Real Decreto Legislativa 6/2015, de 30 de octubre).

® | aimposibilidad de catalogarlos como vehiculos de motor. Su configuracién y exigencias
técnicas no permiten obtener las correspondientes homologaciones para ser considerados
de este modo pues no estan incluidos en el campo de aplicaciéon de la reglamentacion
armonizada, a nivel europeo, en esta materia ni en el RD 750/2010, de 4 de junio, por el
que se regulan los procedimientos de homologacién de vehiculos a motor y sus remolques.
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SEGUNDO - NORMATIVA APLICABLE

De acuerdo con lo dispuesto anteriormente, los VMP, podran ubicarse fisicamente en el ambito
de la calzada, siempre que se trate de vias expresamente autorizadas por la autoridad local.
La autoridad municipal, no obstante, podrd autorizar su circulaciéon por aceras, zonas
peatonales, parques o habilitar carriles especiales con las prohibiciones y limitaciones que
considere necesarias (relativas a masa, velocidad y servicio al que se destinan) para garantizar
la seguridad de los usuarios de la via. Cuando queden asimilados a ciclos y bicicletas, les sera
aplicable lo dispuesto para estos en la legislacién de trafico, seguridad vial y circulacién de
vehiculos a motor. En concreto, el uso de los VMP debe realizarse atendiendo a las normas del

ordenamiento juridico vial.
TERCERA - PERMISO O LICENCIA DE CIRCULACION Y CONDUCCION

Tal y como se ha descrito anteriormente, los VMP no son vehiculos de motor y por tanto no
requieren de autorizacién administrativa para circular. En consecuencia, y hasta que no se regule
definitivamente, no cabe exigir al usuario la titularidad de permiso o licencia de conduccién. Lo
anterior sin perjuicio de las exigencias técnicas o de otra naturaleza que la autoridad local

determine para autorizar el uso de los VMP en las vias de su competencia.
CUARTO - ASEGURAMIENTO

El usuario o propietario del VMP podréa voluntariamente contratar un seguro en los términos
establecidos en la legislacién general de seguros o, debera contratarlo, en los casos en los en los

que, para su utilizacién en via urbana, la autoridad local lo establezca.
QUINTO - AUTORIZACION PARA DETERMINADOS VMP Y CICLOS DE MAS DE DOS RUEDAS.

Los VMP y ciclos de méas de dos ruedas que estén destinados a realizar actividades econémicas
de tipo turistico o de ocio deberan obtener previamente una autorizacién de la Autoridad
Municipal en la que figurara, en todo caso, el recorrido a realizar, horario y cuantas limitaciones
se establezcan para garantizar la seguridad de los usuarios de la via. La Autoridad municipal

recabara los informes vinculantes que considere oportunos.
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ANEXO |

TIPO DE VEHiICULO

Los VMP se clasifican en funcién de la altura y de los angulos peligrosos que puedan provocar

dafios a una persona en un atropello. Se definen como &ngulos peligrosos aquellos inferiores a

: ) ) CARACTERISTICAS A B co c1 c2
110° orientados en sentido de avance del VMP, o verso el conductor o pasajeros. ’ ‘ ‘ ‘ ’
VELOCIDAD MAXIMA (km/h) 20 30 45 45 45
TIPO A MASA (kg) <25 <50 <300 <300 <300
CAPACIDAD MAXIMA (PERSONAS) 1 1 1 3 3
ANCHO MAXIMO (M) 0,60 0,80 1,50 1,50 1,50
Monociclo eléctrico PELIGROSIDAD SUPERFICIE FRONTAL 1 3 3 3 3
Hoverboard
Patinete eléctrico pequefio FRENADA No Si Si Si Si

Instruccion 16. V-124.Noticia 05 de octubre de 2018 | Elaboracion propia

TIPO B TIPO C1

Destinados a una actividad de explotacién econdémica
Transporte de pasajeros mediante pago
Bicitaxis

Segway
Patinete eléctrico grande

TIPO CO TIPO C2

Vehiculo de uso personal asimilable a una bicicleta Destinados a transporte de mercancias
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Los vehiculos de movilidad personal (VMP) constituyen el nuevo medio de transporte que esta
convirtiéndose, de forma exponencial, en el medio méas popular en nuestras ciudades, dada su

especial idoneidad para trayectos cortos, cambiando con ello los nuevos modelos de movilidad

En diciembre de 2019 la Direccién General de Tréafico publica una nueva instruccién en la que
trata de aclarar algunos puntos asociados a la circulacién de VMP, para ayudar de esta forma a
usuarios y ayuntamientos a la hora de implementar las ordenanzas que regulen su circulacién,
hasta el momento en que la normativa especifica sea aprobada e incluida en el Reglamento

General de Circulacién.

Dicha instruccién aclara definiciones de este tipo de vehiculos y de las normas de circulacién
aplicables, con objeto de que los usuarios y los agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia y regulacién del tréfico conozcan los requisitos, derechos y obligaciones, asi como de

los comportamientos prohibidos cuando se circula con ellos.

En primer lugar, se especifica que, teniendo en cuenta que los VMP tienen consideracién de
vehiculos segln la Instruccién 16/V-124 de la Direcciéon General de Trafico, se desprende de
dicha Instruccion que la persona que lo maneje tiene consideracién de conductor a los efectos
de la normativa de tréfico, y especialmente en lo que se refiere a comportamientos prohibidos

por esta normativa.

Ademas, se define al Vehiculo de Movilidad Personal como el “vehiculo de una o més ruedas dotado
de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al
vehiculo una velocidad méxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Sélo pueden estar
equipados con un asiento o sillin si estan dotados de sistema de autoequilibrado.” Y se definen las

caracteristicas técnicas para que estos sean considerados como tal.
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Igualmente, se establecen las condiciones de denuncias relativas a condiciones administrativas

y respecto al comportamiento de circulacién inadecuado, los cuales supondréan infraccion:

® Circulacion por aceras y zonas peatonales, quedando prohibida su circulacién por estas
zonas, excepto cuando se trate Gnicamente de monopatines, patines o aparatos similares
que lo hagan exclusivamente a paso de persona.

® Infracciones relativas a tasas de alcohol y presencia de drogas. Se remitira al Reglamento
General de Circulacién a todos los efectos, en calidad de conductor

® Otros supuestos. Con caracter general, a los conductores de los VMP o de vehiculos ligeros
propulsados por motores eléctricos se les aplican todas las obligaciones que la legislacién
de trafico establece para los conductores de vehiculos, excepto las previsiones expresas
aplicables Gnicamente para los conductores de ciclos, ciclomotores o vehiculos a motor.

0 Uso del teléfono mévil.

Circular dos personas en un VMP.

Uso de auriculares

Cascos y otros elementos de proteccién.

Circulacién nocturna sin alumbrado ni prendas o elementos reflectantes.

Paradas y estacionamientos.

Infracciones cometidas por menores de edad.

O O O o0 o0 o
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6.3 TIPOLOGIA DE LAS VIAS CICLISTAS

El Plan Canario de la Bicicleta tiene como objetivo poner a disposicién de los cabildos insulares
y municipios de una serie de directrices y contenidos que les permitan regular la movilidad

ciclista en sus diferentes usos: urbana, deportiva y de ocio.

Se pueden establecer siete tipos de vias ciclistas, clasificados en funcién de la tipologia de red,

su uso preferente y de su relacién con los otros traficos, motorizados y no motorizados:

Las clasificaciones de las vias ciclistas quedan definidas en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, por la que se afiade en el Anexo | los siguientes conceptos

basicos:

® 74, Via ciclista. Via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la
seflalizacién horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro
de estos vehiculos.

® 75, Carril-bici. Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en
doble sentido.

® 76. Carril-bici protegido. Carril-bici provisto de elementos laterales que lo separan
fisicamente del resto de la calzada, asf como de la acera.

® 77. Acera-bici. Via ciclista sefializada sobre la acera.

® 78. Pista-bici. Via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado independiente
de las carreteras.

® 79. Senda ciclable. Via para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que
discurre por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.
De acuerdo con esta clasificacién, las vias ciclistas quedan definidas en funcién de dos

caracteristicas:

® F[| grado de segregacion del trafico ciclista respecto al trafico motorizado y respecto al
peatonal.

® | a correspondencia del trazado de la via ciclista respecto a la via principal.
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Para establecer la aplicacién de una de las tipologias descritas, es necesario tener en cuenta los

siguientes criterios:

® \olumen y velocidad del trafico definira el tipo de proteccion.
® Volumen previsto de ciclistas definira los anchos adecuados.
® [Espacio existente definira la tipologia basica.

® FEntorno urbano definira la tipologia y las caracteristicas especiales.

Una determinada via ciclista puede tener diferentes tipologfas siempre que el usuario reciba la

informacién necesaria para conocer el tipo de via por el que se encuentra circulando.

Hace falta considerar algunos principios béasicos que determinaran la efectividad en el uso de

CONFORTABLE SEGURA

Elaboracion propia

estas vias por parte de los usuarios:

DIRECTA ACCESIBLE

En este apartado se definen los parametros geométricos de disefio de la via que son:

® \elocidad de disefio

® Radios de giro.

® Drenaje transversal.

® Anchuras.

® Pendientes.

® Distancia de visibilidad.
® Distancia de parada.

® Firmesy pavimentos.
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6.3.1.1VELOCIDAD DE DISENO 6.3.1.2ANCHURAS

La velocidad de disefio es clave para definir las caracteristicas geométricas minimas de El vehiculo tipo para el proyecto de vias para bicicletas viene definido en la siguiente imagen:

construccién de los elementos del trazado, en condiciones aceptables de seguridad y comodidad.

Se establece que, la velocidad de disefio de un carril bici no segregado debe ser la misma que la Ciclista estatica

via en la que se encuentra ubicado. Y por otro, que para el resto de las vias ciclables que se . .
Espacio de maniobra

encuentran delimitadas, las velocidades de disefio deberan ser las siguientes:
Espacio confortable

VELOCIDAD DE DISENO (km/h)

TIPO DE ViA RECOMENDABLE MINIMA
CARRIL-BICI 50 30
CARRIL-BICI PROTEGIDO 50 30
ACERA-BICI 30 20
PISTA-BICI 50 30
SENDA-CICLABLE 50 30

Elaboracion propia

Manual para el diserio de vias ciclistas de Catalunia | Disefio propio
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6.3.1.3

Los radios de giro deben ser suficientes para que el ciclista no se vea obligado a reducir en exceso
su velocidad a la hora de tomar la curva, pues esto puede ocasionar caidas o invasiones de otros
espacios de la via. El radio minimo de giro de una curva en una via ciclista depende de la velocidad
de la bicicleta, del peralte de la curva y del coeficiente de rozamiento transversal. En la tabla
adjunta figuran los radios minimos diferenciando entre vias pavimentadas y vias sin pavimentar

y considerando un valor del peralte entre el 2% y 3%.

RADIO MiNIMO (m)

VELOCIDAD (km/h) VIAS PAVIMENTADAS VIAS NO PAVIMENTADAS

10 5 8

20 9 17

30 23 44

40 46 84

50 85 151
Elaboracion propia
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6.3.1.4

Se debe evitar la formacién de charcos y favorecer el drenaje con una pendiente transversal del
2%. En curvas, la inclinacién transversal coincidira con el peralte de la curva. En el caso de vias
adyacentes a vias existentes, esta inclinacién sera siempre hacia estas vias, aprovechando el
sistema de drenaje existente. Es conveniente distinguir entre el carril-bici (con mayores
exigencias de anchura) y la pista-bici. Las dimensiones para vias de uno o dos sentidos vienen

indicadas a continuacién:

DIMENSIONES DE ViAS (m)

TIPO SENTIDOS RECOMENDABLE MINIMO
1 sentido 2,00 1,80
CARRIL-BICI
2 sentidos 3,20 2,40
1 sentido 1,80 1,60
PISTA-BICI
2 sentidos 3,00 2,20

Elaboracion propia

LA FRONTERA 2022




6.3.1.5

Pendiente méaxima recomendable del 5%, por ascensiones arduas y bajadas peligrosas por la
velocidad. Las pendientes superiores al 5% sélo se admitiran en distancias cortas y condiciones
excepcionales. Puesto que no siempre sera posible disefiar la via ciclista con la restriccién de

pendientes longitudinales, se recomienda que los tramos con rampas cuanto méas cortos mejor.

PENDIENTES
% LONGITUD MAXIMA RECOMENDABLE (m)
2% 500
3% 150 - 250
4% 80 - 150
5% 50 - 80

Elaboracion propia

6.3.1.6

Debe tenerse en cuenta la gran influencia de las pendientes en la distancia de parada.

DISTANCIAS DE PARADA

VELOCIDAD DE DISENO INCLINACION
0% -5% -10%
15 14 15 16
20 20 22 25
30 35 40 45
40 55 60 70
50 75 85 100
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6.3.1.7

La distancia de visibilidad esta en funcién del tiempo de percepcién y reaccién del ciclista, el
coeficiente de rozamiento horizontal, la inclinacién de la rasante y la velocidad de disefio. En vias

de coexistencia con peatones, la distancia de visibilidad minima serd de 10 metros.

6.3.1.8

Debe tenerse en cuenta la gran influencia de las pendientes en la distancia de parada. Todo esto
queda recogido en la ‘Norma 6.1 — IC Secciones de firme de la Instruccién de Carreteras’, donde

aqui mostraremos las secciones de firme mas destacables para vias ciclistas.

La explanada estara constituida por el terreno natural regularizado y compactado. La formacién
de las explanadas depende del tipo de suelo de la explanacién o de la obra de tierra subyacente

(Tema 5 ‘Explanada’ de la Norma 6.1 — IC Secciones de firme de la Instruccién de Carreteras).

Sobre la explanada, debidamente nivelada y compactada, se extenderan las diferentes capas del
firme y del pavimento. El grado de calidad del pavimento tiene que estar en consonancia con el

tipo de via disefiada, la funcién que deba desarrollar, los usos previstos y su ubicacién.
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SECCION

PAVIMENTOS DE
HORMIGON

PAVIMENTOS
BITUMINOSOS

PAVIMENTOS
TRATAMIENTO
SUPERFICIAL

PAVIMENTOS
ADOQUINADO

PAVIMENTOS DE
SUELO-CEMENTO

hormigén

explanada compacta

hormigén compactado

explanada compacta

subbase granular

explanada compacta

capa de arena
subbase granular

explanada compacta

explanada compacta
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14-16 cm

Norma 6.1 - IC

14-16 cm

Norma 6.1 - IC

20 cm

15-20 cm

Norma 6.1 -1C

15cm

Norma 6.1 - IC

15-20 cm

Norma 6.1 - 1IC

TIPO DE SECCION

PAVIMENTOS DE HORMIGON

PAVIMENTOS BITUMINOSOS

PAVIMENTOS TRATAMIENTO
SUPERFICIAL

PAVIMENTOS ADOQUINADO

PAVIMENTOS DE SUELO-
CEMENTO
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VENTAJAS

Facilidad ejecucion

Durable

Resistencia muy buena

Limita la intrusion de las raices de
los arboles

Superficie dura y flexible
Buen precio
Mezcla con color

Bajo coste

Resultados similares a un pavimento
bituminoso

Mezcla con color

Estético
Integracion paisajistica
Reduccién velocidad

Gran flexibilidad
Completamente natural
Integracion paisajistica
Muy econémico

INCONVENIENTES

Precios ejecucion algo elevados
Roturas en la losa por movimientos
del terreno

Las juntas de retraccion disminuyen
el nivel de comodidad

Intrusion raices de los arboles
Fisuras por variaciones climaticas
Composicion quimica peligrosa al
medioambiente

Poca durabilidad
Intrusion raices de los arboles
Vibraciones

Tramos cortos

Erosiones por accién del agua

Poca durabilidad

No apta para PMR, patinadores y
bicicleta deportiva
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6.3.1.9SOLUCIONES PARA EL TRATAMIENTO DE INTERSECCIONES

Las intersecciones requieren de un tratamiento especial ya que son donde se producen la mayor

parte de los accidentes que afectan a los ciclistas.

Respecto a la prioridad de paso entre vehiculos y ciclistas, tal y como expone el ‘Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Circulacién’,
los conductores de bicicletas tienen prioridad de paso respecto a los vehiculos de motor en los

siguientes casos:

® Articulo 59. Intersecciones.

Aun cuando goce de prioridad de paso, ninglin conductor debera penetrar con su vehiculo en una
interseccién o en un paso para peatones o para ciclistas si la situacién de la circulacién es tal
que, previsiblemente, pueda quedar detenido de forma que impida u obstruya la circulacién

transversal.

® Articulo 64. Normas generales y prioridad de paso de ciclistas.

Cuando circulen por un carril-bici, paso para ciclistas o arcén debidamente sefializados.

Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor gire a derecha o izquierda, en los supuestos

permitidos, y haya un ciclista en sus proximidades.
Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya entrado en una glorieta.

Los esquemas que se muestran a continuacién son indicativos para situaciones genéricas. A la
hora de proyectar, se justificara cada caso segln la solucién més idénea segun los principios
basicos nombrados en el sub-item ‘Tipologfas de las vias ciclables’, pero siempre teniendo como

elemento fundamental la seguridad vial. *

Se distinguen los siguientes tipos béasicos de tratamiento te intersecciones de acuerdo con las
recomendaciones del ‘Manual de recomendaciones de disefio, construccién, infraestructura,

sefializacién, balizamiento, conservacién y mantenimiento del carril bici’ de la DGT.
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Intersecciones en T o en angulo

El mayor problema es consecuencia del giro a la derecha de los vehiculos motorizados, se
continla su trazado por la intersecciéon, indicando el paso ciclista mediante la sefializacién

formalizada.

INTERSECCION SIN RETRANQUEO

INTERSECCION CON RETRANQUEO

LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

Glorietas

INTERSECCIONES EN T

El giro a la izquierda de una bicicleta es una maniobra bastante peligrosa y depende en gran

medida de las intensidades de trafico motorizado. Normalmente este giro se resuelve de manera

TIPO DE INTERSECCION VENTAJAS INCONVENIENTES . . .
indirecta, con una zona de espera situada delante del paso de peatones de la via transversal.

Buena percepcion de los ciclistas Blogueo de calzada por vehiculos
SIN RETRANQUEO por parte de los conductores. d P
cuando ceden el paso.

Menos conflictos peaton-ciclista. Asf, tanto peatones como ciclistas perciben en primer lugar las rotondas como elementos

Esta solucién representa diversos inconvenientes para los modos de transporte no motorizados.

. negativos y peligrosos puesto que los vehiculos motorizados que abandonan la rotonda
Regular el cruce transversal de la via

ciclista por parte de los peatones. habitualmente no tienen en consideracién a las bicicletas que circulan lo que provoca numerosos
Dar legibilidad a las prioridades
peatones/ciclistas.

Recomendado para doble sentido.
CON RETRANQUEO Reforzar la prioridad de paso

peatonal retranqueado. puntos de interseccién en la trayectoria de ambos vehiculos, siendo siempre el ciclista el que

lleva las de perder en tales circunstancias.

El giro a la izquierda de una bicicleta es una maniobra bastante peligrosa y depende en gran No obstante, el Instituto para la Investigacién de la Seguridad Vial del gobierno de Holanda

medida de las intensidades de trafico motorizado. Normalmente este giro se resuelve de manera L . o )
constaté sin lugar a duda que las rotondas, aun percibidas como negativas por parte de los

indirecta, con una zona de espera situada delante del paso de peatones de la via transversal. . ) . . .
ciclistas, son mucho menos peligrosas para las bicicletas que las intersecciones en cruz.

Elaboracion propia

La incorporacién de seméforos en los cruces mejora su seguridad. Si la interseccién es entre un
carril bici y una via motorizada, pueden instalarse seméaforos con pulsador para los ciclistas que

activen el seméaforo. Elaboracion propia
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Intersecciones de vias ciclistas con via motorizada

La clave es alertar al ciclista de la aproximacién de un cruce con via motorizada. En ambos casos,
se procede a establecer las pertinentes medidas moderadoras de la velocidad de los vehiculos,
mediante sefializacién, calmada de trafico, etc. En caso de que no convenga implantar pasos
peatonales sobreelevados (reductores de velocidad) en la calzada debido a la frecuencia de
vehiculos pesados o el nimero reducido de ciclistas se puede emplazar semaforos con pulsador

para los ciclistas y peatones.
Circulacion ciclista en espacios compartidos

Las actuaciones de calmado de trafico son fundamentales para los objetivos de facilitar la
movilidad ciclista y la amortiguacién del trafico motorizado. En vias con intensidad de tréafico y
velocidad méxima baja, se puede integrar el trafico ciclista sin que esto conlleve una pérdida de

seguridad para ellos.

No deberad permitirse la circulacién ciclista en vias anchas que permitan el adelantamiento y
velocidades elevadas, asi como en vias con seccién intermedia, pues se puede crear confusién y
por consiguiente peligrosidad para el trafico ciclista. Luego también, estéa la circulacién ciclista
en aceras peatonales, la cual seréd aceptable siempre y cuando el espacio destinado a la
circulacion ciclista esté debidamente segregado de los peatones y para aceras mayores de 4

metros.
Zonas adelantadas para ciclistas

Una buena recomendacién es que en todas las intersecciones en T o en angulo, la Iinea de espera
de los ciclistas esté unos 5 metros por delante de la linea de parada de los vehiculos que van a
girar hacia la derecha. Esta medida reduce el nimero de accidentes ya que mejora la percepcién
de los vehiculos hacia los ciclistas, los ciclistas cobran ventaja en tiempo y recorrido; y no

respiran los gases producidos por el trafico motorizado.
Pasos a distinto nivel

Recurrir a un paso a nivel como pasarela o tunel, es en algunas ocasiones la Unica solucién para
salvar obstaculos como vias de ferrocarril, cursos de agua o vias rapidas. En otras ocasiones son

por razones de seguridad vial.
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En la localizacién de un paso a distinto nivel es muy importante que las rampas de acceso tengan
la menor pendiente posible. La maxima pendiente de una rampa con un desnivel de 4,00 m debe
ser del 5%, y la pendiente deseable del 2,5%; en este segundo caso, la longitud de la rampa seréa

doble que con la pendiente méaxima.
Pasos de peatones sobre via ciclista

Debera favorecerse el cruce en condiciones de seguridad, considerando que salvo que se sefialice
en contra, la prioridad le corresponde al peatén. El cruce de ambos elementos debe producirse
en un punto de suficiente visibilidad y debe contar con la sefializacién necesaria para que ambos

modos se perciban con antelacion.
Via ciclista atravesando parada de guaguas

Constituye una zona de coexistencia entre peatones, bicicletas y el autobus, y debe resolverse

minimizando el conflicto entre ellos. Se puede resolver de las siguientes maneras:

® | a via ciclista rodea la parada de guaguas.

® |avia ciclista entre la parada de guaguas y la zona de espera de pasajeros.

Elementos de seializacion

La sefalizacién de los carriles bici se realiza con el fin de advertir, reglamentar o informar. Con
relacion a los objetivos legales, deberan atenderse segtin la ‘Norma de Carreteras 8.2-IC Marcas
Viales’ y siguiendo la estructura del documento de la DGT de 2015 ‘Normas y Sefales

Reguladoras de la Circulacién’.

Pero las funciones de la sefializacién para carriles bici son un elemento indispensable para la
regulacién de la circulacion, tanto entre los propios ciclistas, como en las interacciones de éstos
con el resto de los traficos. El ciclista ha de saber si la via por la que circula es unidireccional o
bidireccional y qué preferencia o supeditacién tiene respecto a conductores y viandantes en cada

caso concreto. Para un mejor desarrollo de los contenidos de este ftem, se han distinguido entre:

® Sefializacion vertical.
® Sefalizacion horizontal (marcas viales).
® Semaforos.

® Balizamiento.
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Donde el orden de prioridad entre los distintos tipos de sefiales de circulacién es el siguiente:

® Sefiales y érdenes de los Agentes de circulacién.

® Sefializacién circunstancial que modifique el régimen normal de utilizacién de la via y
sefiales de balizamiento fijo.

® Semaforos.

- . . L R-1
® Sefiales verticales de circulacién.
® Marcas viales.
SENALIZACION VERTICAL
Este tipo de sefales se colocara de forma que sea facilmente visible, pero evitando que sea un obstaculo para R-2
los ciclistas, peatones y vehiculos motorizados.
A continuacién, se muestran las sefiales verticales mas usuales a disponer en vias ciclistas y en confluencias con
otros traficos:
P-15a RESALTO cF;ellgro polr la pr|o><|r)'1|dad
e un resalto en la via R-102
Peligro por la proximidad
P-20 PEATONES de un lugar frecuentado
por peatones. R-114
Peligro por proximidad
de un paso para ciclistas
P-22 CICLISTAS c;de un t'“gar ‘:one
recuentemente los R-407a

ciclistas salen a la via o la
cruzan.
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SENALIZACION VERTICAL

CEDA EL PASO

DETENCION
OBLIGATORIA

ENTRADA PROHIBIDA A
VEHICULOS DE MOTOR

ENTRADA PROHIBIDA A
CICLOS

ViA RESERVADA PARA
CICLOS O ViA CICLISTA

Obligacion de ceder el
paso en la préxima
interseccion a los
vehiculos que circulen por
la via a la que se aproxime
o al carril al que pretende
incorporarse.

Obligacion de detener su
vehiculo ante la proxima
linea de detencién o, si no
existe, inmediatamente
antes de la interseccion, y
ceder el paso los que
circulen por la via.

Prohibiciones de acceso a
vehiculos de motor.

Prohibicion de acceso a
ciclos.

Obligacion  para  los
conductores de ciclos de
circular por la via a cuya
entrada esté situada vy
prohibiciéon a los demas
usuarios de la via de
utilizarla.




SENALIZACION VERTICAL

FIN DE ViA RESERVADA

Sefiala el lugar desde
donde deja de ser

TOMO 2 - Planes Sectoriales

SENALIZACION VERTICAL

Indica la zona de
circulacion especialmente
acondicionada que esta

R-505 PARA CICLOS aplicable lupa anterior S-30 ZONA A 30 destinada en primer lugar
seflal de 'Via reservada a los peatones. La
para ciclos'. velocidad maxima de los

vehiculos es 30 km/h.
SITUACION DEUN  Indica la situacién de un Indica que se aplican de
S-13 PASO PARA PEATONES  paso para peatones. S-31 FIN DE ZONA A 30 nuevo las . no-rlmas
generales de circulacion.
Indica un emplazamiento Indica la existencia de una
donde esta autorizado el via para peatones y ciclos,
estacionamiento. Una segregada del trafico

S-17 ESTACIONAMIENTO inscripcion o un simbolo, S-33 SENDA CICLABLE motorizado, y que
de ciertas clases de discurre  por espacios
vehiculos, indica espacio abiertos,  jardines o
reservado. bosques.

Velocidad maxima 20 Indica que el carril sobre
km/h. Los peatones tienen el que esta situada la sefial
prioridad y pueden utilizar CARRIL BICI O VIA de via ciclista sélo puede

S-28 CALLE RESIDENCIAL la zona de circulacion. Los S-64 CICLISTA ADOSADO A  ser utilizado por ciclos. Las
vehiculos  no  pueden LA CALZADA flechas  indicaran el
estacionarse mas que en numero de carriles y su
los lugares sefialados. sentido de circulacion.

Indica, bajo la sefal
Indi . APLICACION DE vertical correspondiente,
ndica que se aplican de . . N .
S-29 FIN CALLE RESIDENCIAL nuevo  las  normas 5-880 SENALIZACION A que la misma se refiere
. L DETERMINADOS exclusivamente a los
generales de circulacion. < . )
VEHICULOS vehiculos que figuran en

el panel.

Normas y Sefiales Reguladoras de la Circulacion. DGT | Elaboracion propia
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SENALIZACION HORIZONTAL SEMAFOROS

Las marcas sobre el pavimento, o marcas viales, tienen por objeto regular la circulacion y advertir o guiar a los En las intersecciones con intensidades de tréafico
usuarios de la via, y pueden emplearse solas o con otros medios de sefializacion, a fin de reforzar o precisar sus motorizado elevadas, la circulacién podré regularse
indicaciones. mediante semaforizacion especial de bicicletas. El paso
A continuacion, se muestran las marcas viales mas usuales a disponer en vias ciclistas y en confluencias con otros de ciclistas podré regularse a la vez que el paso de
traficos: peatones, asignandole la misma fase del ciclo
semafarico para ambos.

Ningln conductor con su vehiculo . s .
Para carriles bici en zonas muy concurridas, es

LONGITUDINAL CONTINUA

LONGITUDINAL DISCONTINUA

debe atravesarla ni circular.

Destinada a delimitar los carriles

aconsejable asignar una fase especifica para cada
movimiento de ciclistas que garantice la seguridad y
comodidad el paso de estos.

con el fin de guiar la circulacion.

Indica una via ciclista o senda

VIA CICLISTA )
ciclable.

Una marca consistente en dos lineas
transversales discontinuas y

PASO PARA CICLISTAS paralelas sobre la calzada indica un
paso para ciclistas, donde estos
tienen preferencia.

Las vias ciclistas en calzada
compartida con los vehiculos a

SiMBOLO DE CICLOCALLE motor que estan limitada la
velocidad de circulacion de
vehiculos a 30 km/h.

LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE

Alternativa Real Al Vehiculo Eléctrico Ordenanza Municipal De Movilidad

Sinergias Entre La Red Ciclista Y Transporte Publico Red De Carriles Bici Continua Y Cerrada
Sistema De Bicicleta Publica (SBP) Red De Aparcamientos Para Bicicletas
Politicas Sobre Movilidad Sostenible Seguridad Frente Al Robo

Administracion Dando Ejemplo Campaiias De Concienciacion
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La bicicleta como cicloturismo

Canarias, como potencia turfstica con un buen nimero de rutas para los amantes de las dos
ruedas, gracias a los magnificos paisajes volcanicos y una temperatura perfecta para unas
vacaciones pedaleando, tiene a su alcance convertirse en lider del turismo sostenible que atraiga
turismo de calidad y amable con el medio, que ademas es clave en la creacién empleo y mejora
de la economia de zonas rurales. Esa tendencia general a sustituir el vehiculo de alquiler por la
bicicleta es fundamental potenciarlo con infraestructuras y servicios relacionados con la bicicleta,
como una red de carriles bici, impulsar modelos innovadores de préstamo de bicicleta en zonas
turfsticas, potenciar la imagen de Canarias como destino Bike Friendly, y permitir el uso de la

bicicleta en todos los medios de transporte, zonas comunes, etc.

Por otra parte, teniendo en cuenta que el cicloturismo suele ser un tipo de viaje intermodal, que
combina la bicicleta con otros medios de transporte, para llegar al punto de comienzo de la ruta.
Viajar con la bicicleta y el equipo necesario puede ser engorroso por lo que es fundamental la

colaboracién de las administraciones y empresas de transporte en este sentido.
Seguro y registro municipal de bicicletas

El seguro para bicicletas es un producto asegurador que puede cubrir no sélo el vehiculo frente
a un posible robo o dafio, sino también al ciclista que pudiera verse implicado en un accidente.
Estan destinados a aquellos que utilicen la bicicleta de forma habitual y/o que estén en posicién
de una bicicleta de gran valor. El seguro de bicicletas basico incluye las coberturas de
Responsabilidad Social, Asistencia en Viajes y Defensa Juridica. Como coberturas adicionales al

seguro estan los Dafios y Robo, Gastos Médicos, Invalidez o Fallecimiento y Asistencia Personal.

Segln datos del ‘Barémetro Anual de la Bicicleta’ del afio 2011 de la DGT, un 55,1% de los
entrevistados estarfan dispuestos a pagar entre 35-50 € anuales para asegurar su bicicleta con
cobertura de robo y asistencia en caso de accidente. Otras de las medidas para evitar los robos
y facilitar la localizacién de las bicicletas, es la implantacién de un Registro Municipal de
Bicicletas; el cual consisten en una base de datos de propietarios y bicicletas. Esta medida

impulsarfa el uso de la bicicleta, ya que este registro reducirfa el robo de estos vehiculos.

Segun datos del ‘Barémetro Anual de la Bicicleta’ del afio 2011 de la DGT, un 50,6% de los
entrevistados estarfan dispuestos a registrar su bicicleta si el Ayuntamiento le ofreciera esta

posibilidad para facilitar su recuperacién en caso de robo.
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Ejemplo de carril bici — Icod de los Vinos

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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6.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

Actualmente el municipio de La Frontera cuenta con un Unico tramo de carril bici de unos 300m,
situado en Calle Las Lajas, que forma parte de un proyecto iniciativa del Cabildo de EI Hierro,
que su vez se enmarca dentro de un proyeco de carril bici mas extenso, con el que se pretende

unir a los nucleos poblacionales de Las Puntas y Tigaday.

Existen algunas vias por las que se circula, seglin se dispone en el Plan Director de la Bicicleta
de Canarias, sin embargo, éstas son consideradas de uso deportivo o de montafia, puesto que
no se respeta una geometria en alzado minima para su libre tréansito, sin que para ello se tenga

preparacion especifica:

Calle Artero
Calle EI Canal
Calle El Charco
HI-1

HI-500

Lugar La Tabla Acceso a Calle Fl Canal desde el oeste | Google Farth

Carretera de montafa

En este mismo Plan, se propone continuar esta red de itinerarios ciclistas existentes hasta el

municipio vecino de El Pinar, a través de las vias insulares HI-400 y HI-500.

Todas estas vias circulan por la zona alta del municipio o bien por zonas algo alejadas de los
principales nucleos poblacionales, dejando a las vias mas préximas a dichos nucleos fuera del
disefio de la red ciclista municipal y, por tanto, a los vecinos que no residan préximos a estas
vias sin poder acceder a este servicio. Ademas, como ya se nombré anteriormente, este tipo de
desplazamientos se presentan como propios para un uso deportivo (cicloturismo, mountain
bike,...) y de recreo, pero no son itinerarios funcionales para el desplazamiento cotidiano de los
vecinos, por lo que, a través de este PMUS se pretende fomentar este tipo de movilidad con el
disefio de nuevas rutas o el acondicionamiento de determinadas vias que hagan factible el uso
de este tipo de vehiculos de movilidad personal para todos los ciudadanos, teniendo en cuenta
la elevada orografia de determinadas zonas y el espacio viario disponible en La Frontera, que
complica en ocasiones el planteamiento de una red ciclista que se extienda a lo largo y ancho de

todo el municipio.
Acceso a Calle Artero desde la HI-1 | Google Earth
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Se propone la implantacién de 32 aparcabicis en centros atractores como Centros Educativos, PROPUESTAS APARCABICIS (PS6AP.1)

Centros Culturales y paradas de guaguas entre otros.

Polideportivo Sabinosa
Mirador El Sabinar
Mirador de Sabinosa
Mirador Arco de Tosca
Mirador de Lomo Negro I

PROPUESTAS APARCABICIS (PS6AP.1)

SABINOSA .
Playa La Laja
Centro de Documentacion de La Frontera Playa Arenas Blancas
Zona Parapente Mirador de Bascos
Playa Charco Azul / Los Llanillos Zona Recreativa
EL GOLFO Polideportivq de La Fronter? Escultura "El Pastor"
Museo de Guinea — Lagartario
P Los Lad . L e . . . L

020 =05 Fadrones Debido a las caracteristicas orogréaficas y del tipo de nicleos consolidados del municipio, se ve

Elementos Biosaludables

Zona Recreativa Hoya del Pino viable la implantacién de un Servicio de Bicicleta Publica municipal enfocado al turista y al

ciudadano que quiera empezara moverse por el municipio de manera mas sostenible. Este

servicio dispondria de bicicletas publicas eléctricas en los siguientes puntos:

Ayuntamiento de La Frontera
Centro Salud Valle del Golfo ‘
o - SERVICIO DE BICICLETAS PUBLICO (PS6SBP.1)
Biblioteca Publica
Centro Sociocultural Belgara
LA FRONTERA IES Roques de Salmor
Centro Cultural
Policia Local La Frontera
Plaza Los Mocanes

Plaza Benito Padron Pérez
EL GOLFO . .
Zona Recreativa Hoya del Pino

Plaza de la Candelaria

Supermercado
Zona residencial LA FRONTERA Gimnasio PubI4|co Municipal Valle del Golfo
Mirador La Maceta
ZCA
LAS PUNTAS Centro Sociocultural Las Puntas LAS PUNTAS Cascadas del Mar
Mirador Los Roques de Salmor
LOS LLANILLOS -
LOS LLANILLOS Plaza Los Llanillos
POZO DE LA SALUD Pozo de la Salud
POZO DE LA SALUD Pozo de la Salud
SABINOSA Zona residencial
ZCA
TIGADAY ¢ TIGADAY ZCA
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Teniendo en cuenta las caracteristicas de los itinerarios ciclistas actuales, se mantiene la

ITINERARIOS CICLISTAS LA FRONTERA(PS6IC.2)

propuesta del Plan Director de la Bicicleta de Canarias de continuar el disefio de la Red a través

de las vias insulares HI-400 y HI-500, conectando asf el itinerario existente con el municipio

limftrofe de El Pinar; asi como el fomento de la ruta ya utilizada entre La Frontera y Sabinosa a RUTA CICLABLE DE CARRETERA

través de la via Insular HI-50 y la propuesta de un nuevo itinerario que conecte La Frontera y L2 Frontera
INICIO
Casco Urbano

Los Llanillos

Pozo de la Salud por Calle El Canal.

FIN Casco Urbano
ITINERARIOS CICLISTAS LA FRONTERA (PS6IC.1) LONGITUD 3.5 km
TIEMPO IDA 14'
RUTA CICLABLE DE CARRETERA
TIEMPO VUELTA 14
INICIO La Frontera
Interseccion HI-5 con Calle El Canal
FIN Pozo de La Salud
Interseccion HI-500 con HI 551 RELIEVE
LONGITUD 11,53 km
TIEMPO IDA 31 .
DIFICULTAD Facil
TIEMPO VUELTA 46'
RELIEVE
DIFICULTAD Media

Tramo de itinerario ciclista de carretera por HI-50 | Google Earth

Tramo de itinerario ciclista de carretera por Lugar La Tabla | Google Earth
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ITINERARIOS CICLISTAS LA FRONTERA (PS6IC.3) ITINERARIOS CICLISTAS LA FRONTERA (PS6IC.3)

RUTA CICLABLE DE CARRETERA RUTA CICLABLE DE CARRETERA
Sabi
INICIO abinosa INICIO Pozo de La Salud
Casco Urbano
FIN Sab'mosaA FIN Sabinosa A
HI-500 (Itinerario 01) HI-400 (La Frontera con El Pinar)
LONGITUD 1,7 km LONGITUD 18,02 km
TIEMPO IDA 4' TIEMPO IDA 2h 4’
TIEMPO VUELTA 16’ TIEMPO VUELTA 47

RELIEVE RELIEVE

DIFICULTAD Media DIFICULTAD Dificil
Tramo de itinerario ciclista de carretera por HI-500 | Google Earth Tramo de itinerario ciclista de carretera por HI-500 | Google Earth
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Ademaés de las propuestas anteriores, y tal como se tiene proyectado desde el Ayuntamiento de
La Frontera y el Cabildo de EI Hierro, se propone la continuacién de los 300m de carril bici
ejecutados en Calle La Lajas, en dos fases: la primera que una el Casco Urbano de La Frontera

con Las Puntas y, en una segunda fase, su continuacién hasta la Zona Comercial Abierta de

Tigaday-

CARRIL BICI LA FRONTERA (PS6CB.1)

RUTA CICLABLE DE CARRETERA

INICIO Las Puntas
FIN Tigaday
LONGITUD 6,4 km
TIEMPO IDA 25’
TIEMPO VUELTA 40’
RELIEVE
DIFICULTAD Media

Tramo de carril bici por Las Puntas | Google Farth Tramo de carril bici por HI-5 [ Google Earth
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ZONA: MUNICIPIO FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS GENERALES

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO

La bicicleta, en algunos casos es una alternativa real al vehiculo privado, por lo que se debe actuar sobre la ordenacion, planificacion urbana,

Alternati I'al vehicul s - . . . » . - CORTO
PS6G.1 erma Ivar?\(/e:dz vehiculo MUNICIPIO la gestion de la movilidad, las infraestructuras viarias de la ciudad y la educacion de los usuarios creando una nueva cultura de la movilidad 2022 - 2024
P urbana en la que todos aprendan a convivir y circular por la ciudad.
Para conseguir una movilidad urbana sostenible se tendra que lograr una sinergia entre la red ciclista y la red de transporte urbano
PS6G.2 Sinergias entre la red ciclista MUNICIPIO existente, de tal forma que no compitan el uno con el otro consiguiendo con ello una reduccién del trafico motorizado, redundando en CORTO
: y transporte publico mejoras ambientales, econdmicas y sanitarias para todos los ciudadanos. Implementar sistemas de anclajes en las guaguas TITSA para 2022 - 2024
poder llevar bicicletas.
Politicas sobre Movilidad La Administracion local debe adquirir politicas sobre una movilidad limpia, creando las infraestructuras y sefalética necesarias para la CORTO
PS6G.3 . MUNICIPIO ) ; - . S o :
Sostenible seguridad de los usuarios de bicicletas y todo lo relacionado con la utilizaciéon y mantenimiento de estas infraestructuras. 2022 - 2024
Es muy importante disponer en la ciudad de una red de aparcabicis con amarraderos seguros y colocados de forma que al usuario le sea
Gtil y ubicados en puntos de alta demanda como centros publicos, centros educativos, zonas de ocio, parques pubicos, etc. Por lo que se MEDIO
PS6G.4 Red de aparcabicis MUNICIPIO propone la creacion de una Red de Aparcabicis en el Municipio para dotar de espacio propio al Servicio de Bicicleta Publico a implantar, 2024 - 2026
con un total de 20 bicicletas eléctricas distribuidas en 22 nuevos puntos de aparcabicis (4 de ellos con punto de recarga, 18 solo
infraestructura de aparcamiento)
- . La Administracion debe dar ejemplo de fomento de uso de la bicicleta con sus propios trabajadores, creando en los centros de trabajo
La Administracion dando . . - . S . . MEDIO
PS6G.5 . MUNICIPIO lugares de aparcamientos comodos y seguros, adquiriendo bicicletas (en su caso eléctricas) para el desplazamiento entre dependencias y
ejemplo . - . 2024 - 2026
creando una unidad de la Policia Local en bicicleta.
Hay que desarrollar mas, si cabe, la legislacion para dotar a los usuarios de una mayor seguridad vial. Para ello es muy interesante que se
PS6G.6 Ordenanza Municipal de MUNICIPIO apruebe una Ordenanza Municipal de Movilidad, donde se regule en concordancia con el Reglamento General de Circulacion el uso de la MEDIO
. Movilidad bicicleta en la ciudad. La FEMP sacé una 'Ordenanza municipal tipo, reguladora del trafico, sus aspectos de movilidad, su impacto ambiental 2024 - 2026
y la seguridad vial’, donde se regulaba este modo de transporte de una forma clara y con el consenso con los colectivos implicados.
Red de carriles bici continua Se ha demostrado que al disponer de una red de carriles bici continua y cerrada méas un sistema de bicicleta publica esto provoca en la
PS6G.7 cerrada MUNICIPIO ciudad un cambio en las pautas de movilidad cotidiana de tal forma que se realiza un cambio modal efectivo desde otros modos de
y transporte hacia la bicicleta como medio de transporte.
Para el usuario de la bicicleta lo fundamental es la seguridad frente al robo, por ello hay que favorecer este factor. Por tanto, ademas de CORTO
PS6G.8 Seguridad frente al robo MUNICIPIO utilizar los amarraderos adecuados, también es muy importante informar al usuario de como debe actuar para evitar dichos robos con 2022 - 2024
campanas informativas.
PS6G.9 Campafas de concienciacion MUNICIPIO A partir dg l? Oficina dg Movilidad, or~ganizar eventos tipo 'Dia de la Bicicleta’, ‘Dia sin Humos', ferias y exposiciones. Informar al ciudadano CORTO
sobre servicios, actuaciones y campafias. 2022 - 2024
PS6G.10 Itinerarios ciclistas MUNICIPIO Adecuacic’m de c.iejrt.as vias pregxistentes en el municipio para la c'rea'ci’c')n deuna req de itinerarios cif:!istas que favorez'ca Fa?nto la movilidad CORTO
interna del municipio en este tipo de transporte como la comunicacién con sus colindantes y creacién de nuevo carril bici. 2022 - 2024
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Ejemplo de sistema de anclaje para bicicletas en el interior y exterior de las guaguas
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Seiializacion a instalar en las vias propuestas de Carretera Frecuentada por Ciclistas
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

a IMPACTO IMPACTO
PROPUESTA ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL
PC6.1 Implementar itinerarios bici y vias alternativas pacificadas a 30 km/h en las vias urbanas y en las zonas periurbanas que comuniquen centros laborales y de
- L ) ) . BAJO BAJO
(PS6I.1) ensefianza, y a los municipios vecinos, donde pueden compartir calzada con el resto de los vehiculos de forma segura.
PC6.2 . . - . . .
(PC4.9) Fomentar el desplazamiento activo (peatonal y bicicleta) como el principal medio de transporte en trayectos cortos y medio. BAJO BAJO
PC6.3 - . . .
(P$6G.2) Facilitar y reforzar la intermodalidad con los modos de transporte colectivos. BAJO BAJO
PC6.4 L . - L.
(PS6G.4) Proyeccién de aparcamiento para bicicletas seguros en puntos estratégicos. MEDIO BAJO
PC6.5 Promover el turismo de movilidad sostenible e inclusivos, especialmente a través del uso de la MEDIO BAJO
(PS6G.11)  bicicleta, potenciando las rutas senderistas a pie y los circuitos ciclables tanto urbanos como en entornos naturales.
EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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7/ PLAN SECTORIAL DE MEJORA DE LA DISTRIBUCION DE
MERCANCIAS

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




7.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redacciéon del PMUS DE LA FRONTERA provienen de |la Guia para
la Elaboraciéon de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y la Direccién General de
Transportes del Gobierno de Canarias. El Plan Sectorial de Mejoras de la Distribucién de

Mercancias distingue entre tres tipos de movimientos:

TIPOS DE MOVIMIENTOS

A TRAVES DEL MUNICIPIO
Y EL AREA URBANA

Cuantificar el trafico de vehiculos
pesados a través del municipio

DESTINO/ORIGEN
EN EL MUNICIPIO

Centros de Transporte, Areas
Logisticas, Poligonos Industriales,
Estaciones de Mercancias, Empresas

DISTRIBUCION INTERNA
DE MERCANCIAS

Mercados minoristas, ejes
comerciales, pequefia empresa,
oficinas, restauracion, gestion de

Industriales, Centros de Reciclaje,
Vertederos, Mercados, Centros
Comerciales, etc.

(IMD) residuos, reparto, materiales de

construccién.

El trafico de mercancias utiliza en unos casos, las mismas infraestructuras que el de personas,
y en otros, infraestructuras especificas. Podrian resefiarse los puertos y los aeropuertos de carga,
que suelen dar servicio a areas industriales o portuarias. Entre las primeras, calles y carreteras
constituyen el ejemplo mé&s evidente de infraestructuras compartidas por vehiculos de

mercancias (camiones, furgonetas) y de personas (vehiculos ligeros, guaguas).

El viario publico, es decir, las carreteras y calles, en las que coexiste el movimiento de personas
y el de mercancfas, puede sin embargo estar sometido a regulaciones especificas respecto a
estas Ultimas, como son los itinerarios obligatorios para camiones, las prohibiciones de

circulacion de pesados a partir de un determinado tonelaje o dimensién, etc.

De esta forma la oferta de infraestructuras resultard matizada con relacién a la posibilidad de
circulaciéon de mercancias. El anélisis de la oferta en lo relativo a las mercancias trata de
identificar la existencia de infraestructuras especificas en el municipio, asi como de aquellas que
siendo compartidas estan sometidas a alguna regulacién especifica al respecto. La movilidad es
una actividad derivada del marco de necesidades y deseos sociales, pero también es
consecuencia de la localizacién de las actividades y las viviendas, asi como de la propia

configuracién del tejido urbano, de los rasgos del espacio publico y las edificaciones.
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Si cada funcién urbana se encuentra dispersa y alejada en el territorio, las personas tendran que
desplazarse lejos y, por consiguiente, en medios de transporte motorizados, precisamente los

que mayor impacto ambiental suponen.

Ilgualmente, si el tejido urbano es poco denso en actividades o viviendas, los medios de transporte
colectivos encontraran dificultades para satisfacer las demandas de los usuarios, generandose

un modelo de movilidad dependiente del automévil.

Del mismo modo, si se concibe el espacio publico como un lugar de paso, pensado para la
circulaciéon, se reduciran las oportunidades de relacién, socializacién y juego, que caracterizan
la trama urbana y, por consiguiente, seran poco atractivos los recorridos realizados en medios

alternativos al automoévil.

Por tanto, la movilidad sostenible sugiere desarrollos urbanisticos que aprovechen al méaximo la
capacidad auténoma de trasladarse que tiene el ser humano (caminando o en bicicleta), es decir,
desarrollos urbanisticos guiados por los principios de cercanfa, autonomfa y riqueza del espacio

publico.

El PMUS tiene en cuenta el PGOU o la normativa correspondiente al que se encuentra acogido el
municipio, para analizar su politica de movilidad y prever los escenarios futuros que el
planeamiento considera, en cuanto a distribucién de poblacién y actividades (usos del suelo), asf

como infraestructuras de transporte colectivo.
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OBJETIVOS DE SOSTENIBILIDAD

Crear proximidad Evitar la dependencia del automovil

Crear espacios publicos dindmicos Evitar la sobreproteccion del automovil

Hacer atractivos los medios de transporte sostenibles Adecuar las velocidades al tejido urbano

Garantizar la accesibilidad universal en el viario y
los medios de transporte

Atendiendo al municipio, la principal problematica encontrada es la intrusién constante de los
vehiculos de mercancias en espacios urbanos (aceras, aparcamientos, ZCA), lo que genera gran
cantidad de ruidos y contaminacién en el entorno. Ademas, la proximidad con edificios
residenciales y administrativos de los puntos de carga y descarga de mercancfas provoca un
malestar general en la poblacién cercana dada la escasa regulacién de uso de algunos puntos de

la red.

En la actualidad, la red de estacionamiento de carga y descarga municipal es escasa, con puntos
carentes de una adecuada superficie e instalaciones en muchos casos, y con una superficie
insuficiente para las operaciones de carga y descarga, lo que provoca en muchos casos la invasion
tanto del viario publico motorizado como de las zonas peatonales aledafias, que se convierten en
improvisados puntos de acumulacién de mercancias. En la imagen siguientes se muestran los

puntos de carga y descarga municipales.
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7.2 MERCANCIAS Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

El transporte de mercancfas afecta al trafico y a la movilidad urbana tanto en ciudades como en
ndcleos mas pequefios, ya que es esencial para asegurar un buen funcionamiento de
establecimientos de todo tipo, desde tiendas a cafeterias u hoteles, por ejemplo. Por lo tanto, la
creacién de medidas, incentivos y politicas que fomenten el cambio hacia una distribucién mas

sostenible tendra un impacto directo en el medio ambiente.

La necesidad de mejorar en este aspecto, asi como la promocién de colaboraciones publico-
privadas mas efectivas han sido las dos peticiones mas destacadas del sector. Son necesarias
iniciativas que ciudades de toda Europa estén llevando a cabo para mejorar la distribucién de
mercancia en nucleos urbanos. En este sentido destacan las iniciativas de Roma, Londres,

Barcelona y Madrid.

En el primer caso, se ha prohibido el acceso de vehiculos de mercancfas que funcionan con
gasoéleo al centro histérico y con la combinacién de vehiculos eléctricos y una red de almacenes

a menos de 2 km de la zona restringida ha asegurado el reparto a los mas de 1.000 comercios.

En el caso de Londres se ha creado en modelo integral coordinado por el organismo Transport for
London que disefia activamente estrategias de colaboracién para asegurar que todos los actores
afectados por la movilidad se beneficien. En los dos casos espafioles, Barcelona y Madrid, se
cuenta con el desarrollo de areas de carga y descarga y microcentros logisticos y con la

regulacién de la circulacién, respectivamente.

Contar con este tipo de iniciativas y con la coordinacién entre entes publicos y empresa privada,
fundamental para establecer nuevos procedimientos duraderos, permite poner las bases que el
sector demanda para obtener una distribucién mas eficiente, eficaz y sostenible. Las ciudades
estan estableciendo cada vez mas restricciones a los vehiculos de distribucién urbana de
mercancias y es importante para los gestores de flotas mantenerse informados de los desarrollos

tecnolégicos y de politicas publicas.

El envejecimiento de las flotas actuales y las exigencias desde las instituciones de renovarlas es
uno de los principales retos actuales a los que se enfrenta el sector del transporte. El debate
actual acerca del impacto medioambiental de los vehiculos pone de relieve la necesidad de
disefiar nuevas estrategias de movilidad. La falta de oferta de vehiculos eléctricos disefiados para

la distribucién de mercancias dificulta y ralentiza esta transicién hacia la movilidad sostenible.

LA FRONTERA 2022




El impacto del transporte sobre el medioambiente exige un cambio en los paradigmas
energéticos y tecnolégicos actuales a nivel nacional, tanto para la movilidad de las personas
como en el sector de la distribucién. EI Colegio Oficial y la Asociacién de Ingenieros Industriales
de Madrid han presentado junto a la Asociaciéon Espafiola de Profesionales de Automocién
(Asepa) y el Instituto Universitario de Investigacién del Automévil (Insia) su estudio sobre la
transicién hacia la movilidad sostenible en Madrid. Segln este informe, existe una relaciéon de

dependencia directa entre movilidad y niveles de riqueza, desarrollo humano y bienestar social.

La falta de oferta de vehiculos para todos los usos de la distribucién urbana de mercancias, su
elevado coste o la escasez de infraestructuras de recarga son algunos de los obstéculos del sector
logistico hacia la transicién sostenible. Segln las conclusiones orientadas a la distribucién de
mercancias, el sector logistico deberia incorporar de forma paulatina a su actividad vehiculos de
energfas alternativas (GNC, GNL, GLP y eléctricos). Actualmente, en Espafia, la mayorfa de los
vehiculos eléctricos que se ofertan son de tipo turismo, furgoneta, motocicletas o cuadriciclos,
aunque también se comercializan de forma puntual guaguas, minibds o furgonetas de uso

urbano.
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7.3 TECNOLOGIA APLICADA A LA LOGISTICA Y DISTRIBUCION DE
MERCANCIAS

Durante el siglo pasado, el desarrollo de las ciudades ha estado condicionado por un esquema
de movilidad basado en el uso del automévil privado, y hoy en dia mas del 50% del espacio

publico en las ciudades esta disefiado y destinado al trafico motorizado.

Ademés, este patréon de movilidad genera importantes impactos ambientales, siendo el
transporte rodado la principal fuente de emisiones de gases contaminantes y ruido en las
ciudades no inteligentes. En relacién con estos y otros muchos problemas que ocasionan el actual
modelo de movilidad urbana, se desarrolla el proyecto de Smart Mobility, que pretende facilitar

la movilidad de los usuarios.

La tecnologia de cadenas de bloques o blockchain es uno de los nuevos paradigmas emergentes
de la Internet del futuro, la Internet de valor y tiene un enorme potencial disruptivo sobre muchos
sectores y negocios. Introducida por primera vez en 2008 como plataforma base de la

criptomoneda Bitcoin.

Blockchain podemos decir que es una base de datos descentralizada sobre una red de confianza
en los que cada nodo tiene la informacién. La principal caracteristica es que los activos se

comparten de una manera segura, inmutable, transparente, abierta y consensuada.

La informacién se puede consultar pablicamente en cualquier momento y hacer el seguimiento
de la trazabilidad de movimientos y modificaciones. El transporte y la logistica, igual que en otros
sectores de la actividad econémica debido al impacto de las tecnologias digitales, estan

transformando sus productos, procesos y servicios.

La transformacion digital de ambos sectores es una auténtica revolucién, pasando de priorizar
proyectos basados en infraestructuras a otros proyectos fundamentados en la aplicacién de las

TIC en los sistemas de transporte, que los hacen inteligentes, seguros, eficientes e integrados.

El desarrollo de aplicaciones de las tecnologias de blockchain es uno de los proyectos en los que
muchas empresas de transporte y logfstica estan o pueden basar su transformacién digital. Su
aplicacién en el seguimiento control y trazabilidad en entornos de mudltiples transacciones

garantiza mas eficiencia y mas seguridad, como en los servicios logisticos de los puertos.
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En el comercio internacional, entornos de alta complejidad operacional por el elevado ndmero de
intervinientes, la cantidad de procesos a realizar y las necesidades de coordinacién y supervision
de estos, también facilita una mayor eficiencia y eficacia. Asimismo, amplian la posibilidad de
transparentar toda la gestiéon de procesos de la cadena de suministro donde todos los actores
pueden tener toda informacién y documentacién de situaciéon de la mercancia transportada y

almacenada.

Esto proporcionara garantias de autenticidad y trazabilidad de los bienes en todo el ciclo de la
cadena, constituyéndose en una nueva componente de comunicacién, conocimiento, garantia y
fidelizacién de los consumidores finales. Por otro lado, pueden aparecer nuevos modelos de
negocio en la distribucién o en el reparto de dltima milla apoyadas en drones y/o taquillas donde
la identificacién segura es esencial, negocios colaborativos o desintermediados basados en
plataformas que conectan transportistas o proveedores con consumidores finales o el uso de

criptomonedas especificas.

Todos estos desarrollos estan siendo en la actualidad impulsados por diferentes compafiias o
consorcios. En Espafia se ha constituido Alastria, asociacién sin animo de lucro que promueve la
infraestructura blockchain béasica “Red ALASTRIA” y el estdndar de Identidad Digital “ID
ALASTRIA” que permitird que las transacciones sobre la red puedan tener validez legal. Ademas
de divulgar el conocimiento sobre blockchain estan permitiendo el desarrollo de iniciativas pilotos

en este ambito.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 2 - Planes Sectoriales

7.4 DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

Proyectos nacionales y europeos contribuyen a un sistema de transporte mas limpio, mas seguro
e inteligente. El objetivo es reducir los costes de transporte, mejorar la eficiencia del transporte
de mercancfas y transmitir a las empresas las principales motivaciones del empleo de los
Sistemas de Gestion de Transporte. La innovacién para la movilidad en el futuro también juega
también un papel importante en la divisién de logfistica, alineados con las siguientes tecnologias

centradas en el transporte:

® Distribucion urbana de mercancias.

® Previsién de transporte.

® |a planificaciéon del transporte y la optimizacién de las operaciones.

® FEjecucion del transporte y comunicacién / colaboracién entre transportistas.

® (Gestion de redes / comunidades de socios comerciales (transportista, proveedor y
cliente).

® Sistemas de optimizacién de llenado de vehiculos y gestién de carga.
® FEnvio de paquetes en diferentes modos de transporte
® Planificacién de envio por ferrocarril y multimodal.

® Gestion de rutas, programacién y entregas.

La Planificacién Inteligente de Transporte hace frente a la evaluacién sostenible y el disefio de
movimientos de mercancias a través de las redes de transporte. Como consecuencia de la
globalizacién y la apertura de nuevos mercados, las distancias han aumentado en los Gltimos
afios y la velocidad, la proteccién y la seguridad se han convertido en los nuevos valores que
deben abordarse por los transportistas, independientemente del tamafio de las empresas. Una
estrategia de planificacion eficiente de los movimientos de mercancias puede ayudar a su

empresa a reducir sus costes y optimizar sus recursos.

Las redes de transporte son empleadas para problemas de distribucién urbana de mercancias y
de transporte de larga distancia. Sus factores clave se evaltan en funcién de la distancia recorrida
y el tamafio de los volimenes de vehiculos. En muchas ocasiones, los pequefios transportistas
de carga no necesitan complejas soluciones comerciales sino mas bien soluciones précticas
dirigidas a reprogramar sus recursos en términos de vehiculos y capacidades. En otras ocasiones,
las empresas de transporte requieren no sélo cambios operacionales, sino también la puesta en

marcha de tecnologfas y soluciones innovadoras.
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Para hacer frente a estos retos, innovadores proyectos de planificacion de transporte inteligente

pueden ayudar a las empresas a:

® Flaborar estudios sobre el disefio apropiado de las rutas urbanas para los transportistas
locales cuyo &mbito de aplicacién se encuentra dentro de las ciudades o areas urbanas.

® Planificar eficientemente las rutas entre ubicaciones iniciales y finales de los clientes en
combinacién con centros y almacenes de venta al por menor en grandes superficies.

® Optimizar la carga y descarga, salidas y llegadas, reducir el nimero de vehiculos y
reagrupar sus envios y entregas en entornos multimodales.

® Reorganizar las areas de entrega y recogida a través del conocimiento adquirido a partir
de datos histéricos.

® FEvaluar el impacto de la huella de carbono de sus actividades y de cémo reducir los costes
en carburantes.

® Adoptar soluciones tecnolégicas que abordan la capacidad y la disponibilidad de vehiculos
en la gestion y planificacion de distribuciéon de mercancias de larga distancia.

® Apoyar la instalacién de nuevos sistemas de gestién de transporte y apoyo en la definicion
de los requisitos y necesidades.

® Configurar pilotos y aplicaciones practicas en el disefio de rutas y envio de pequefios
vehiculos o camiones.
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Los expertos todavia consideran complejo dar respuesta a cuestiones relacionadas a cémo hacer
frente a la programacién y la optimizacién de las operaciones en los muelles de carga: ;Son

procesos de almacén o procesos de transporte?

Almacenes, distribuidores, comerciantes y transportistas siguen trabajando con procesos
manuales y criterios individuales cuando se trata de programar la llegada y salida de los vehiculos

o el disefio de la secuencia de los paquetes dentro de los vehiculos.

El objetivo es, junto a la planificacién del transporte inteligente, ofrecer soluciones préacticas para
la programacién de las actividades en los muelles de carga y la optimizacién de procesos, asf

como hacer frente a las incidencias que surgen durante las operaciones.

La experiencia en modelos avanzados de calculo puede conducir a las empresas a mejorar

significativamente sus procesos de negocio:

® Agilizar el proceso de asignacién de muelles para una distribucién eficaz de las llegadas
y salidas de camiones.

® Optimizar las operaciones para los envios entrantes en coordinacién con las salidas
pendientes.

® Reprogramacién de bloqueo dindmico tomando en consideracién distintos criterios; tipo
de camién, tipo de muelle, manipulacién de productos y equipos especiales.

® Reducir la espera, y tiempos de carga y descarga.

® |ntegracion de los sistemas de transporte y de gestién de almacenes.

® |as técnicas de optimizacién para reducir los costos de los envases de llenado.
® Maximizar el uso de la capacidad y volumen de los vehiculos.

® Soluciones para hacer frente a la gestion de patio.

® Alcanzar los objetivos de ahorro de costes mediante la consolidacién de cargas y mayor
utilizacién de los recursos.

® Apoyo en la busqueda de soluciones innovadoras y asegurar la explotacion.

La distribucién urbana de mercancias (DUM) y las operaciones logfsticas en las ciudades tienen
que ver con las actividades de entrega y recogida de mercancias. Estas actividades se refieren a
menudo como “City logistics” y engloban procesos de transporte, manipulacién y almacenamiento
de mercancias, la gestién de inventario, logistica inversa, asi como servicios de entrega a
domicilio. La importancia creciente del transporte urbano de mercancias se relaciona con el

aumento de la poblacién y el crecimiento econémico sostenido en las zonas urbanas.

LA FRONTERA 2022




Como la mayorfa de la poblacién en Europa vive en zonas urbanas y el grueso de la produccién
industrial es enviado a estas éareas, el resultado es un aumento de la demanda para el transporte

de mercancias en estas areas.

Ademés, como el transporte urbano de mercancias se ocupa fundamentalmente de la
distribucién de los productos al final de la cadena de suministro (distribucion de dltima milla),
muchas entregas se caracterizan por tratarse de cargas pequefias y frecuentes viajes, lo que

deriva en muchos kilémetros por vehiculo.

Se han desarrollado los més avanzados sistemas, totalmente configurables, y plataformas e

infraestructuras para simular redes logisticas en las ciudades. Combinan, entre otras,
informacién de cada plataforma, datos de flotas logisticas, informacién de tréfico en el area
metropolitana y los parametros de configuracion, para la simulacién, el analisis y la evaluaciéon

de la capacidad productiva. El objetivo es alcanzar:

® |a optimizaciéon de la distribucién de dltima milla.

® | a optimizacion de los modelos de transporte urbano de mercancias.
® | a Programacion de tareas y actividades.

® F| ruteo dinamico de vehiculos.

® |a disminucién de la congestién de trafico y sus consecuencias (ruido, congestion,
emisiones).
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7.5 DISTRIBUCION DE ULTIMA MILLA

Las ciudades son lugares para el intercambio de mercancias e informacién las cuales estén en el
centro de la economfay de la vida diaria. Para que funcionen eficientemente, necesitan optimizar

este intercambio de mercancfas e informacién, siendo lugares atractivos para vivir y trabajar.

La logfstica urbana representa una cifra pequefia del trafico urbano total, pero aporta una gran
contribucién al éxito de las ciudades. Mejorar la eficiencia de las operaciones logisticas en la
ultima milla es particularmente importante para el crecimiento econémico. Las ciudades
europeas contintian creciendo: el 73% de los europeos ya vive en ciudades, las cuales generan el

859% del PIB europeo; ademas, el nivel de urbanizacién se espera que alcance el 829, para 2050.

Una poblacién urbana creciente combinada con otras tendencias (como las entregas a domicilio,
el envejecimiento de la poblacién, el crecimiento de las operaciones e-Commerce, etc.) conducira
a una mayor densidad poblacional y a una mayor demanda de bienes y servicios, con el

consecuente incremento de la demanda de las operaciones de logistica urbana.

Uno de los aspectos que contribuyen negativamente a la competitividad y al medioambiente de
los entornos urbanos es la congestion; ésta causa ineficiencias en las operaciones logisticas e
incrementa los costes, representando una barrera para el crecimiento de las entregas a domicilio.
Asi mismo, el impacto medioambiental de las operaciones de logistica urbana puede ser alto
contribuyendo a aumentar la contaminacién aclstica y del aire, producir dafios en las

infraestructuras y aumentar también las emisiones de gases contaminantes.

El transporte urbano emite aproximadamente el 25% del CO> asociado al transporte, del cual
alrededor de un cuarto es debido a las operaciones de logistica urbana. Mejoras en las
operaciones de logfstica urbana como una mejor seleccién del vehiculo y el modo, factores de
carga mejorados, optimizacién de rutas de reparto y mejores accesos a zonas de carga/descarga

pueden ser muy efectivos econémicamente, y reducir el coste de los bienes y servicios.

En este contexto, se propone la implementacién de una plataforma logistica urbana inteligente
que contribuya al desarrollo de un sistema logistico urbano més sostenible, eficiente, agil y
flexible; la solucién propuesta fomenta, ademés, uno de los objetivos clave de las Ciudades
Inteligentes, que consiste en el desarrollo e implementaciéon de soluciones de movilidad
sostenibles e inteligentes, incluyendo entre éstas el desarrollo de soluciones innovadoras

medioambientalmente y efectivas en coste para la logistica urbana.
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La necesidad de repensar y racionalizar la logistica urbana esté poniéndose de manifiesto con el
boom del nimero de envios (exacerbado por el crecimiento de las compras online), asi como por
una sensibilidad creciente del publico general del impacto negativo, tanto medioambiental como

social, de las entregas hechas con vehiculos convencionales en centros urbanos congestionados.

La logistica urbana es un tema dificil de comprender puesto que engloba varios niveles de
complejidad: junto a la heterogeneidad de las mercancias transportadas y de los medios de
transporte usados, la logistica urbana aglutina también a una multiplicidad de actores
(autoridades de transporte publico y otras autoridades locales, empresas de transporte, etc.),
cada uno puede potencialmente tener distintos intereses y carecer, en muchos casos, de un

entendimiento compartido del estado del arte, las prioridades, y las medidas més apropiadas.

Mientras que las autoridades locales estarén interesadas por oportunidades para reducir la
congestién, la contaminaciéon y el ruido, las empresas de transporte, incluso aun queriendo
contribuir a los objetivos de la movilidad urbana -lo que contribuiria a mejorar su imagen-, estan
principalmente motivadas por conservar sus costes bajo control, a la vez que mantienen o

incrementan su nivel de servicio.

Esta complejidad muy frecuentemente puede conducir a la imposicién de decisiones y/o
soluciones parciales, o que pueden incluso llegar a ser contraproducentes. Es por ello que, en
este escenario, la definiciéon de una estrategia de logistica urbana sélida requiere la consideracion

de varios aspectos.

En primer lugar, las autoridades competentes necesitan establecer sus prioridades antes de
seleccionar las medidas més apropiadas para la consecucién de sus objetivos. Mientras, por un
lado, pueden estar tentadas a imponer restricciones sobre la entrada de camiones a las ciudades,
por otro lado, no quieren ser culpadas de dafar la economia local con relacién a un incremento

de los costes de los transportistas y a una reduccién de sus niveles de servicio.

Estas medidas habrian de establecerse de forma concertada con las empresas de transporte, asf
como con los propios destinatarios de las mercancias de forma que se cubriera un conjunto
compartido de objetivos. Las medidas a implementar deberfan proporcionar, tanto incentivos
positivos a los comportamientos que apoyen los objetivos marcados, como negativos a los

actores que no acepten las reglas del juego establecidas.
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Una estrategia logistica urbana tipicamente puede contribuir a varios objetivos, cada uno de los
cuales puede estar influenciado por diferentes actores; ademas, algunos de estos objetivos
pueden ser conflictivos entre sf, por lo tanto, requiriendo una priorizacién cuidadosa. Entre estos

objetivos, a continuacién, se mencionan los mas relevantes:

® Reduccién de la congestién urbana, influenciada por la distancia viajada, capacidad y
longitud del vehiculo, y facilidad de parada para entrega de las mercancias.

® Reduccién del nimero de camiones en la ciudad, influenciado por la capacidad del
vehiculo, ratio de llenado del vehiculo, y nivel de congestion.

® Reduccién de la contaminacién (CO2/NOx y PM), influenciado por el tipo de vehiculo,
distancia viajada y nivel de congestién.

® Reduccién del ruido, influenciado por el tipo de vehiculo, distancia viajada y nivel de
congestioén.

® Desarrollo de la economfa local, influenciada por los costes de la solucién, impacto sobre
la calidad de servicio (velocidad, slots de tiempos de entrega, flexibilidad/reactividad, etc.)

® (Contribucion a la politica de vivienda local (incrementando el espacio disponible para
viviendas dentro de los limites de la ciudad), influenciado por la implementacién de una
plataforma de logfstica urbana.
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Para conseguir estos objetivos, las autoridades locales y las empresas de transporte pueden
aplicar una combinacién de medidas dependiendo en cada caso del contexto y del impacto local,
asi como de su contribucién a los objetivos definidos. Entre estas medidas destacan la
implementacién de Centros de Consolidaciéon Urbanos, que permitan centralizar la entrega de
paquetes procedentes de los distintos operadores logisticos, asi como la planificacién de las

rutas de entrega a los clientes finales.

Frecuentemente, esta medida se lleva a cabo combinada con la puesta en marcha de zonas de
exclusividad, donde los accesos estan controlados (y en muchos casos, acompafiada también de
la limitacién a algunos tamarfios de camiones y/o en ciertos slots temporales), y sélo una empresa
de transporte esté autorizada para realizar las entregas en la zona monitorizada (generalmente
el centro de las ciudades), y con el uso de modos de transporte alternativos, que pueden también
tomarse en consideraciéon para llevar a cabo las entregas mediante vehiculos alternativos
(bicicletas, etc.), con una capacidad y una autonomia més pequefias. Otra medida consiste en la
reserva de espacio fisico en la forma de plazas de carga/descarga, y/o carriles de tréafico

dedicados para las operaciones de logistica urbana.

En este contexto, se propone la implementacién de una plataforma logistica urbana inteligente

que incluye las siguientes funcionalidades:

® Agrupamiento inteligente de paquetes en el vehiculo de Gltima milla mediante la reserva
de espacio y tiempo por parte del operador de transporte en la flota compartida de
vehiculos de combustible alternativo.

® QOptimizacion de rutas en las operaciones de reparto en la Gltima milla.

® Monitorizacién y seguimiento de las rutas seguidas por los vehiculos de la flota
compartida.

® Monitorizacién y seguimiento de las érdenes de reparto de tltima milla.

® Monitorizacién de la carga de la baterfa de los Vehiculos Eléctricos (en el caso de que la
flota compartida integre vehiculos con esta tecnologia) y guiado hasta el punto de recarga
mas préximo teniendo en cuenta la optimizacién de la ruta de reparto.

® Servicios de logistica inversa de los vehiculos de reparto de Gltima milla en sus viajes de
vuelta al Centro de Consolidacién Urbano.

® Servicios de valor afiadido para los ayuntamientos / autoridades en los viajes de vuelta al
Centro de Consolidacién Urbano de los vehiculos de reparto de Gltima milla.
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Los elementos de la solucién propuesta comprenden, por un lado, la implementacién de un
Centro de Consolidacién Urbano destinado a la consolidacién de envios en una terminal comun
a través de una plataforma logistica urbana inteligente; y, por otro lado, el uso de una flota
compartida de vehiculos de combustible alternativo usada en la distribucién de altima milla

desde el Centro de Consolidacién Urbano a los consumidores.

La puesta en marcha de un esquema logistico urbano basado en una plataforma logistica de
Gltima milla como la implementada hace necesario considerar a diferentes actores, cada uno de

ellos con un determinado rol y funciones, seglin se muestra a continuacién:

® QOperador de ultima milla:
o Operaciones y gestion en el Centro de Consolidacién Urbano (CCU).
o Servicio de tltima milla a otros operadores de transporte.
o Suministro de la flota compartida de vehiculos de combustible alternativo para las
entregas en la Gltima milla.

® Empresas logisticas:
o Operador de transporte que entrega paquetes (transporte urgente, e-commerce,
etc.)
o Uso del servicio de entregas en la Gltima milla.

® Ayuntamiento / Administracion local:
o Responsable de la definicién de las politicas urbanas de transporte de mercancias.
o Autorizacién del servicio.
o Apoyo al servicio mediante ayudas indirectas, facilitando la ubicacién del Centro
de Consolidacién Urbano; promocién, permisos publicitarios, etc.
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La ejecucién de la plataforma logfstica urbana inteligente comprende el desarrollo de una

solucién TIC cuyos elementos principales son los siguientes:

® |nterfaz web para tareas de administraciéon y gestion en el Centro de Consolidacion
Urbano.

® App para smartphone/ tablet para los trabajadores de la empresa operadora de Ultima
milla.

® |nterfaz web para el operador de transporte.

® App / Interfaz web para los consumidores finales.

La solucién propuesta presenta una serie de beneficios en distintos &mbitos:

® Econdémicos: menores costes para los operadores de transporte medidos en términos de
tiempo, costes de operaciones, ahorro de combustible y kilémetros en las operaciones de
reparto de Ultima milla.

® NMedioambientales: mejora de la calidad del aire, reduccién del ruido y de las emisiones
contaminantes mediante el uso de la flota compartida de vehiculos de combustibles
alternativos.

® Eficiencia de las operaciones logisticas: la implementacion de la plataforma logistica
urbana inteligente garantiza la entrega a &reas restringidas y de dificil acceso para los
operadores logisticos.

® Sociales: la implementacion de la plataforma logfstica urbana inteligente supondra un
aumento de la seguridad para los ciudadanos, pues contribuird a optimizar el nimero de
vehiculos de reparto que circulan por el centro de las ciudades.

Ademaés, se analizan los aspectos clave que contribuyen al desarrollo de estrategias inteligentes
de logistica urbana, asi como los distintos factores que se han de considerar, y la variedad de
actores implicados, cada uno con sus intereses particulares; todo ello permitird definir una
politica y una estrategia de logistica urbana, la cual ha de ser el resultado de aplicar una
combinacién de medidas al &mbito y escenario locales que permita maximizar su impacto en

base a los objetivos definidos.

Una vez analizado el contexto y los principales facilitadores en torno a la implementacién de
soluciones de logistica urbana innovadoras, se contribuye a una reduccién de costes de los bienes
y servicios; asimismo, favorece la optimizacién y una mayor eficiencia en las operaciones de
logistica urbana, pues contribuye a la optimizacién de rutas de los vehiculos de reparto, a la
consecucién de factores de carga mejorados, mejores accesos a zonas de carga/descarga,

disminucién del nimero de vehiculos involucrados en el reparto de altima milla, entre otros.
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Aqui se describe la situacién actual en cuanto a la logfstica de dltima milla en las ciudades, y en
concreto en el ambito urbano europeo, cuyos principales puntos a considerar incluyen la
concentracién de la poblacién en las ciudades (el 72% de la poblacién europea vive en entornos
urbanos, con una previsién de que esta cifra alcance el 80% en 2020); la importancia de la
logfstica urbana como un componente significativo del trafico en las ciudades; factores de carga
muy bajos de los vehiculos de reparto en las ciudades; la logistica urbana como responsable del
25% de las emisiones de CO2 relacionadas con el transporte urbano, y de entre el 30-50% de
otras emisiones contaminantes relacionadas con el transporte; el pequefio tamafo de los
operadores de transporte de mercancias urbanos (el 85% de las empresas de reparto de corta
distancia tienen menos de 5 empleados); la logistica urbana representa una parte importante de
la contaminacién acustica en las ciudades; la existencia de un cambio en los patrones de logistica
urbana debido a un porcentaje creciente del teletrabajo, el envejecimiento de la poblacién, una
mayor densidad poblacional de las &reas urbanas, y el crecimiento del e-Commerce, entre otros;
y finalmente, pero no menos importante, el objetivo definido por la Unién Europea en el Libro
Blanco de Transporte de 2011, que establece que las ciudades habran de estar libres de

emisiones de CO2 en el afio 2030.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

LARGO
2026 - 2028
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7.6 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

EVALUACION

Las zonas de Carga y Descarga ubicadas en el municipio escasas para la actividad comercial presente. Estan ubicadas principalmente en el Casco del municipio.

Las plazas disponibles para efectuar las operaciones de distribucion de mercancias en cada punto son pocas por norma general, lo que impide en muchos casos que dos o mas distribuidores operen simultdneamente en la misma zona.
Por norma general, todas las zonas de Carga y Descarga tienen regulacién horaria para su uso por los distribuidores de mercancias, pero se suele producir de manera frecuente aparcamientos ilegales durante el horario de uso.

Debido a la calidad de su disefio, suele ser complejo el uso de las zonas de carga y descarga por vehiculos de grandes dimensiones. La intrusion visual y la intrusién acUstica pueden generar molestias en el entorno cercano durante el uso
prolongado de un area de Carga y Descarga.

Muchas veces se producen las operaciones de distribucion en pleno vial, produciendo un obstaculo para la correcta circulacion del resto de usuarios de la via.

El estado de mantenimiento del pavimento y la sefalizacion de las zonas de Carga y Descarga son mejorables en varios puntos.

Existen operaciones de distribucion de mercancias con vehiculos situados en areas frecuentadas por peatones, con la grave afeccion e intrusion que ello involucra para los ciudadanos y los visitantes del municipio.
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PROPUESTA
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FICHA: 1/1

PROPUESTAS

ACTUACION

Crear zonas de Carga y Descarga que se beneficien de servicios asistidos de reparto de pequeio tamafno a través de medios de
electromovilidad (carros eléctricos, bicicletas eléctricas, furgonetas eléctricas, etc.).

Distribuir de manera eficiente y efectiva el nimero de zonas de Carga y Descarga, dotandolas de un nimero de plazas ajustado para
satisfacer la demanda de distribucién de mercancias (2 — 4 plazas).

Campafias de concienciacion logistica a empresas para optimizar los recursos de distribucion de mercancias y aprovechar los mismos
vehiculos para realizar el reparto a distintos clientes, sobre todo en aquellas zonas de Carga y Descarga con servicios de electromovilidad.

Reduccién de impuestos a aquellos distribuidores que opten para realizar sus repartos con alternativas de electromovilidad o
medioambientalmente sostenibles.

Reduccién de los ruidos y emisiones asociados a la distribucion de mercancias en las zonas de residenciales, restauracion y turisticas del
municipio, para evitar el malestar asociado.

Politicas de gestion de la movilidad para empresas y grandes nucleos comerciales municipales (Negocios de la ZCA y supermercados).

Optimizacion de la distribucion y localizacion de los puntos de Carga y Descarga municipal para abastecer eficientemente y con seguridad
a la red de comercios local.

Distribucién de los puntos de Carga y Descarga de mercancias con un radio de actuacion cercano a los comercios de 75 metros y un radio
de operacion medio de 100 metros, ampliandose hasta los 300 metros en el caso de que el punto de Carga y Descarga cuente con servicios
de electromovilidad.

Reducir el horario de uso de las zonas de carga y descarga a horario de mafiana (07:00 a 13:00) para evitar las horas de mayor actividad
peatonal en las vias publicas.

Limitar los vehiculos de mercancias que acceden al Casco Urbano en funcién de su tamafio longitudinal (<8 metros) y su peso (<6
toneladas), ubicando puntos de trasvase en las zonas de Carga y Descarga de la periferia.

Destinar las zonas de carga y descarga, préximas a comercios, fuera de su horario operativo a plazas reservadas para PMR.

Proyectar e informar a los distribuidores de mercancias de los itinerarios a seguir segln la zona de carga y descarga a utilizar.

Crear una plataforma municipal de conexién entre comerciantes y distribuidores para gestionar una éptima distribucion de la mercancia
local, donde poder regular los horarios de uso de las zonas de Carga y Descarga, o los itinerarios de reparto compartido de los servicios
de electromovilidad, entre otros.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

IMPACTO IMPACTO

PROPUESTA ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL PLAZO

PC7.1 Impulsar los servicios de venta o reparto a domicilio e implantar el uso de la bicicleta o de VMP como mejor forma de entrega en envios poco voluminosos BAJO BAJO 1 MES

en aquellas zonas donde sea posible.
PC7.2 Impulso del consumo local y de proximidad con campaiias que favorezcan el comercio de cercania. BAJO BAJO 1 MES
pC7.3 Foment'o de los CII’CU!tOS cortos de comercializacion p.ara'favorecer a los productores locales, con implantacion de puestos exclusivos para estos en zonas MEDIO BAJO

comerciales con medidas adecuadas para la alerta sanitaria.
PC7.4 Aph@cpr} de medidas sam’tarlas (contrc?l de ttlemperaturas mediante camaras, uso de mascarillas y guantes, geles hidroalcohdlicos, ...) que permitan una MEDIO BAJO

distribucion de las mercancias en condiciones éptimas

EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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8 PLAN SECTORIAL DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO
CIUDADANO
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INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redaccién del PMUS La Frontera provienen de la Guia para la
Elaboracién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios, promovida
por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y la Direccién General de Transportes del

Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Politicas Urbanisticas y Espacio Ciudadano se encarga de potenciar los
espacios publicos que estimulen la movilidad peatonal y ciclista, y que creen proximidad,
evitando la dependencia del automévil. Todo ello fundamentado en hacer accesibles las vias y
dotaciones recreacionales, tanto de caracter publico, como de caracter privado. Combinado,
fundamentalmente, con las caracteristicas de naturaleza, clima, espacios al aire libre y

estanciales.

Histérica y etimolégicamente, la ciudad deriva del lugar donde los sujetos se encuentran y
asocian para mejorar sus condiciones de vida de forma comun. Es un espacio de didlogo y, a la
vez, del conflicto, puesto que en ella se produce el encuentro entra la diversidad (de culturas,
sujetos, pensamientos...) y la igualdad (de acceso a los recursos y a los derechos de la

ciudadanfa).

En su origen, la polis era un lugar construido y apropiado por el sujeto que desarrollaba deberes
y derechos politicos como estrategia para satisfacer sus necesidades humanas, por lo tanto, la
ciudadanfa estaba intrinsecamente vinculada con la ciudad y su desarrollo, accediendo a los
derechos por adquisicién y no por haberle sido atribuidos. Asi, la satisfaccién de estas
necesidades lo hacen a raiz de la interactividad que se ocasiona entre la heterogeneidad de sus
componentes, conformando un sistema complejo en el que la satisfaccién de una de sus

necesidades depende de la adecuada satisfaccién de las demas.

De entre el sistema de necesidades planteado por ANTONIO ELIZALDE y MANFRED MAX-NEEF,
la més importante es la necesidad de participacioén, pues interviene directa y transversalmente,
optimizando el acceso a la satisfaccién de las deméas necesidades y convirtiéndose ésta en la

necesidad mas radical.
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SUBSISTENCIA

PROTECCION

AFECTO

ENTENDIMIENTO

PARTICIPACION

CREACION

RECREO

IDENTIDAD

LIBERTAD

SER
(Sujeto de derechos)

TENER

HACER

RELACIONES

Derecho a la vida, derechos ambientales,
derecho a la salud

Derechos sociales y econémicos

Derechos relacionales

Derechos politicos y sociales

Derechos de ciudadania, derecho al
“buen” gobierno, derecho a la produccion
del espacio

Derecho al trabajo y a la formacion

Derecho al tiempo libre, derecho a la libre
circulacion y al espacio publico

Derechos culturales

Derechos politicos y juridicos

Alojamiento, trabajo, salud, alimentos

Seguridad, solidaridad

Relaciones familiares, redes sociales,
generosidad

Acceso a la informacion, soportes  de
comunicacion, espacio urbano legible y
accesible

Responsabilidad, capacidad de decision,
capacidad de gestion

Formacion, informacion, soportes, recursos,
equipamientos polivalentes

Espacios libres, tiempo liberado,
equipamientos

Autoestima, ambitos de pertenencia,
espacios simbdlicos, apropiados

Autonomia, capacidad de eleccion

Descansar, buena alimentacion

Cooperacién

Expresion de emociones, compartir

Reflexionar, dialogar, comunicar

Compartir, decidir, asociarse

Estudiar, analizar, disefiar, planificar, innovar

Imaginar, crear

Apropiarse, participar, afirmarse, tolerarse

Convivencia

Entorno vital, medio social

Entorno social integrador

Vida privada, intimidad, amistad, vecindad,
familiar

De confianza, de compromiso

De reciprocidad, consenso, negociacién,
corresponsabilidad

De intercambio, de colaboracién, de
cooperacion

De proximidad, amistad, vecindad, familia

Multiples con los otros, interculturalidad

Democraticas, tolerantes, abiertas

«Ser ciudadano es sentirse integrado fisica y simbolicamente en la ciudad como ente material y como sistema relacional, no sélo en lo funcional

y en lo econdmico, no solo legalmente. Se es ciudadano si los otros te ven y te reconocen como ciudadano»
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La participacion, en definitiva, es lo que permite acceder al estatus de ciudadania, de tal modo
que no hay total democracia urbana si algin colectivo queda excluido. En consecuencia, la
participacion es el nexo que asocia lo publico con lo privado, lo cual queda plasmado en el
territorio. Pero es que, ademas, estos dos espacios se solapan, se confunden, se fusionan, siendo

precisamente el punto de unién entre uno y otro la polis o ciudad originaria.

En cuanto al espacio publico, lo podriamos definir como el lugar donde todo ciudadano tiene
derecho a circular, a estar y hacer, en contraste con el espacio privado donde el poder transitar
(libertad de movimiento), el poder estar (apropiacién del espacio) y el poder hacer (participacién
en el espacio publico) estan restringidos. Respecto a este ultimo aspecto, se llega a considerar
que el espacio publico es un espacio colectivo donde se encuentra la heterogeneidad de sujetos
presente en las ciudades, cuya interaccién hace que dicho espacio sea definido como publico

mediante la apropiacién del mismo través de la participacién.

Sin embargo, el espacio publico ha de estar regulado no sélo por el Estado sino principalmente
por los gobiernos locales, pues son estos en los que mas se reconocen los ciudadanos, lo cual
genera una mayor participaciéon por su parte convirtiendo en consecuencia al espacio publico en
mas publico y colectivo, dando lugar al sentimiento de pertenencia al mismo, al ser éste un

simbolo de la ciudadanfa.

Por otra parte, la ciudad también es un espacio de conflicto, pues es donde se encuentran las
diferencias y divergencias de intereses contrapuestos que interactian entre sf, modificaAndose
mutuamente. El conflicto forma parte de la convivencia, por lo que no debe esconderse, sino mas
bien al contrario, puesto que es en la ciudad donde se reconoce y hace evidente, pudiéndolo
afrontar y sentar las bases para solucionarlo, lo cual abre a su vez nuevas puertas de diélogo. El
conflicto motiva la politica y hace del espacio publico (el espacio de encuentro) el espacio politico

donde se desarrolla el arte del didlogo, negociacién y consenso.

La ciudad es el lugar para el encuentro de las diversas identidades, lo que hace de la identidad
algo que no puede construirse de manera exclusiva ni excluyente. El espacio publico como
espacio politico debe orientarse a construir una identidad de identidades que englobe a todas, a

la misma vez que defiende a cada una de ellas.

La extrema mercantilizacién y el crecimiento desmesurado de las ciudades hace que éstas dejen
atras la escala humana, densificAndose y extendiéndose por el territorio, generando espacios

inabarcables, insostenibles ambientalmente y distanciados los unos de los otros.
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Segln Jordi Borja “las diferentes presiones sobre la ciudad han producido un triple proceso
negativo: fragmentacién (zoning urbano), disolucién (difusién urbana) y privatizacién (extrema

mercantilizacién de la ciudad)”

® Fragmentacion: separacién de las funciones urbanas en funcién de las necesidades. Esto
conlleva la aparicién de la denominada “ciudad del fragmento” o ciudad como “ctimulo
de sedimentos”, lo cual hace que surjan grandes barreras infraestructurales y mayores
distancias entre los diferentes nulcleos, adaptando de esta manera a la ciudad y al
territorial uso del vehiculo motorizado, generando un despilfarro energético y un
incremento de la congestion y de los niveles de contaminacion.

® Disolucion: dispersion-difusién de la urbanizacién, aspecto inseparable de la zonificacién.
Este hecho se desarrolla al margen del crecimiento demogréfico y en funcién del gran
esparcimiento territorial de las ciudades, suponiendo el desarrollo de una tupida red de
infraestructuras para el transporte. De esta manera, la movilidad y la velocidad son
motivadas por un modelo metropolitano que implanta un modo de vida fundamentando
en el automovil.

® [Extrema mercantilizacion de la ciudad: lo cual supone una privatizacién de los servicios
publicos, la conversién del suelo y la vivienda en recurso especulativo, la privatizacion de
los espacios publicos, ...

El impacto que supone la combinacién de estos tres procesos que se refuerzan mutuamente ha

contribuido a la destruccién del espacio publico como espacio de ciudadania.

A pesar de esto, son cada vez més las reflexiones, las iniciativas y las experiencias innovadoras
las que indican el desarrollo de nuevas estrategias que proclaman una democracia participativa
en la gestion de los recursos y del territorio, una nueva ciudadania que se renueva con la
incorporacién de nuevos derechos, sobre todo, culturales y ambientales. Y es que repolitizar la
ciudad, recobrar la convivencia, precisa de la reconquista del espacio publico como espacio
relacional y polivalente, para la expresiéon y creatividad, como espacio con capacidad para
reordenar la conectividad y la accesibilidad entre las funciones urbanas y para motivar el acceso

a la movilizacién y a la participacion de los ciudadanos en los asuntos publicos.

LA FRONTERA 2022




8.1 INTRODUCCION GUIA METODOLOGICA

Como ya se expuso en el apartado anterior, la movilidad es una actividad derivada del marco de
necesidades y deseos sociales, pero también es consecuencia de la localizacién de las actividades
y las viviendas, asi como de la propia configuracién del tejido urbano, de los rasgos del espacio

publico y las edificaciones.

Si cada funcién urbana se encuentra dispersa y alejada en el territorio, las personas tendran que
desplazarse lejos y, en consecuencia, con medios de transporte motorizados, los que mayor
impacto ambiental suponen. Igualmente, si el tejido urbano es poco denso en actividades o
viviendas, los medios de transporte colectivos encontrarén dificultades para satisfacer las

demandas de los usuarios, generdandose un modelo de movilidad dependiente del automaévil.

Del mismo modo, si se concibe el espacio piblico como un lugar de paso, pensado para la
circulacion, se reduciran las oportunidades de relacién, socializacién y juego, que caracterizan
la trama urbana y, por consiguiente, seran poco atractivos los recorridos realizados en medios

alternativos al automovil.

La movilidad sostenible sugiere desarrollos urbanfsticos que aprovechen al méximo la capacidad
auténoma de trasladarse que tiene el ser humano (caminando o en bicicleta), es decir, desarrollos

urbanfsticos guiados por los principios de cercania, autonomia y riqueza del espacio publico.

El PMUS debera tener en cuenta el PGOU, vigente o previsto, al que se encuentra acogido el
municipio, para analizar su politica de movilidad y prever los escenarios futuros que el
planeamiento considera, en cuanto a distribucién de poblacién y actividades (usos del suelo), asf

como infraestructuras de transporte colectivo.

Se deberd aportar informacién sobre los usos urbanos que puedan generar o atraer
desplazamientos en cualquiera de los modos, usos residenciales, industriales, comerciales,

aeroportuarios, terciarios, equipamientos, etc.

Desde el punto de vista de la movilidad, la planificacién urbanistica debe velar por la creacién y
reforma de tramas y tejidos urbanos en los que se puedan satisfacer las necesidades de
desplazamiento de bienes y personas. Mientras que, desde el punto de vista de la sostenibilidad,
la planificacién debe procurar que esa satisfacciéon de las necesidades de movilidad cumpla,

simultdneamente, los objetivos siguientes:
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OBJETIVOS QUE SATISFACER PARA APLICAR MEJORAS DE LA MOVILIDAD EN

CREAR PROXIMIDAD

HACER ATRACTIVOS LOS
MEDIOS DE TRANSPORTE
MAS SOSTENIBLES

EVITAR LA DEPENDENCIA
DEL AUTOMOVIL

CREAR ESPACIOS
PUBLICOS DINAMICOS

ADECUAR LAS
VELOCIDADES AL TEJIDO
URBANO

EVITAR LA
SOBREPROTECCION DEL
AUTOMOVIL

GARANTIZAR LA
ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL EN EL VIARIO
Y LOS MEDIOS DE
TRANSPORTE

LA FRONTERA 2022

LAS POLITICAS URBANISTICAS

Establecer las condiciones urbanisticas que permitan la satisfaccion de las
necesidades basicas sin tener que recurrir al transporte motorizado. Los
equipamientos, la actividad econdmica, las viviendas etc., en el radio de acciéon de
la marcha a pie y la bicicleta.

Configurar las redes y el espacio publico desde la perspectiva de las personas que
caminan, pedalean o emplean el transporte colectivo. Comodidad, atractivo
ambiental y social y seguridad para toda la poblacién en sus recorridos no
motorizados y en el acceso al transporte colectivo.

Eludir estructuras urbanisticas dependientes del automovil, es decir, espacios cuya
movilidad sélo queda satisfecha adecuadamente mediante el uso del coche.

El espacio publico no es soélo para circular sino también para habitar, para
conversar, para jugar, para pasear. La riqueza social y ambiental estimula la
movilidad peatonal y ciclista.

Las velocidades de circulacién repercuten en la calidad y seguridad del espacio
publico y en la generacién de condiciones apropiadas o no apropiadas para los
diferentes modos de movilidad.

Eludir estructuras urbanas que primen la motorizaciéon y hagan menos atractivos y
utiles los modos de transporte mas sostenibles.

Aplicar criterios de disefio accesible para todos en el espacio publico y en los
medios de transporte.

Elaboracion propia




8.2 ANALISIS FiSICO DE LOS ESPACIOS PUBLICOS

Atendiendo a la definicién realizada de espacio ciudadano y politicas urbanisticas que desarrollen
dichos entornos, en La Frontera encontramos como politica urbanistica para la ordenacién de
sus espacios libres el Plan General de Ordenacién de La Frontera, que comprende la totalidad
del Término Municipal en Tenerife. De acuerdo con lo que dispone el art.10 de la Ley del Sueloy
el art.32.2 del Decreto Legislativo 1/2000 (LOTC y ENC), este PGO constituye el instrumento de

ordenacioén integral del territorio abarca el citado municipio

POLITICAS URBANISTICAS

PGO La Frontera (2003)

El PMUS tiene en cuenta todas las actuaciones urbanisticas, de movilidad, de atraccién de viajes
y movimientos, demograficos, de proyeccién futura y de aspectos energéticos que se contemplan
en las diferentes politicas urbanisticas, con el fin de buscar la mejora de los espacios ciudadanos

para convertirlos en accesibles y de agrado para el conjunto de los ciudadanos.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

LARGO
2026 - 2028
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8.3 ANALISIS FUNCIONAL DE LOS ESPACIOS PUBLICOS

Como ya se expuso en el apartado 1.1.1 Introduccién General, finalmente es el ciudadano el que
se apropia del espacio publico, haciéndolo suyo, y generando asfi nuevas politicas urbanisticas

que reconozcan y regulen estos espacios.

Es por esto que el enfoque de este Plan se basa en, una vez estudiados los diferentes espacios
publicos de manera objetiva bajo el foco de la movilidad y la accesibilidad, comenzar a
examinarlos desde un punto de vista funcional, analizando su uso principal, en qué se convierten
manera puntual (o lo que es lo mismo, qué “uso secundario” tienen) y de qué otra funcién (o

“uso alternativo”) se le podrian dotar.

Por ejemplo, una plaza podrfa tener como uso principal el de relacién, pasear o simplemente el

de estar, pero este mismo espacio puede convertirse los fines de semana en mercadillo,

adquiriendo un uso secundario y, como uso alternativo, podria proponerse un cine al aire libre.

El fin Gltimo de este estudio es el de potenciar una mayor movilidad hacia los espacios publicos
existentes a partir de la dotacién de estos de nuevos usos que los conviertan en centros atractores
del Municipio, convirtiéndose en espacios resilientes que, siguiendo esta misma metodologfa,
se transformen a lo largo del tiempo, teniendo como base las caracteristicas fisicas ya analizadas

con anterioridad.

De este modo, las modificaciones realizadas abarcarian a un mayor nimero de sujetos,
aumentando asf la participacién ciudadana respecto a la utilizacién de estos espacios y, por ende,
satisfaciendo las necesidades de un mayor nimero de personas, ademés de dotar al Municipio
en cuestion de una mayor calidad en sus espacios publicos, lo cual harfa intrinseco el desarrollo

de nuevas politicas urbanisticas.
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8.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

ZONA: Municipio

FICHA: 1/2 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ESPACIOS CIUDADANOS

ESPACIOS PUBLICOS

Ayuntamiento de La Frontera

Centro de Documentacion

Consorcio de Tributos

Mirador (3)
- Juzgado de Paz de La Frontera Mirador Arco de Tosca
ADMINISTRATIVO C.de Igits;g‘r)e:saci)an dela Oficina Delegada Cabildo Mirador de Bascos
c de Servicios Mltiol Registro Auxiliar IV Cabildo Mirador de Lomo Negro I
entro de Servicios Multiples Mirador de Lomo Negro II
MIRADORES Mirador de Sabinosa
SANITARIO Centro Salud Valle del Golfo Consultorio Sabinosa . .
Mirador El Sabinar
. i | Mirador La Maceta
EDUCATIVO CEIP Tigaday Centro d'? Dia Ezerd Mirador Los Roques de Salmor
IES Roques de Salmor Escuela Infantil Garabato Azul Mirador Pozo de la Salud
Balneario Pozo de la Salud Zona Recreativa Campanario ce Jospira
ocCIo Cascadas del Mar Zona Recreativa Casa del Hoyo
Zona Recreativa Hoya del Pino Cueva del Caracol
Escultura "El Pastor”
Campo Municipal de Futbol Polideportivo Fuente Mencafete
Elementos Biosaludables(3) Polideportivo de La Frontera Homenaje a los Carneros de
Gimnasio Publico Valle del Golfo Polideportivo Sabinosa ) ) ) Tigaday
DEPORTE Instalacion Deportiva Terrero Municipal de Lucha Ramon INTERES TURISTICO PUNTOS DE INTERES Ermita Nuestra Sefiora de Los
Mesa de Ping Pong Pérez Reyes
Pista de Skate Zona de Vuelo de Parapente Monumento al antiguo meridiano
Pista Multideporte Zona Parapente 0°
. - . Piedra de Los Regidores
CULTURAL Biblioteca Publica (2) Mueso Mpal dg la Lucha Cana'ma Pozo de la Salud
Centro Cultural Museo de Guinea - Lagartario
Pozo Los Ladrones
Plaza Iglesia N@ S@ de la Punta de la Sal
Parque Infantil (4) Consolacién Charco de La Maceta
Parque Infantil Hoya del Pino Plaza Ingeniero José R. Vallabriga Charco de Los Sargos
Parque Infantil Los Llanillos Plaza La Principal de Sabinosa Playa Arenas Blancas
PARQUES, JARDINES Y PLAZAS Plaza Plaza Los Llanillos Charco Azul / Los Llanillos
Plaza Benito Padron Pérez Plaza Los Mocanes PLAYAS/ZBM Playa El Verodal
Plaza de la Candelaria Plaza Los Verodes Charco La Laja
Plaza Don Emiliano Quintero Plaza Tigaday I Charco del Rio
Plaza Tigaday II Puerto Pesquero y Punta Grande
Centro Social y Recreativo "La Consejo Regulador Denominaciéon ) )
Simpaética” Sabinosa de Origen El Hierro INFORMACION TURISTICA Oficina de Informacion (3)
SERVICIO PUBL.ICO Centro Sociocultural Belgara Punto Limpio de La Frontera
Centro S_ouocu.ltural Las Puntas Residencia de la Tercera Edad de COMERCIAL 7CA Mercadillo Municipal de La
Complejo Ambiental La Dehesa La Frontera
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ZONA: Municipio FICHA: 2/2 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ESPACIOS CIUDADANOS

ESPACIOS PUBLICOS

Ermita Los Llanillos . -
Iglesia Nuestra Sefiora de

Ermita Nuestra Sefiora de los Reyes . Oficina de Correos (2) Grupo de Emergencias y
RELIGIOSO Ermita San Juan Candelaria ;
Iglesia Cristiana Evangélica de La Iglesia Nuestra Sefiora de la Buzog d.e correos (4 C Salva‘mesntt?
Consolacién EQUIPAMIENTO Y SERVICI ajeros (4) ementerio Sabinosa
Frontera QU S S Aparcamientos PMR (15) Cementerio La Frontera
Farmacia Tanatorio Sabinosa
TRANSPORTE Gasolineras Estacién de guaguas Policia Local La Frontera Tanatorio de La Frontera

Parada de taxis (3)

. . Escultura “El Pastor”
Monumento al Antiguo Meridiano 0°
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ZONA: Municipio FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ESPACIOS CIUDADANOS

SERVICIO DE TRANSPORTE INTEGRACION CON OTROS
RESIDENCIA ACCESIBILIDAD APARCAMIENTOS PUBLICO ITINERARIOS PEATONALES MODOS DE TRANSPORTE
Ayuntamiento - 20 plazas
Gran  numero de residencias Campo Mpal de Fatbol - 35 plazas
permanentes, que generan Charco Azul - 20 plazas
desplazamientos de origen /destino, El Sabinar - 20 plazas 3 Paradas de taxis
combinado con un gran uso del La accesibilidad se presenta como Fuente Mencafete - 15 plazas Servicio de Guaguas Publico
espacio dedicado al mundo rural y al ~ deficiente o mejorable en el acceso a Hoya del Pino - 15 plazas 2 Lineas de guaguas urbanas -
turismo, tanto local como extranjero, gran parte de los centros atractores. La Laja - 15 plazas Servicio de Taxis
lo que provoca heterogeneidad de La Maceta - 50 plazas 1 Linea de guagua interurbana
ciudadanos que buscan ocio y Lagartario - 50 plazas
recreacion Los Reyes - 20 plazas

Los Sargos - 30 plazas

EVALUACION

El uso administrativo, residencial, de ocio y turistico que tiene el Casco de La Frontera hace que gran parte de los desplazamientos internos se produzcan principalmente hacia esta area. Por otra parte, en concreto el caracter turistico del
municipio genera importantes desplazamientos hacia este municipio, lo cual se combina con los desplazamientos cotidianos de los vecinos, al ser éste el centro administrativo y comercial. A esta movilidad interna hay que anadir aquella
que se produce cuando hay determinados eventos, en fechas puntuales y /o en vacaciones.

En este caso, existe gran variedad de espacios libres/publicos adecuados para el disfrute de los ciudadanos.

Gran parte de los espacios y edificios publicos del municipio son accesibles, exceptuando ciertos puntos que podrian ser mejorables, si bien el acceso a estos se vea dificultado por la elevada orografia de determinadas zonas.

Por otro lado, habria que destacar la elevada presencia de itinerarios plurimodales en el Casco, que combinan los itinerarios peatonales y vehiculares y que permiten que se pueda fomentar el desplazamiento cotidiano en modos blandos
de movilidad.

En cuanto al transporte publico, se podria decir que es adecuado pero insuficiente, al contar Gnicamente con 3 lineas de guaguas y 3 paradas de taxis ubicadas Unicamente en el Casco.

No se dispone de infraestructura exclusiva peatonal ni ciclista, exceptuando en este Ultimo caso un pequefio tramo de 300m, con lo que seria adecuada su completa implementacion, mejorando en primer lugar la seguridad vial de las
calles y proponiendo bicicletas eléctricas como medio para salvar la elevada pendiente que presenta el Municipio en determinadas zonas, asi como la comodidad y facilidad de uso para determinados sectores de poblacién.
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ZONA: MUNICIPIO FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS GENERALES
PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
PS8G.1 Zonas verdes MUNICIPIO Incremsntar la dotagon de espacios verdes en entornos municipales para crear atractivo, con sus correspondientes programas de MEDIO
actuacion, conservacion y mantenimiento. 2024 - 2026
PS8G.2 Movilidad ciclista MUNICIPIO Adecuauon de espacios eA|mpuIso de ;?olltlcas que promuevan un sistema de movilidad focalizado en la bicicleta, con la creacién de la CORTO
infraestructura correspondiente en las vias transversales. 2022 - 2024

Adecuacion de un espacio publico para la creacion de un Aula Virtual en las areas rurales y dispersas del municipio, con el objetivo de

disminuir la brecha social y digital existente entre éstas y los principales nicleos urbanos municipales, dotando a la poblacién residente en

este tipo de zonas de mayores oportunidades y competencias tecnoldgicas para enfrentarse a la realidad que vivimos e interconectando a
PS8G.3 Aula virtual MUNICIPIO la poblacién, favoreciendo la cohesion social.

Se trata de dotar en los espacios publicos municipales alejados (centros culturales, entre otros) y con problemas de cobertura y navegacion

rapida de equipamiento informéatico para que los escolares, estudiantes, pymes, auténomos y vecinos de la zona dispongan de buena

velocidad de navegacion, impresora de papel, laser y 3D, zona Wi-Fi, proyectores y otros medios tecnolégicos.

CORTO
2022 - 2024
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/2

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

a IMPACTO IMPACTO
PROPUESTA ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL PLAZO
PC8.1 Establecer protocolos de seguridad e higiene que otorguen seguridad a los usuarios y permitan recuperar viajeros. BAJO BAJO 1 MES
PC8.2 Difundir consejos utiles para favorecer el recomendable distanciamiento fisico durante el transito por la ciudad. BAJO BAJO 1 MES
Llevar a cabo, en la medida de lo posible, los desplazamientos realizados por los técnicos y personal municipal (incluidos gestores) en los mismos medios
PC8.3 post cesP P yP pal( d ) BAJO BAJO 1 MEs
de transporte recomendados para la ciudadania.
Realizar campanfias de promocioén comercial, compra local (km 0) y/o producto de origen destinadas al pequefio comercio, en coordinacion con asociaciones
PC8.4 mpanas de p A P kmO)y/op K pea MEDIO BAJO 1 MES
de comerciantes y areas comerciales urbanas de zona.
PC8.5 Impulsar, mejorar y modernizar la venta ambulante y/o itinerante. Fomentar que en todos los puestos de los Mercadillos Municipales tengan datafono. BAJO BAJO 1 MES
PC8.6 Poner en marcha ayudas directas al comercio local para la compra de material de distanciamiento, sefalizacion y de seguridad.
PC8.7 Pacto Nacional del Turismo con el objetivo que el turismo sea considerado un sector estratégico y prioritario para la Administracion.
Desarrollar productos y campafias en colaboracion con los propietarios de recursos (espacios naturales, monumentos, museos, centros de interpretacion,
PCs.8 zonas arqueoldgicas etc.) para incentivar las visitas guiadas por parte de la poblacién local y de turistas a esos recursos.
: El colectivo de guias turisticos es uno de los mas afectados, por lo que los ayuntamientos deben promocionar visitas guiadas estableciendo un nimero
maximo de personas.
PCs.9 Priorizar actuaciones en ambitos sanitario, educativo, de servicios sociales, de atencién a la dependencia, de la administracién, de seguridad, de conectividad,
) de suministros basicos, de movilidad o de servicios bancarios.
PC8.10 Limite en el uso de los espacios publicos, también en las peatonalizaciones que se pretendan llevar a cabo, tanto temporales como definitivas. BAJO MEDIO 1 MES
PC8.11 Medidas de proteccién sanitaria en actividades comerciales, sociales y de recreo. MEDIO MEDIO
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 2/2

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

IMPACTO IMPACTO

PROPUESTA ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL PLAZO
PC8.12 Colaboracién con el mantenimiento y equipamiento de centros y servicios sanitarios. MEDIO BAJO 1 MES
PC8.13 Establecer Centros de Dia proximos al domicilio de los usuarios. _

Planes especificos de limpieza en zonas sensibles implementando refuerzo en las rutinas de limpieza viaria con desinfeccién, como son los accesos al centro

PC8.14 . MEDIO MEDIO 1 MES
de salud, farmacias, supermercados...
PC8.15 Implementar itinerarios peatonales en las vias municipales e intermunicipales, independientemente de la titularidad de la via. MEDIO _
PC8.16 o . ) . . -
(PC4.2) Peatonalizacion temporal (festivos y fines de semana) de calles, que permitan conectar espacios publicos y zonas verdes. BAJO BAJO 1 MES
PC8.17 Red|str|b'u|r eI espacio publico para priorizar la movilidad activa (peatonal y ciclista). BAJO MEDIO
(PC4.10) Peatonalizacién.
EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION
BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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9 PLAN SECTORIAL DE CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO
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9.1 INTRODUCCION

El Plan Sectorial de Mejoras de la Calidad Ambiental y Ahorro Energético trata de los niveles
sonoros y de contaminacién en el aire a los que la poblacién de La Frontera estd sometida. Altos
niveles de ruido producidos por la circulacién y la contaminacién por el uso de combustibles

fésiles son algunos de los detonantes.

En Canarias, la penetracion del vehiculo eléctrico puede ser un factor importante en el marco
energético futuro. Las pequefias y débiles redes eléctricas insulares representan una importante
restricciéon técnica a la maximizaciéon de la penetracién de energias renovables, ya que la
variabilidad de esta fuente primaria afecta a la estabilidad del sistema eléctrico insular, en
escenarios de alta penetracion de EERR. En estas circunstancias, el vehiculo eléctrico cobra
mayor importancia, ya que se convertird en un instrumento clave de la politica de promocién de

las energias renovables en Canarias.

El Plan Energético de Canarias 2006-2015 establecia dentro de sus objetivos generales un

aumento de la potencia edlica instalada hasta alcanzar los 1.025 MW, aun no alcanzados.

En el aspecto técnico, continla el escepticismo sobre la necesidad del vehiculo eléctrico y sus
beneficios y es que, sus costes de adquisicién son més altos que sus homoélogos los vehiculos
térmicos debido principalmente al coste de sus componentes y a unos procesos de fabricacién

no optimizados por los volimenes de produccién limitados (hasta el momento).

El vehiculo eléctrico es una tecnologia enfocada a dar solucién a los problemas de la sociedad
derivados de la propia actividad diaria, algo tan sencillo como un trayecto urbano de casa al

trabajo tiene consecuencias que quizas no se observan dia a dia, pero si con el paso de los afios.

El modelo planteado extraido del ‘Estudio de Implantacién del Vehiculo Eléctrico en Canarias’
ofrece informacién y previsiones sobre los pardmetros de una movilidad eléctrica integrada
(nimero de vehiculos a alcanzar, estaciones de recarga de la red, planes de accién con
estimaciones de inversion, etc.), y la afeccién que tiene este modelo de movilidad sobre la

principal fuente de abastecimiento: el sistema eléctrico.

De esta manera, se realizan estimaciones para la implantacién del vehiculo eléctrico en el
intervalo de afios existentes entre 2013 y 2030, con un objetivo para el 2030 que es disponer de

una flota eléctrica que suponga el 20% de los vehiculos totales.
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Se ha sugerido que las politicas para conseguir un desarrollo sostenible deberfan basarse en tres

principios generales:

® |os recursos renovables no se deben utilizar mas rapido que sus tasas de generacién.

® |os recursos no renovables no se deben utilizar con mayor rapidez que la puesta a
disposicién de sustitutivos.

® |as emisiones de contaminacién no deben superar la capacidad de asimilaciéon del
medioambiente.
El sector del transporte, no se basa en ninguno de los tres principios citados anteriormente,

donde:

® Consumen grandes cantidades de materiales para la construccién de infraestructuras.

® Alto grado de dependencia de combustibles fésiles.

® FEste alto grado de dependencia de los combustibles fésiles repercute en una gran cantidad

de emisiones contaminantes a la atmésfera.

La creciente dependencia del vehiculo privado en la isla y en sus municipios tiene consecuencias
negativas también en la vida social, porque, aunque aporten a la poblacién libertad y movilidad,
solo lo hacen para los que puedan hacer uso de él. Por ende, nos encontramos con grupos
marginados y aislados de la vida comunitaria si no se dispone de otros medios de transporte. Se

busca un cambio de prioridades de la politica de transporte y de otras politicas sectoriales.
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9.2 ANALISIS DE LA CALIDAD DEL AIRE

La contaminacién del aire es unos de los problemas ambientales mas perceptibles y con mayor
incidencia sobre la salud de las personas. Al mismo ritmo que aumenta la motorizacién, la
movilidad y la ocupacién de las areas urbanas por los automéviles, aumenta la contaminacién

de estas.

La circulacién de vehiculos emite a la atmdésfera mas de un millar de sustancias quimicas. Las
maés conocidas y controladas son: los Oxidos de Nitrégeno (NOx), las particulas en suspension
(PM), los Hidrocarburos (HC), el Diéxido de Azufre (SO2), el Monéxido de Carbono (CO), y los

compuestos organicos volatiles (COV).

La cantidad de contaminantes emitida depende del tipo de combustible empleado: diésel o
gasolina, del tipo de motor, de la edad y tecnologfa del vehiculo, asi como de su estado de

conservacion, y especialmente, de la energia empleada por viajero y kilémetro recorrido.

El motor diésel, aunque consuma menos energia, es mucho méas contaminante que el motor de
gasolina. Como norma general, los motores diésel emiten de media cinco veces més particulas
en suspension, y tres veces mas Oxidos de Nitrégeno. A continuacién, se exponen los valores

maximos de contaminacién permitidos por la norma Euro6.

LIMITES DE GASES POR TIPO DE COMBUSTIBLE (EURO 6)

g/km HC co NOx PM
GASOLINA 0,10 1,0 0,06 0,005
DIESEL - 0,50 0,08 0,005

Normativa Europea (EURO 6) | Elaboracion propia

El automoévil se sitlia como principal foco emisor: se estima que el coche es el responsable del
80% del total de emisiones de NOx debidas al trafico, y del 60% de las emisiones de particulas;
en comparacién de una guagua con cinco personas que contamina lo mismo por viajero que un

automoévil con una ocupacién de 1,5 personas.
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El Indice de Calidad del Aire (ICA) se calcula a partir de los datos de los distintos contaminantes
recogidos en las estaciones de medida de la Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de
Canarias. La Orden de 24 de mayo de 2016 zonifica a la Comunidad Auténoma de Canarias en
las siguientes areas para la evaluacién de la calidad del aire: diéxido de azufre, diéxido de

nitrégeno (NO2) y 6xidos de nitrégeno (NOy), particulas (PM10 y PM 2,5) y ozono.

ZONIFICACION PARA EVALUACION DEL iNDICE DE CALIDAD DEL AIRE

cODIGO ZONA MUNICIPIOS

Aglomeracion de
ES0501 Las Palmas de Las Palmas de Gran Canaria.
Gran Canaria

Norte de Gran Agaete, Artenara, Arucas, Firgas, Galdar, Moya, Santa Brigida, Santa
ES0502 Maria de Guia, Tejeda, Teror, Valleseco, Vega de San Mateo, La Aldea

Canaria
de San Nicolas.
ES0503 Sur de Gran Agtiimes, Ingenio, Mogan, San Bartolomé Tirajana, Santa Lucia de
Canaria Tirajana, Telde y Valsequillo.
Fuerteventura . A .
ES0504 y Totalidad de los municipios de las islas de Fuerteventura y Lanzarote
Lanzarote
- Vertiente sur del municipio de San Cristobal de La Laguna:
Los Rodeos, Los Andenes, Los Baldios, La Cuesta, Las Chumberas,
Finca Espafia, Geneto, Gracia, Guajara, Jardina, Las Mercedes, Las
Montafias, San Cristobal de La Laguna, San Léazaro, Taco, Los Valles,
Aglomeracion La Vega Lagunera y Vega de Las Mercedes.
Santa Cruz de
ES0505 Tenerife - San - Vertiente sur del municipio de Santa Cruz de Tenerife:
Cristobal de La
Laguna Barranco Grande, Los Campitos, Cueva Bermeja, Igueste de San

Andrés, Llano del Moro, Maria Jiménez, San Andrés, Santa Cruz de
Tenerife, Santa Maria del Mar, El Sobradillo, El Tablero, Tincer,
Valleseco, Acoran, Alisios, Afiaza, El Chorrillo, Valle Tahodio y
Catalanes.
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ZONIFICACION PARA EVALUACION DEL iNDICE DE CALIDAD DEL AIRE

Para monitorizar todas estas funciones de la calidad del aire ambiente en Canarias, se ha creado

el Centro de Evaluacién y Gestién de la Calidad del Aire (CEGCA), donde se centralizan los datos

cODIGO ZONA MUNICPIOS provenientes de las diversas estaciones automaticas, tanto publicas como privadas, diseminadas

 Vertiente norte del municipio de Santa Cruz de Tenerife: por el archipiélago, unificando todos los recursos y conforméndose la denominada Red de

Calidad del Aire Ambiente de Canarias.
Almaéciga, Afur, Casas de la Cumbre, La Cumbrilla, Chamorga, El
Draguillo, Lomo de Las Bodegas, Roque Negro, Taborno, Taganana,
Bailadero y Roque Bermejo.

- Vertiente norte del municipio de San Cristobal de La Laguna:
ES0506 Norte de Tenerife.

Bajamar, Guamasa, El Ortigal, Punta del Hidalgo, Tejina y Valle

Guerra.

- Los municipios de Garachico, La Guancha, Icod de los Vinos, La
Matanza de Acentejo, La Victoria de Acentejo, La Orotava, Puerto de
la Cruz, Los Realejos, San Juan de la Rambla, Santa Ursula, El Sauzal,
Los Silos, Tacoronte, El Tanque, Tegueste y Buenavista del Norte.

- Los municipios de Adeje, Arafo, Arico, Arona, Candelaria, Fasnia,
ES0507 Sur de Tenerife Granadilla de Abona, Guia de Isora, Gliimar, El Rosario, San Miguel

de Abona, Santiago del Teide y Vilaflor. Este Centro se basa en la normativa que recoge el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,

La Palma, La . _— . i i ; ; - ‘ Lo
ES0508 Gomera v El - Totalidad de los municipios de las islas de La Palma, La Gomera y El relativo a la mejora de la calidad del aire, segln el cual se definen los siguientes conceptos, los
Hi y Hierro. cuales se habran de tener en cuenta a la hora de analizar los resultados obtenidos de las

1erro.

diferentes tomas de datos realizadas en este PMUS:

® Valor limite: es un nivel que no debe superarse fijado basédndose en conocimientos
cientificos, con el fin de evitar, prevenir o reducir los efectos nocivos para la salud humana
y para el medio ambiente en su conjunto.

® Umbral de alerta: es la concentracién a partir de la cual una exposicién de breve duracién
supone un riesgo para la salud humana de la poblacién en general y las Administraciones
competentes deben tomar medidas inmediatas.

® Umbral de informacién: es la concentracién a partir de la cual una exposiciéon de breve
duracién supone un riesgo para la salud humana de los grupos de poblacién
especialmente de riesgo y las Administraciones competentes deben suministrar una
informacién actualizada.

® Niveles criticos (objetivos para la proteccién de la vegetacion): Es aquel fijado con
arreglo a conocimientos cientificos por encima del cual pueden producirse efectos
nocivos para algunos receptores como las plantas, arboles o ecosistemas naturales, pero
e ES0508 - La Palma, La Gomera y El Hierro no para el ser humano. Este valor esta definido para SO2 y NOX.

Por tanto, el municipio de La Frontera pertenece a la zona de evaluacién de la calidad del aire:
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De entre los diferentes elementos contaminantes, procederemos a desarrollar aquellos de los

que podamos tomar datos con el medidor de particulas propio de este Plan de Movilidad:

9.2.2.1Diéxido de Nitrégeno (NO2)

EI NO2y el NOx (NO+NO2) tienen un origen principalmente antrépico.

Como contaminantes, son gases que se emiten en los procesos de combustién que se llevan a
cabo en relacién con el trafico (sobre todo vehiculos automéviles, y en especial de motores diésel)
y con el transporte en general, asf como en instalaciones industriales de alta temperatura y de

generacién eléctrica.

En ambiente urbano, generalmente més del 75% del NO2 en aire ambiente es aportado por el
trafico rodado. Esta contribucién es mayor que la que aporta al Inventario Nacional de Emisiones
debido a que los ciudadanos viven muy préximos al trafico rodado, y aunque en tonelaje las
emisiones son inferiores a las de otras fuentes, su contribucién a la exposicién humana en

ciudades es muy superior

A'lo largo de los afios se ha producido global y paulatinamente una disminucién de las emisiones
de estos contaminantes, que resulta mas marcada si se atiende a focos individuales como el
trafico (que continla siendo el principal contribuyente) o a la combustién en las industrias

energéticas, que han experimentado una cafda importante a partir del afio 2008.

Los niveles més altos de NOx se alcanzan en las grandes aglomeraciones urbanas y en sus zonas

metropolitanas, asi como en el entorno de las vias de comunicacién con trafico més denso.

Los denominados 6xidos de nitrégeno engloban tanto al monéxido (NO) como al diéxido de
nitrégeno (NO2). De las dos, es ésta Ultima la principal forma quimica con efectos adversos sobre
la salud; ademas, el NO se oxida con facilidad, dando lugar a NO2 rapidamente una vez presente

en la atmdésfera.

Dichos efectos adversos son de muy diversa naturaleza, y se pueden producir sobre la salud
humana (inflamacién de las vias aéreas, afecciones de 6rganos, como higado o bazo, o de
sistemas, como el sistema circulatorio o el inmunitario, que propician a su vez infecciones
pulmonares e insuficiencias respiratorias) y sobre el medio ambiente (acidificaciéon y
eutrofizacién de ecosistemas, afecciones metabdlicas, limitacién del crecimiento vegetal). Los

procesos de acidificacién pueden también afectar a las edificaciones.
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Por otra parte, los NOx contribuyen igualmente de forma secundaria a la formacién de particulas
inorganicas, y también actlan como precursores de la formacién de ozono (O3) y de otros
contaminantes fotoquimicos (por ejemplo, al reaccionar con compuestos orgénicos volatiles,
COVs), lo que potencialmente agrava las consecuencias mencionadas sobre la salud y el medio

ambiente y conlleva efectos sobre el clima.

VALORES LIMITE NO:

VALOR LIMITE HORARIO (VLH)
para la proteccion de la salud
humana
VALOR LIMITE DIARIO (VLD)
para la proteccion de la salud

200 pg/m? de NO;
No podran superarse en mas de 18 ocasiones por afio civil

40 pg/m? en una hora
(3 horas consecutivas)

humana
NIVEL CRITICO 120 pg/m3 en ocho horas
para la proteccion de la (25 superaciones como maximo al afio, como promedio de un periodo de
vegetacion 3 afnos)
3
UMBRAL DE ALERTA 400 pg/m* de NO,

Valor medio en 1 hora, registrado durante 3 horas consecutivas
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9.2.2.20zono (03)

En Espafia, como en todo el sur de Europa, el O3 constituye un problema generalizado, a causa
de sus especiales condiciones de elevada insolacién; de modo que se reparte por toda la

peninsula, con niveles comparativamente inferiores en la zona norte.

La velocidad y el grado de formacién de O3 se ven muy incrementados con el aumento de la
radiacién solar, las emisiones antropogénicas de gases precursores y el ciclo biolégico de
emisiones biogénicas de COVs. Por ello sus niveles son més elevados en el sur de Europa y en

primavera y verano.

Los niveles de O3 son superiores en las periferias de las grandes urbes y en las zonas rurales. Es
por ello que en zonas urbanas de tréafico los niveles de O3 suelen ser muy bajos, mucho mas bajos
que en entornos poco contaminados, en donde se recibe el O3 generado durante el transporte de
masas de aire desde zonas contaminadas urbanas e industriales, y no existe NO local que lo

pueda consumir.

Semanalmente, los niveles de O3z mas elevados se registran los fines de semana y, sobre todo, el
domingo, en coherencia con la disminucién de los niveles de precursores que se registra en tales
dfas (sobre todo NOx).

El gas ozono (03) tiene un efecto positivo en la estratosfera (a unos 10-50 km de la superficie

terrestre), ya que protege de la radiacién ultravioleta. Sin embargo, a cotas inferiores, en la 4
) ya que proteg & VALORES LIMITE 0s
troposfera (la capa de la atmésfera en contacto con la tierra), se convierte en un contaminante

que actlia como un potente y agresivo agente oxidante.

La exposicién a elevados niveles de este origina problemas respiratorios sobre la salud humana UMBRAL DE INFORMACION 180 pg/m3en una hora

(irritacion, inflamacién, insuficiencias respiratorias, asma) y puede contribuir a incrementar la

mortalidad prematura; también puede dafar la vegetacion, afectar al crecimiento de cultivos y UMBRAL DE ALERTA 24 pg/m® en una hora
bosques, reducir la absorcién de CO2 por las plantas, alterar la estructura de los ecosistemas y (3 horas consecutivas)
reducir la biodiversidad. Ademé&s, es un gas de efecto invernadero, que contribuye al .,
VALOR LIMITE 120 pg/m? en ocho horas
calentamiento de la atmésfera. Asf pues, por su claro impacto en la salud y los ecosistemas, los para la proteccién de lasalud (25 superaciones como maximo al afio, como promedio de un periodo de
niveles de Oz en aire ambiente estan también regulados en la normativa ambiental. humana 3 afos)
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9.2.2.3 Particulas por Millén

El origen puede ser primario o secundario:

® Primario: Cuando las PM se emiten directamente a la atmésfera, ya sea de manera natural
(polvo y particulas del suelo, particulas salinas marinas, esporas y pélenes...) o como
consecuencia de la actividad humana, que en ambientes urbanos se asocia sobre todo al
trafico rodado y a la circulacién de vehiculos (lo que incluye tanto las emisiones de
combustién del motor como el desgaste de frenos y neumaticos), a otros procesos de
combustién (en especial industriales, pero también relacionados con la calefaccién de
edificios y viviendas), a otras fuentes de emisién industriales y a la construccioén.

® Secundario: Cuando se producen en la atmésfera como resultado de reacciones quimicas
a partir de gases precursores (SO2, NOx, NH3 y compuestos orgénicos volétiles,
principalmente).

Segun el Inventario Nacional de Emisiones Contaminantes a la Atmésfera, el foco méas influyente
es la combustioén en sectores no industriales, tanto para las PM10 como para las PM2,5, seguida

por el tréfico rodado (en el caso de las PM10) o por la agricultura (en el de las PM2,5).

En Espafia se registran niveles altos de PM10 en zonas de tipologfa muy diversa, en ciudades, en
algunas zonas industriales e incluso zonas rurales, debido a que la distribucién de fuentes de
emisién de particulas en muy compleja, ya que pueden proceder del tréafico rodado (tanto de la
emisién del motor, como del desgaste de frenos como de la erosién del firme de rodadura), de
la minerfa, de la industria, de las emisiones domésticas y residenciales, del polvo mineral de

origen africano, o del aerosol marino, entre otros.

Para valorar la situacién nacional con respecto a estos contaminantes hay que tener presente,
en primer lugar, que Espafia siempre ha presentado niveles altos de particulas, cuya
concentracion se incrementa esporadicamente de forma natural por las intrusiones de polvo
africano. Por este motivo, la legislacién vigente establece un procedimiento para conocer en qué
medida se ven afectados esos niveles por las fuentes naturales y cuél es el nivel de particulas
ocasionado por actividades humanas, con la finalidad de no contabilizar (a efectos de

cumplimiento de valores Iimite) las superaciones ocasionadas por dichas fuentes naturales.

Las “particulas” (PM) estén integradas por una mezcla heterogénea y compleja de sustancias
orgénicas e inorganicas de tamafio y composicién quimica muy variable; sélidas y/o liquidas, de

origen tanto natural como antropogénico.
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Son los contaminantes del aire méas importantes en términos de peligrosidad para la salud
humana (aquellas de un didmetro aerodindmico igual a las 10 micras, o inferior, conocidas como
PM10), ya que pueden ser inhaladas y penetrar asi en el sistema respiratorio; las de menor
tamafio (de 2,5 micras de didmetro, o inferior -PM2,5-) pueden incluso alcanzar los alveolos
pulmonares, lo que les permite de este modo llevar sustancias nocivas a zonas muy sensibles y
agravar patologfas que pueden conducir incluso a una muerte prematura. De este modo, las
particulas (en especial las PM2,5) pueden estar implicadas en el incremento de la mortalidad y
de la morbilidad por causas respiratorias y cardiovasculares. Ademas de PM10 y PM2,5, las
particulas ultrafinas (inferiores a 0,1 micras, UFP) pueden incluso alcanzar el flujo sanguineo y
afectar por tanto a diversos ¢érganos, y afectar al sistema nervioso central y al sistema

reproductor, entre otros.

Por otra parte, las particulas ultrafinas en suspensiéon también pueden tener efectos muy diversos
sobre el medio ambiente y el clima, dependiendo de su tamafio y composicién; en lineas
generales pueden afectar al crecimiento vegetal, a la fauna (de modo similar a lo ya visto para el
caso humano), reducen la visibilidad, influyen en los cambios de temperatura netos (ya sea
incrementéndola o disminuyéndola) e incluso pueden alterar los patrones de precipitacién y la
relaciéon entre la radiacién reflejada y la incidente (albedo superficial); y ademas ocasionar dafios

en las edificaciones.

VALORES LIMITE PM1o

VALOR LIMITE DIARIO (VLD)
para la proteccion de la salud
humana
VALOR LIMITE ANUAL (VLA)
para la proteccion de la salud 40 pg/m?

humana

50 pg/m?
No podran superarse en mas de 35 ocasiones por afio

VALORES LIMITE PM2.5

VALOR LIMITE ANUAL (VLA)
para la proteccion de la salud 25 pg/m?
humana
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Como es bien sabido, el trafico motorizado es la principal fuente de contaminacién atmosférica
de las ciudades. Esto repercute en la salud de sus ciudadanos. Los niveles de contaminacién
atmosférica se han ido reduciendo en muchas ciudades de todo el mundo debido a las medidas

de confinamiento, al descenso de la actividad econémica y por la disminucién de la movilidad.

Desde el sdbado 14 de marzo, fecha de la declaracién del estado de alarma, el tréfico interurbano
y en el acceso a las principales ciudades ha disminuido en torno al 70%, mientras las salidas de
productos petroliferos desde las instalaciones del Grupo CLH al mercado espafiol han descendido
un 75% en el caso de la gasolina, un 55% el gaséleo Ay un 93% los carburantes de aviacién. La

demanda eléctrica ha caido un 20%, tomando como referencia la situacién previa.

Como resultado de las medidas de confinamiento social y limitacién de la movilidad derivadas
del estado de alarma, en el periodo desde el 14 de marzo de 2020, se ha producido una reduccién
dréastica de los niveles de NO2 en las redes de medicién de las 26 ciudades consideradas, por

comparacion con el promedio del mismo periodo de los diez afios anteriores.

En las ciudades de Las Palmas de Gran Canaria se han reducido los niveles de NO2 un 63% y
Santa Cruz de Tenerife un 54%,.
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Paradéjicamente, la salida de la crisis podria conllevar el aumento de la contaminacién
atmosférica, incluso por encima de los niveles precedentes. Las obligadas medidas de seguridad
y distanciamiento fisico que nos acompafiaran durante meses tras el confinamiento van a hacer
complicado el funcionamiento del transporte pulblico en la forma habitual. Si no se actta con
decision esta circunstancia podrfa llevar a un indeseable aumento de los trayectos realizados en
vehfculo motorizado privado, lo que tendria unas consecuencias muy nocivas para la salud, el

cambio climatico y la calidad de vida en las ciudades y en las areas rurales préximas.

El transporte publico es la columna vertebral de la movilidad urbana y de él depende una gran
parte del transporte suburbano e interurbano, por lo que su buen funcionamiento es
imprescindible en un modelo de movilidad sostenible. Por otro lado, la movilidad peatonal va a

necesitar de una mayor amplitud de espacios, para garantizar el distanciamiento fisico.

Surge la oportunidad de potenciar la bicicleta como una forma de movilidad activa segura,
sostenible y saludable. La distribucién del espacio publico urbano debe ser consecuente con las
prioridades sanitarias de la desescalada, fomentando una movilidad ciudadana compatible con
la salud. Para ello hay que ampliar los espacios reservados a la movilidad activa ciclista y

peatonal, priorizando estos modos de transporte en las calles e intersecciones.
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CONCENTRACIONES DE NO2 EN EUROPA OCCIDENTAL

Agencia Espacial Europea (2020)
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9.3 ANALISIS DE LOS NIVELES DE RUIDO

La contaminacién acustica se ha convertido en los Gltimos afios en un problema de gran
trascendencia social por las implicaciones que tiene sobre la calidad de vida de los ciudadanos,

fundamentalmente en las urbes.

Los efectos de la contaminacién acUstica sobre la salud pasaron a ser problemas de salud publica
ambiental. Los efectos adversos del ruido incluyen tanto alteraciones en el oido como en la

morfologia y fisiologia no directamente relaciones con el proceso de audicién.

EFECTOS DE LA CONTAMINACION ACUSTICA AMBIENTAL

EFECTOS AUDITVOS

Pérdida de audicion Reclutamiento coclear Tinnitus

EFECTOS NO AUDITIVOS

Molestia e irritabilidad Alteraciones del suefio Estrés fisiologico

Problemas cognitivos Disfuncion vestibular

El ruido urbano es la suma de los ruidos generados por las diferentes actividades que se realizan
en la ciudad. En concreto, el trafico rodado es la principal fuente de contaminacién acustica,
siendo responsable de un 80% del ruido de las areas urbanas. La intensidad de vehiculos que
circulan por una via, su velocidad, el tipo de calzada y su conservacién, son otros factores que

influyen de manera significativa en la generacién de ruido.

En la UE alrededor del 40% de la poblacién esta expuesta a niveles de ruido diurnos por el trafico
rodado superiores a 55 dB, y un 20% se expone a mas de 65 dB. Por la noche, més de un 30%

estaria expuesta a niveles superiores a 55 dB, sufriendo alteraciones del suefio.

Las caracteristicas del ruido a lo largo de las 24 horas del dia varfan segtin el medio de transporte,

el trafico rodado alcanza sus maximos por la mafiana y al final de la tarde.

Efectos del Ruido Urbano sobre la Salud | Escuela Nacional de Sanidad | Instituto de Salud Carlos Il

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 2 - Planes Sectoriales

En 1996, la Comunidad Europea publica el ‘Libro Verde’ sobre la politica futura de lucha contra
el ruido. En él se refiere al ruido como unos de los mayores problemas ambientales en Europa e
insiste en la necesidad de establecer medidas especificas para prevenir y corregir la
contaminacién por ruidos y vibraciones. Luego se desarrollé la ‘Directiva 2002/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de 2002 sobre evaluacién y gestién del ruido

ambiental’.

La tabla de decibelios (dB) a continuacién, compara sonidos relacionados con el trafico y muestra
cémo se clasifican desde el punto de vista del dafio potencial para la audicién. El ruido comienza
a dafiar la audicién a niveles de alrededor de 70 dB. Para el oido, un incremento de 10 dB implica

duplicar la sonoridad.

UMBRALES DE INTENSIDAD SONOROS

SONIDOS NIVEL DE PRESION SONORA (db) EFECTOS
Umbral de audibilidad a 1.000 hz 0 Umbral auditivo
Zona urbana tranquila 40 Silencioso
Conversacién normal 60 Intrusivo
Transito de vehiculos livianos a 60 Intrusivo
50 km/h
Transito por autopista 70 Molesto
Vehiculo pesado de mercancias a
85 Muy Molest
50 km/h uy Molesto
Transito urbano 90 Bastante molesto
Bocina 110 Maximo esfuerzo vocal

Noise Pollution Clearinghouse
Libro Verde de la Comision Europea

Elaboracion propia
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En este apartado se van a describir los pardmetros que suelen utilizarse para cuantificar los
sonidos tantos estables como variables. El principal requisito que debe cumplir un parametro o
criterio sobre el ruido es que sus valores tengan una correspondencia con la percepcién del ruido,
ademés de ser facil de medir y predecir, asi como facil de entender y aplicable a cualquier fuente
de ruido. Debido a que es diffcil que un solo pardmetro cumpla con todos estos requisitos, se
propone un conjunto diferente de pardametros, siendo los mas comunes los siguientes:

NIVEL DE RUIDO EQUIVALENTE PONDERADO A LAeq = 62,8 dB
Representa la exposicién total a ruido durante el perfodo de interés, o la energia promedio del
nivel de ruido durante el periodo de interés. La ponderacién de frecuencia ‘A’ es la ponderaciéon
estandar de las frecuencias audibles, esta diseflada para reflejar la respuesta del oido humano
al ruido. Los resultados de las mediciones de valores Leq deben ser escritos especificando la
ponderacién de frecuencia que se utilizé (dBA), y la duracién total de la medicién.
Lmin'1 = 28,8 dB

PONDERACIONES TEMPORALES Lmax'1 = 90,5 dB

Las ponderaciones temporales Répida, Lenta e Impulsiva se encuentran definidas en la norma
IEC61672 y éstas determinan la “velocidad” en que un instrumento a los cambios en los niveles
de ruido. Las ponderaciones temporales son aplicadas solamente a las mediciones de Nivel de

Ruido, Nivel de Ruido maximo y minimo.

® Lmax = es el nivel de ruido méaximo. El maximo nivel de ruido durante el perfodo de
medicién o un evento sonoro.

® Lmin = es el nivel de ruido minimo. EI minimo nivel de ruido durante el periodo de
medicién o un evento sonoro.
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NIVELES DE PERCENTIL L10 = 64,5 dB L50 = 57,5dB L90 = 38,9 dB

Porcentaje de niveles excedidos donde ‘n’ se encuentra entre 0.1 y 99.99%, calculado a través de
anélisis estadistico para conocer las caracterfisticas acusticas del ruido medido (cuantas veces
se repite un valor, cuantas veces se supera un determinado nivel, o qué valor solamente es

superado un determinado niimero de veces en la medicién).

® L10 = es el nivel excedido solamente durante un 10% del tiempo de medida. Es un
indicador de los valores més altos de la sefial.

® L50 = es el nivel excedido durante un 50% del perfodo de medicién, pudiendo utilizarse
en ocasiones como un valor medio del nivel de presién sonora medido.

® |90 = es el nivel excedido durante el 90% del tiempo de medicién, y se utiliza como
indicador del nivel del ruido de fondo.

Ln = 54,6 dB
LDEN = 64,9 dB

MEDICIONES DE RUIDO
AMBIENTAL

Ld = 64,7 dB
Le =61,5dB

Para evaluar el ruido ambiental se utilizan principalmente indicadores de niveles sonoros medios
a largo plazo, adecuados para la planificacién y para la aplicacién de un planteamiento integrado

a zonas residenciales, ciudades y aglomeraciones.

® Ld = es un indicador de ruido asociado al dia, que puede definirse como el nivel sonoro
medio a largo plazo determinado a lo largo de todos los periodos diurnos de un afio, en el
periodo que se extiende desde las 7 hasta las 19 horas.

® |Le =es unindicador del nivel sonoro durante la tarde, definido como el nivel sonoro medio
a largo plazo determinado a lo largo de todos los perfodos vespertinos de un afio, en el
periodo que se extiende desde las 19 hasta las 23 horas.

® Ln = es un indicador del nivel sonoro durante la noche. Se define como el nivel sonoro
medio a largo plazo determinado a lo largo de todos los periodos nocturnos de un afio, en
el perfodo que se extiende desde las 23 hasta las 7 horas.

® |DEN = es un indicador del nivel de ruido global durante el dia, la tarde y la noche,
utilizado para determinar la molestia vinculada a la exposicién al ruido.
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9.4 INTRUSION VISUAL EN CASCOS URBANOS

La intrusién visual se produce cuando los automéviles, sean turismos, guaguas o vehiculos
pesados, invaden entornos asociados a la vida familiar cotidiana, como las Zonas Comerciales
Abiertas, los espacios estanciales en &reas residenciales. Este indicador se refiere
principalmente, a la presencia de vehiculos estacionados, los cuales tienen repercusiones

importantes sobre la escena urbana y su imagen y, por tanto, sobre nuestra calidad de vida.

El impacto ambiental de la infraestructura del transporte y consecuentemente el de los vehiculos
que la utilizan, es hoy en dfa tan considerable que se hace vital el encontrar métodos efectivos
para contrarrestarlo. Cabe distinguir entre dos términos utilizados, al tratar problemas

relacionados con cambios en la calidad visual de los paisajes. Estos son obstruccién e intrusién:

® Obstruccién: presencia fisica de un objeto en el campo de visién del espectador. En este
caso nos referimos a la presencia de vehiculos y estructuras relacionadas con el tréafico
urbano.

® |Intrusion: en funcién de la calidad y la actitud de los espectadores hacia la escena
obstruida.

En la mayoria de los contextos urbanos, la posibilidad de una remodelacién masiva del casco no
se contempla, tanto por razones estéticas como incluso de escala. Este es el caso del Casco de
La Frontera, cuya herencia del pasado le convierte en sujeto de conservacién. Son sensibles a la
presencia del tréafico, tanto estacionario como en movimiento. No estén pensadas para hacer

frente a grandes tréaficos y su patrén vial esta formado por calles estrechas y tortuosas.

Con el creciente nivel de bienestar de la sociedad, el transporte de masas juega un papel
preponderante, a través del turismo, en la economia de la ciudad. Grandes cantidades de
visitantes buscan el placer de un paseo tranquilo a lo largo de las antiguas calles. En cualquier
caso, dentro del conjunto, es el estacionamiento de vehiculos pesados y semipesados en la via
publica el que puede provocar un mayor impacto, constituyendo verdaderas barreras fisicas que
impiden la visién y convierten las aceras en pasillos bordeados de muros verticales. Aunque
practicamente todas las areas urbanas la padecen en mayor o menor grado, la intrusién de los
automoviles puede ser especialmente importante en el municipio o areas urbanas en las que el

paisaje natural o edificado constituye uno de sus activos principales.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




9.5 ZONA DE BAJAS EMISIONES EN LA FRONTERA

Desde el 1 de febrero de 2017, todo el centro de la ciudad de Amberes y parte de Linkeroever
son Zonas de Baja Emision (LEZ en inglés, Low Emission Zone) para garantizar que el aire en la
ciudad sea atin méas limpio. Puedes comprar un LEZ Day Pass (Pase de Dia a la Zona de Baja
Emisién) hasta ocho (8) veces al afio si el vehiculo no cumple con las condiciones de acceso al

centro.

Para La Frontera encontramos esta iniciativa bastante interesante y exportable para nuestro
caso. Se pretende agrupar en un area el Casco Urbano de la ciudad para crear una Zona de Bajas
Emisiones (ZBE) para alin mas potenciar los modos de transporte mas sostenibles y lograr un

cambio modal real.

Los vehiculos méas contaminantes tendréan restricciones en su acceso a la zona del Casco Urbano,
desde la Calle Panaderia por el oeste, hasta la Calle Tigaday Dos por el este y desde la Calle

Tigaday Tres por el sur hasta la HI-50 por el norte.

AREA ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

AREA UBICACION RESTRICCIONES VEHICULARES

51.288 m? Casco Histérico 2025

Segln el Informe Anual del Sector de la Automocién en Canarias en el 2017, elaborado por
FREDICA (Federaciéon Regional Canaria de Empresarios Importadores y Concesionarios de
Automoviles), uno de los mayores problemas a los que se sigue enfrentando Canarias, en cuanto
a la movilidad, es a la antigliedad de su parque mévil. Pues segln los datos, los vehiculos de
mas de 12 afios suponen el 54,99% del parque total, situando a las islas como una de las

comunidades auténomas con el parque mévil mas longevo de Espafia.

Es por esto por lo que la implantacién de este tipo de medidas ha de realizarse de manera
progresiva. Por lo que se considera que una fecha razonable puede ser a partir del afio 2022,
volviéndose las condiciones de admisién a la ZBE cada vez mas estrictas. Para ello, a partir del
1 de enero de 2026, los vehiculos deberén tener la norma Euro admitida en la siguiente tabla

para ingresar a la Zona de Bajas Emisiones.
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Esto asegurara un aire méas limpio para el municipio de La Frontera. Las condiciones de admisiéon
a la Zona de Bajas Emisiones se volveran mas estrictas a partir del 1 de enero de 2026. Los
vehiculos no admitidos no podran circular por la zona delimitada, tendran que aparcar sus coches

en los aparcamientos disuasorios.

PROYECTO PILOTO 2025

NORMA EURO DIESEL GASOLINA, GAS NATURAL, GLP
EURO 6/VI Admitido Admitido
EURO 5/V Admitido Admitido
EURO 4/1V Admitido Admitido
EURO 3/I con filtro de Prohibido — excepto registro Admitido

particulas

EURO 3/11I sin filtro de particulas Prohibido - excepto registro Prohibido - excepto registro

EURO 2/I Prohibido — excepto registro Prohibido — excepto registro

EURO 1/1 Prohibido - excepto registro Prohibido — excepto registro

Antes de las Normas EURO Prohibido — excepto registro Prohibido — excepto registro

Elaboracion propia

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

LARGO
2026 - 2028

MEDIO
2024 - 2026

CORTO
2022 - 2024
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9.6 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

En el presente apartado se realiza un analisis de la intrusién visual vehicular en el Casco Urbano

de La Frontera.

Se analizan las principales calles con atractivo para visitantes y residentes, aquellas con
preferente potenciacién de la movilidad blanda (caminar, bicicleta, vehiculos de movilidad
personal y transporte publico) y que estan préximas a centros atractores de desplazamiento de
caracter administrativo, comercial, de interés turfstico, cultural, religioso, sanitario, educativo o

de ocio.

Se clasifica la obstruccién en funcién de su duracién en el tiempo, la visién afectada y el agente
obstructor, centrdndose en vehiculos de turismo en movimiento o estacionados y vehiculos de
gran tamafio que normalmente realizan operaciones de distribucién de mercancias en entornos

urbanos.

USO: Residencial, Comercial,

ZONA: Casco Histoérico FICHA: 1/1 Administrativo, Turistico.

Avenida Ignacio Padron Hernandez

ANALISIS INTRUSION VISUAL VEHICULAR

CALLE TIPO ESCENA OBSTRUIDA AGENTE OBSTRUCTOR
Avenida Ignacio Padrén - o
Hernand Trafico en movimiento
ernanaez Permanente Casco Histérico Aparcamientos
Calle Tigaday
HI-1 Zonas de c/d

HLS - |

HI-5
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En muchos municipios canarios se constata un importante nimero de vehiculos particulares, sin
ir méas lejos, La Frontera es un claro ejemplo, con la gran cantidad de vehiculos que circulan por
las vias insulares que atraviesan el municipio, bien sea por motivos laborales, comerciales o de

acceso a servicios.

Ello ocasiona problemas de trafico rodado en las calles urbanas y areas adoquinadas, con el
consiguiente deterioro del pavimento, problemas de aparcamiento, contaminacién acustica y

ambiental y descanso del turismo.

UMBRALES DE INTENSIDAD SONOROS - TRAFICO

ENTORNO AMBIENTE NIVEL DE PRESION SONORA (dB)
TRAFICO INTENSO Muy ruidoso 80 - 100
TRAFICO LIGERO Conversacién normal 50
CAMION PESADO Molesto 80
CLAXON DE UN COCHE Bastante ruidoso 110
UMBRAL DE DOLOR Maximo esfuerzo vocal 120

La ‘Directiva Europea 2002/49/CE sobre gestién de ruido ambiental’ y su trasposicién en la
legislacion estatal a través de la ‘Ley de Ruido 37/2003’ y los Reales Decretos que la desarrollan
1513/2005 y 1367/2007, establecen la obligatoriedad de elaborar los Mapas Estratégicos de
Ruido (MER) para los grandes ejes viarios, constituidos por aquellos cuya densidad de tréafico
supere los tres millones de vehiculos por afio.

Mapa de Ruido Grafcan (Tenerife)
Por consiguiente, la Direccién General de Proteccién de la Naturaleza de la Viceconsejerfa de

Medio Ambiente del Gobierno de Canarias ha suministrado el servicio de Mapas Estratégicos de

Ruidos con la informacién de 2012.
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A continuacioén, se realiza esta tabla anélisis resumen de los diferentes pardametros de medicién
de los niveles de ruido en distintas ubicaciones que afectan o bien a la Zona de Bajas Emisiones
(ZBE) proyectada o bien a las diferentes Areas Escolares Seguras y sus entornos, proponiendo
tanto mejoras en cuanto a la movilidad peatonal como ensanches de aceras o apeaderos

educativos y elementos de seguridad vial como barandillas o bolardos.

NIVELES SONOROS LDEN (24h)

NIVEL SONORO NIVEL SONORO

VIA MINIMO (dB) MAXIMO (dB) EFECTO
Calle La Boca 28.5 79.9 Molesto / Muy molesto
Calle Los Llanillos 285 79.9 Molesto / Muy molesto
Calle Las Casitas 29.8 81.8 Molesto / Muy molesto

Elaboracion propia

En la Calle La Boca, se llev6 a cabo el estudio de los niveles de ruido desde el dia 08 de febrero
hasta el dia 15 de febrero de 2022. Segln los datos obtenidos, esta calle presenta un valor de
LDEN de 62,0dB lo cual significa que se trata de una ubicacién con un importante valor de
contaminacién acustica, superando el Iimite de ruido normal para pasar a ser considerado como

un ruido intrusivo (60dB) y llegando incluso a alcanzar picos de hasta 80,0dB.

Entre los dfas 15 de febrero de 2022 y 22 de ese mismo mes, se monitoreé el ruido de la Calle
Los Llanillos, la cual presenta un valor LDEN de 55,8dB, estando muy préximo a alcanzar el

valor Iimite de 60dB y llegando a alcanzar 80,0B en determinados momentos.

La Calle Las Casitas, presenta un valor LDEN de 62,0dB y fue analizada entre los dias 22 y 28
de febrero 2022. Este valor, una vez mas super el valor limite para ser considerado como ruido
intrusivo (60dB)
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Este monitoreo, junto con otras medidas propuestas en base al anélisis y diagnéstico de la
zona, aporta una serie de resultados que respaldan la propuesta de disefio de una Zona de
Bajas Emisiones (ZBE) en el Casco Urbano de la Frontera asi como la creacién de diversas
areas Escolares Seguras en las calles analizadas donde se encuentran los centros escolares y
sus aldeafias o propuestas especificas para rebajar los niveles de ruido en otras zonas, puesto
que llevando a cabo estas medidas en un futuro préoximo estos valores de ruido analizados
disminuirian y con ello los efectos derivados del ruido ambiental. En resumen, la calidad de

vida de la poblacién de la zona se veria mejorada.

Ademas de la responsabilidad de los legisladores y de los politicos, hay que implicar a toda la
sociedad. Hay que empezar porque la poblacién conozca la norma para responsabilizarla de su
cumplimiento; también, puede ser una buena ocasién para forzar a los responsables a conocer

el problema y poner en marcha las medidas necesarias para aminorarlo.

Medlidor de particulas ubicado en el Ayuntamiento de Frontera
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A continuacién, se muestran los datos del [ndice de Calidad del Aire (ICA) de la estacién mas
préxima a La Frontera, caracteristicas meteorolégicas de la estacién de El Echedo - Valverde a

febrero de 2022.

Para calcular el ICA se tiene en cuenta el Gltimo dato horario de cada contaminante de la estacién

El Echedo - Valverde. Estas son las clasificaciones:

® Buena: Concentracién del contaminante por debajo del 50% del valor limite establecido. EL ECHEDO - VALVERDE

® Regular: Concentracién del contaminante entre el 50-100% del valor limite.

® Mala: Concentracion del contaminante por encima del valor limite.

CONTAMINANTES
En el caso de las Particulas en Suspensién PMio, al no existir un valor limite horario, se han
) o _ o SO, NO NO; NOx PM10 0; co
considerado las siguientes concentraciones, basadas en el valor limite diario:
- - - - 67,40 85,61 -
CONCENTRACION CALIDAD DEL AIRE ug/m3 pg/m? pg/m? pg/m? pg/m? pg/m? mg/m3
Hasta 50 pg/m? Buena METEOROLOGIA
De 50 a 90 pg/m? Regular DIRECCION DEL VIENTO 110,30 Grd
Mayor de 90 'm? Mala
4 Ho/ VELOCIDAD DEL VIENTO 2,19 m/s
CEGCA | Elaboracion propia
TEMPERATURA 17,05 °C
HUMEDAD RELATIVA 66,89 %
PRESION BAROMETRICA 975,44 mb
RADIACION SOLAR 109,26 W/m?
LLUVIA 0,02 I/m?

INDICE DE CALIDAD DEL AIRE

Concentraciéon de Diéxido de Azufre (SO2) -

Concentracion de Diéxido de Nitrégeno (NO2) -

Particulas en suspension < 10um -
Concentracion de Ozono (03) Razonablemente buena

CEGCA | Elaboracion propia
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CLASIFICACION DE LA ESTACION AFORADORA

Para la realizacion de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de La Frontera, se ha procedido

a la instalaciéon de un medidor de particulas para comprobar la calidad del aire en puntos

estratégicos del municipio donde se considere que exista una gran densidad de tréafico y/o bien UBICACION DIVISION CLASIFICACION MODELO
en aquellas zonas donde se proponga alguna de las actuaciones recogidas en este Plan, segln
q proponga @' € € Calle La .Corredera Residencial — Comercial — Estacion puntual Aeroqual
sea el caso. Ayuntamiento de La Administrativo — Turistico - Rural ~ (08/02/2022 - 28/02/2022) AQY1
Frontera

Se trata de un dispositivo portéatil encargado de la vigilancia de la calidad del aire basado en la
obtencién de datos a través de sensores, una tecnologia que ofrece muchas ventajas respecto a
las técnicas de medicion tradicionales, perfilando lo méas posible la veracidad de los datos

obtenidos.

En el municipio de La Frontera, se llevé a cabo un monitoreo de la calidad del aire desde el dia
08 de febrero de 2022 hasta el dia 28 de febrero de 2002, mediante el medidor de particulas

Aeroqual AQY1, en la siguiente ubicacién:

® (Calle La Corredera, Ayuntamiento de La Frontera

Medidor de particulas utilizado en el municipio: Aeroqual AQYT

A través de él podemos obtener diferentes datos de medicién de las particulas existentes en el
ambiente, comparar estos datos con aquellos que serfan adecuados para una éptima calidad del
aire y asf poder realizar las propuestas del PMUS en concordancia con los datos objetivos
obtenidos con este dispositivo, haciendo de las propuestas las més asertivas posibles para lograr

una mejora real en la calidad de vida los ciudadanos del municipio.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




CALLE LA CORREDERA

TOMO 2 - Planes Sectoriales

CALLE LA CORREDERA

FECHA NO: 0s PM2.5 TEMP RH DP NO; 0; PM2.5 TEMP RH DP
(ng/m3) (ng/m?3) (ug/m3) (°C) (%) (°C) (ug/m3) (ug/m3) (ug/m3) (°C) (%) (°C)
Martes 08/02/2022*- 0 288,05 7,56 18,70 86,07 16,25 VALOR MEDIO 0.00 33604 560 1738 8070 1327
Miércoles 09/02/2022 0 308,94 7,07 19,68 80,25 15,68
Atendiendo a estos datos, se pueden extraer las siguientes conclusiones:
Jueves 10/02/2022 0 352,11 4,53 24,08 27,63 2,38
Viernes 11/02/2022 0 329.28 6.25 2127 40,94 631 ® | os niveles de NO2z son bajos, lo que indica que la circulacién de vehiculos diésel, los
Sabado 12/02/2022 0 313,98 5,82 17,78 71,33 12,28 principales productores de este gas, no afectan de manera notable
Domingo 13/02/2022 0 318,20 383 17,32 76,65 1317 Los niveles del O3se 5|tuar1 por enalma del I,a medla,/ldentlflcando un plr,oblema grave de
gases contaminantes debido a la circulacién de vehiculos de combustién en la calle, lo
Lunes 14/02/2022 0 309,92 2,82 17,25 75,04 12,57 que indica que el parque moévil que atraviesa la calle es de una antigliedad elevada, y sus
sistemas de propulsién no cuentan con medidas anticontaminacién adecuadas para este
Martes 15/02/2022 0 337,88 0,38 17,26 87,69 15,10 .
tipo de gases.
Miércoles 16/02/2022 0 362,52 133 17,12 82,95 1414 ® |as PM2.5 se encuentran muy por debajo de los niveles permitidos, factor que expone una
Jueves 17/02/2022 0 317,82 2,38 17.44 79,80 13,30 veljtilacién adecugda QIe la calle paralla no acumulacién de gases nocivos que produzcan
boinas de contaminacién o nubes téxicas.
Viernes 18/02/2022 0 327,82 1,63 16,42 80,53 13,03 . . . . . .
S ® |atemperatura ambiente es ligeramente superior a la media habitual para el periodo del
Sabado 19/02/2022 0 369,53 0,55 16,23 81,95 12,97 afo, lo que indica un episodio de altas presiones que permite la adecuada disipacién de
los gases contaminantes mas pesados.
Domingo 20/02/2022 0 375,91 1,09 15,89 83,47 13,01
® F[|indice de humedad esté dentro de los pardametros habituales para el clima de la zona,
Lunes 21/02/2022 0 346/43 0,85 15,53 89,94 13,78 con lo que no tiene una afeccién directa en el resto de pardmetros.
Martes 22/02/2022 0 323,01 0,60 15,02 93,82 14,01 ® £l punto de rocfo se alcanza a una temperatura normal para este valor, lo que no influye
de manera excesiva en el resto de parametros.
Miércoles 23/02/2022 0 315,24 0,42 15,32 90,60 13,74
Jueves 24/02/2022 0 324,42 1,48 16,24 97,21 15,79
Viernes 25/02/2022 0 347,44 1,65 16,83 95,63 16,09
Sabado 26/02/2022 0 342,99 1,58 15,88 98,83 15,69
Domingo 27/02/2022 0 375,95 1,75 16,83 89,25 14,99
Lunes 28/02/2022* 0 369,41 1.1 16,87 85,15 14,33

*Desde / hasta la hora de retirada del medidor

Una vez analizados los datos obtenidos del medidor de particulas durante el periodo establecido,

se calcula el valor medio de los valores obtenidos en dicho periodo:

LA FRONTERA 2022
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PROPUESTA

PS9G.1

PS9G.2

PS9G.3

PS9G.4

PS9G.5

PS9G.6

PS9G.7

PS9G.8

PS9G.9

PS9G.10

ZONA: La Frontera

TIPO

Retirada

Carga y Descarga

Sefalética

Mobiliario urbano

Transporte alternativo

Tratamiento de residuos

ZBE

Equipos de Control y
Medida

Reduccién del ruido desde
la fuente

Planificacion y Regulacion
Urbana

UBICACION

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO
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FICHA: 1/2

PROPUESTAS GENERALES

ACTUACION

Retirada de los aparcamientos en via publica. Compensar estas plazas en las bolsas de integracion repartidas en la periferia del Casco
Urbano.

Optimizacion de las areas disponibles para carga y descarga de mercancias. Con horarios establecidos de dias y horas.

Retirada de sefialética en los casos donde haya sobresaturacion y su lenguaje no sea claro.

Retirada del mobiliario urbano, como luminarias, postes, arbolado etc., que interfieran en una visualizacion clara tanto para conductores
como peatones.

Fomentar el transporte a demanda, a poder ser eléctrico, haciéndolo mas atractivo aumentando las frecuencias e incorporando nuevas
tecnologias al servicio.

Soterramiento de contenedores. Recogidas diferenciadas y adaptadas al uso comercial o residencial del nicleo histérico.

Implantacion en el Casco Urbano del municipio una ZBE, con aumento de las zonas peatonales, restriccién de acceso a vehiculos (salvo
emergencias, recogida de personas y operaciones de carga y descarga) y fomento del uso de Vehiculos de Movilidad Personal VMP, asi
como del transporte pUblico municipal.

Adquisicién y colocacién, tanto en la ZBE como en espacios relevantes para el control de la calidad ambiental en el municipio, de equipos
de medida de la calidad del aire, asi como de control de personas y vehiculos para conocer los volimenes de desplazamientos y poder
adecuar las acciones relacionadas a optimizar los valores generados.

Silenciadores. Sustitucion de vehiculos de combustién interna por vehiculos eléctricos. Reduccion de los limites de velocidad en las
autopistas proximas a entornos residenciales. Reduccion de los limites de velocidad en las carreteras urbanas. Prohibicion del uso del
claxon. Incentivos a las empresas por el uso de camiones con bajas emisiones y/o eléctricos. Normativa mas restrictiva.

Limitacion del trafico rodado. Peatonalizacion de calles de areas residenciales densas. Carriles bici. Ampliacion de zonas verdes. Reductores
de velocidad.

LA FRONTERA 2022

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PLAZO

MEDIO
2024 - 2026

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

MEDIO
2024 - 2026

MEDIO
2024 - 2026
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ZONA: La Frontera FICHA: 2/2 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS GENERALES

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION

PLAZO
Calles de Plataforma Unica: maximo 20 km/h. CORTO
PS9G.11 Velocidades en vias urbanas MUNICIPIO Calles de un solo carril por sentido de circulaciéon: maximo 30 km/h.
. ) ; ) . - 2022 - 2024
Calles de mas de un carril por sentido de circulacion: maximo 50 km/h.

PS9G.12 Plan MUNICIPIO Elaborar un Plan de Ahorro Energético.
PS9G.13 Mapa de ruido MUNICIPIO Desarrollar un Mapa de Ruido Ambiental MEDIO

: P P : 2024 - 2026
PS9G.14 Estaciones de medicion MUNICIPIO Ubicacién de estaciones de medicion de la calidad del aire y niveles sonoros en las principales vias urbanas de la ciudad.

Medlidor de la Calidad del Aire ubicado en el Ayuntamiento de Frontera, Calle La Corredera | Fotografia propia
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

IMPACTO IMPACTO
ECONOMICO ESTRUCTURAL

PROPUESTA ACTUACION

Plan Nacional de Calidad del Aire para zonas Infantiles y Juveniles. Este Plan Nacional deberéa implantar un protocolo de salubridad del aire para escuelas

PC9.1 . . S . . . .
infantiles, colegios, institutos, residencias, ludotecas, academias y centros deportivos.

Enfocar nuestras politicas con el New Green Deal planteado desde Europa, ya que muchos de nuestros ayuntamientos trabajan por conseguir financiacion

PC9.2 europea, asi como con el concepto de Transicion Ecoldgica Justa.
PC9.3 Revisién y elaboracion de los planes y protocolos de limpieza viaria. BAJO -
PC9.4 Revisién de los planes de adaptacion al cambio climéatico y de calidad del aire. BAJO -
PC9.5 Impulso de proyectos de energia solar fotovoltaica de autoconsumo a nivel particular y empresarial.
PC9.6 Desarrollo e implantacion de instalaciones de energia solar fotovoltaica de autoconsumo en edificios y equipamientos municipales.
PC9.7 Impulso del uso de energias renovables, asi como del autoconsumo.
PC9.8 Implementacién de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en el Casco Urbano.
(PS9ZBE.1)

EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION

BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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10PLAN SECTORIAL DE ACCESIBILIDAD A CENTROS ATRACTORES DE
VIAJE
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10.1 INTRODUCCION

La accesibilidad universal es “la condicién que deben cumplir los entornos, procesos, bienes,
productos y servicios, asi como los objetos o instrumentos, herramientas y dispositivos para ser
comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y natural posible. Presupone la estrategia de disefio
para todos y se entiende sin perjuicio de los ajustes razonables que deban adoptarse.” (Ley
51/2003, de 2 de diciembre, de igualdad de oportunidades, no discriminacién y accesibilidad

universal de las personas con discapacidad, articulo 2, apartado c).

Aunque las ciudades son para todas las personas que las habitan, ain nos encontramos en el
municipio de La Frontera con parques, instalaciones y transportes que resultan inaccesibles para
las personas con discapacidad. Desde esta perspectiva, estas personas con diversidad funcional
(ceguera, sordera, movilidad reducida, etc.) carecen de la plenitud de la ciudadania porque les

estan vedados determinados espacios publicos.

De esta forma, el Plan Sectorial de Accesibilidad a Centros Atractores de Viaje nace de la
necesidad de hacer las ciudades accesibles para todos, con el objetivo de que todas las personas
puedan hacer uso del espacio de forma libre y auténoma. Este Plan evaluaré el nivel de barreras
que existen en un espacio determinado y definird las actuaciones necesarias para adaptarlo.
Tratard de que existan itinerarios accesibles, de acuerdo con la normativa vigente, que permita
a la poblacién local y al turista desplazarse sin limitaciones y con seguridad por todos los

espacios y edificios publicos.

10.2 MARCO LEGISLATIVO Y REGLAMENTARIO

INTERNACIONAL, ESTATAL Y AUTONOMICO

La normativa que regula las condiciones de accesibilidad y no discriminacién de las personas
con discapacidad que han de cumplir entornos, productos y servicios, ha sido objeto de un
intenso desarrollo en nuestro pafs a lo largo de las Ultimas dos décadas. En este tiempo se han
aprobado Leyes, Reales Decretos y Decretos, Ordenes Ministeriales, Resoluciones y Ordenanzas
Municipales que, bien directamente, bien de manera indirecta, han incidido positivamente en las
condiciones de accesibilidad y no discriminacién de las personas con discapacidad, tanto

globalmente, como de forma especifica, para sectores concretos.
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Al analizar el marco normativo internacional en materia de accesibilidad, es imprescindible hacer
referencia a la Convencién Internacional sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad y
su Protocolo Facultativo de 13 de diciembre de 2006 de las Naciones Unidas (ONU), ratificado
por Espafia el 30 de marzo de 2007, y en vigor a partir del 3 de mayo de 2008. Esta Convencién,
que tiene su origen en la propia Declaracién Universal de Derechos Humanos, persigue proteger
tales derechos en relacién con determinados colectivos. Tal y como se reconoce en la misma,
unos 650 millones de personas con discapacidad —lo que hace un porcentaje aproximado del
10% de la poblacién mundial—carecen de las mismas oportunidades que tiene la poblacién en
general, de tal manera que se enfrentan a obstaculos funcionales y sociales que van desde la
educacién al empleo, de la informacién a la comunicacién, del acceso a los servicios publicos a

la movilidad y, por tltimo, de la integracién a la propia aceptacién por parte de la sociedad.

Se trata del primer instrumento amplio de derechos humanos del siglo XXI y la primera
convencién de derechos humanos que se abre a la firma de las organizaciones regionales de
integracién. Seflala un “cambio paradigmético” de las actitudes y enfoques respecto de las
personas con discapacidad. La Convencién se concibié como un instrumento de derechos
humanos con una dimensién explicita de desarrollo social en la que se adopta una amplia
clasificacién de las personas con discapacidad y se reafirma que todas las personas con todos
los tipos de discapacidad deben poder gozar de todos los derechos humanos y libertades
fundamentales. Se aclara y precisa cémo se aplican a las personas con discapacidad todas las
categorfas de derechos y se indican las esferas en las que es necesario introducir adaptaciones
para que las personas con discapacidad puedan ejercer en forma efectiva sus derechos y las
esferas en las que se han vulnerado esos derechos y en las que debe reforzarse la protecciéon de

los derechos.

LA FRONTERA 2022




A continuacién, se enumeran los articulos en los que se estructura el documento:

® Articulo O1.
® Articulo 02.
® Articulo 03.
® Articulo 04.
® Articulo 05.
® Articulo 06.
® Articulo 07.
® Articulo 08.
® Articulo 09.
® Articulo 10.
® Articulo 11.
® Articulo 12.
® Articulo 13.
® Articulo 14.
® Articulo 15.
® Articulo 16.
® Articulo 17.
® Articulo 18.
® Articulo 19.
® Articulo 20.
® Articulo 21.
® Articulo 22.
® Articulo 23.
® Articulo 24.
® Articulo 25.
® Articulo 26.
® Articulo 27.
® Articulo 28.
® Articulo 29.
® Articulo 30.
® Articulo 31.

Propésito

Definiciones

Principios generales

Obligaciones generales

lgualdad y no discriminacién

Mujeres con discapacidad

Nifios y nifias con discapacidad

Toma de conciencia

Accesibilidad

Derecho a la vida

Riesgos y emergencias humanitarias

lgual reconocimiento ante la Ley

Acceso a la Justicia

Libertad y seguridad de la persona

Proteccién contra la tortura y el trato inhumano
Proteccién contra la explotacién, la violencia y el abuso
Proteccién de la integridad personal

Libertad de desplazamiento y nacionalidad

Derecho a vivir con independencia y formar parte de la comunidad
Movilidad personal

Libertad de expresién, de opinién y de acceso a la informacién
Respeto a la privacidad

Respeto del hogar y de la familia

Educacion

Salud

Habilitacién y rehabilitacién

Trabajo y empleo

Nivel de vida adecuado y proteccién social
Participacién en la politica y en la vida publica
Participacién en la cultura, el ocio y el deporte

Recogida de datos y estadistica
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® Articulo 32. Cooperacién internacional

® Articulo 33. Aplicacion de la Convencién y seguimiento de los paises

® Articulo 34 a 39. Comité sobre los derechos de las personas con discapacidad
® Articulo 40. Reunién de los pafses firmantes de la Convencién

® Articulos 41 a 45. Depositario, firma y entrada en vigor

® Articulo 49. Formato accesible

® Articulo 50. Textos auténticos

® Glosario

® Informacion sobra la Convencién

® Seminario de Investigacién en Lectura y Ediciéon

Ya desde 1978, la norma suprema del ordenamiento juridico espafiol establecié, en su articulo
9.2, que corresponde a los poderes publicos promover las condiciones para que la libertad y la
igualdad del individuo y de los grupos en que se integra sean reales y efectivas; remover los
obstaculos que impidan o dificulten su plenitud y facilitar la participacién de todos los
ciudadanos en la vida politica, econémica, cultural y social. Ademas, el Articulo 14 sefiala que
“los espafioles son iguales ante la Ley, sin que pueda prevalecer discriminacidén alguna por razén de
nacimiento, raza, sexo, religién, opinién o cualquier otra condicién o circunstancia personal o social”,
entendiendo en esta afirmacién un concepto integrador de las personas con discapacidad.
Asimismo, el articulo 49 afirma que los poderes publicos realizarédn una politica de previsién,
tratamiento, rehabilitacién e integracién de los disminuidos fisicos, sensoriales y psiquicos, a los
que prestaran la atencién especializada que requieran y los ampararan especialmente para el

disfrute de los derechos que este Titulo otorga a todos los ciudadanos.

CONSTITUCION

ESPANOLA
1978
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Esta perspectiva que nace desde la Constitucién responde a una concepcién moderna sobre la
atenciéon a la discapacidad que ha permitido avanzar en el terreno de la igualdad de
oportunidades a lo largo de estos mas de 25 afios, si bien es cierto que estos articulos han sido
bien respaldados por el cambio de perspectiva que se ha producido en estas Ultimas décadas en
cuanto a las diferentes capacidades existentes y en los modos de vivir y de tratar cientifica,

politica y socialmente el fenémeno de las discapacidades.

Asf pues, la Constitucién vigente se presenta como una herramienta integradora de las personas
con discapacidad, no poniendo freno al avance de las politicas de igualdad respecto al desarrollo

de politicas relacionadas con la autonomia e independencia de las personas discapacitadas.

A través del Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, por el que se modifica el Cédigo Técnico
de la Edificacién, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, en materia de
Accesibilidad y No Discriminacién de las Personas con Discapacidad, se han incorporado al CTE
las condiciones de accesibilidad para personas con discapacidad, concretamente en el
Documento Bésico de Seguridad de Utilizacién y Accesibilidad (DB-SUA), donde se establece
que, con el objetivo de facilitar el acceso y la utilizacién no discriminatoria, independiente y
segura de los edificios a las personas con discapacidad, se cumplirén las condiciones funcionales
y de dotacién de elementos accesibles tanto en el interior del edificio como en el exterior del
mismo, obligando a que la parcela disponga de al menos de un itinerario accesible que
comunique una entrada principal al edificio con la via pablica y con las zonas comunes exteriores,
tales como aparcamientos exteriores propios del edificio, jardines, piscinas, zonas deportivas,

etc.

Este documento regula las dimensiones y caracteristicas de los elementos que afectan a las
personas con discapacidad: como la resbalacidad de los suelos, clasificados por clase segln
sean méas o menos resbaladizos, las discontinuidades que pueda haber en el pavimento y cémo
tratarlas, la proteccién de los desniveles y las caracteristicas de las barreras de proteccién, el
disefio y las caracteristicas de las escaleras y rampas... Ademés de la seguridad frente el riesgo

de impacto, de atrapamiento, de aprisionamiento en recintos, de una iluminacién inadecuada...

En definitiva, un conjunto de actuaciones que tienen por objetivo hacer las edificaciones mas
accesibles con el fin lograr una no discriminacién y una mayor integracién social de las personas

que sufran cualquier tipo de discapacidad.
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NUEVO DA DB-SUA-2

Adecuacion efectiva de las condiciones de
accesibilidad en los edificios existentes

La Orden VIV/561/2010 desarrolla el

accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizaciéon de los espacios publicos

documento técnico de condiciones baésicas de

urbanizados.

Segln la citada orden, los espacios publicos cumpliran las condiciones basicas en materia de
accesibilidad, fomentando la aplicacién avanzada de las TIC en los espacios publicos
urbanizados, al servicio de todas las personas, incluso para aquéllas con discapacidad

permanente o temporal.

Siguiendo el principio de “accesibilidad para todos”, las condiciones de accesibilidad han tenido
en cuenta un amplio conjunto de usuarios. Al igual que ya se apunté en relacién con la
modificaciéon operada sobre el CTE, el Documento Técnico considera una amplia tipologia de
usuarios, que incluye desde aquéllos que deben usar sillas de ruedas, a las personas con
discapacidad visual, las personas mayores, las madres con carritos de bebés, aquéllos que tienen

movilidad reducida o discapacidades auditivas, cognitivas, etc.

Para todos ellos se incluyen medidas, entre las cuales podrian citarse las siguientes:
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e Medidas especificas para personas con discapacidad auditiva, tales como sistemas de de las personas con discapacidad, denegédndose los visados oficiales a aquellos proyectos que

bucle de induccién en éareas de estancia destinadas a la realizacién de actividades que no las cumplan.
requieran presencia de espectadores.

e Contrastes cromaticos y de texturas de diversos elementos para permitir que las personas Por altimo, la ley define medidas de accién positiva que son propuestas especificas para evitar o

con algun tipo de discapacidad visual los perciban sin dificultad. compensar las desventajas derivadas de la discapacidad y destinadas a acelerar o lograr la
® Pavimentos tactiles tanto en la sefializaciéon del encaminamiento o gufas del itinerario igualdad de hecho de las personas con discapacidad y su participacién plena en los &mbitos de
peatonal accesible, en los elementos de cambio de nivel como arranques de escaleras o la vida politica, econémica, social, educativa, laboral y cultural, atendiendo a los diferentes tipos

desniveles, asi como en la sefializacién de proximidad a puntos de peligro. ) )
y grados de discapacidad.
® Mayor énfasis en una sefializacién accesible y comprensible.
No cabe duda de que la accesibilidad es un aspecto del disefio urbano que afecta a todos los Algunos ejemplos de medidas de accion positiva son la reserva de un 4% de VPO que redna las

ciudadanos. De ahf que la Orden Ministerial haya tenido en cuenta la garantia del uso y disfrute condiciones de accesibilidad, la financiacién de las adaptaciones en los inmuebles que dependan

. - ) L ) ) . de la Administracién o el fomento de la adaptacién de los inmuebles privados mediante ayudas,
de los espacios publicos urbanizados desde una visién abierta, que asume la diversidad humana

y la pluralidad dentro de la discapacidad, tal y como explica la Exposicién de Motivos del Real exenciones y subvenciones. No obstante, la més importante, desde el punto de vista de la

Decreto 505/2007, del que trae causa. accesibilidad urbana es la obligacién de los ayuntamientos de prever planes municipales de

actuacion, al objeto de adaptar las vias publicas, parques y jardines, a las normas aprobadas
con caracter general, viniendo obligados a destinar un porcentaje de su presupuesto a dichos
fines.

En Iinea con el resto de las normas internacionales y estatales, el RDL 1/2013, de 29 de

noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General de Derechos de las

Personas con Discapacidad y de su Inclusién Social, promueve diversos principios entre los que

destacan la promocién de la vida independiente, la autonomia personal, la accesibilidad

universal, el acceso al empleo, la inclusién en la comunidad y la erradicacién de toda forma de

discriminacién.

Para ello, los poderes publicos adoptarén las medidas pertinentes para asegurar la accesibilidad
universal (Art. 22) y el Gobierno deberé regular las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién que garanticen la igualdad de oportunidades y de trato, asi como el ejercicio real
y efectivo de derechos por parte de las personas con discapacidad en igualdad de condiciones
respecto del resto de ciudadanos y ciudadanas (Art 23). Asimismo, la citada ley obliga al
Gobierno a realizar estudios integrales sobre la accesibilidad a los espacios publicos urbanizados

y edificaciones, en el plazo de 2 afios desde la entrada en vigor de la citada ley.

En el ambito de la edificacién, el Art. 26 establece que las Normas Técnicas sobre Edificacién

incluiran las condiciones minimas que deberan reunir los edificios para permitir la accesibilidad
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Todas las Administraciones Publicas, desde su respectivo marco de actuacién, han emprendido
durante las dos Ultimas décadas un proceso de mejora de las condiciones de accesibilidad para
las personas con discapacidad en el entorno urbano, en la vivienda y en los medios de transporte,
pues la accesibilidad al medio fisico en todas sus dimensiones, y a la comunicacién, son
elementos esenciales para que todos los ciudadanos gocen de los derechos que la Constitucion
espafiola define como bésicos. La Comunidad Canaria cuenta con la siguiente normativa

autonémica en esta materia:

® Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresién de Barreras Fisicas y de la
Comunicacién.

® Decreto 227/1997, de 18 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley
8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y supresién de barreras fisicas y de la
comunicacion.

® Decreto 148/2001, de 9 de julio, por el que se modifica el Decreto 227/1997, de 18 de
septiembre, que aprueba el reglamento de la Ley 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad
y supresion de barreras fisicas y de la comunicacion.

La Ley 8/1995 y el Decreto 227/1997 establecen que la planificacién, trazado y realizacién de
la red viaria peatonal y en particular de los itinerarios publicos se haran de forma que estos
resulten accesibles para las personas con movilidad reducida. Los desniveles de sus perfiles,
longitudinal y transversal, asi como los elementos comunes de urbanizacién y el mobiliario
urbano que se instale, se ajustaran a las condiciones de adaptabilidad que se especifican en el
Reglamento 227/1997, consideraciones aplicables a la planificacién y ejecucién de parques y

jardines y cualquier otro espacio urbano de uso publico o privado de publica concurrencia.

A estos efectos, los instrumentos de planeamiento, asf como los proyectos de urbanizacién y de
obras ordinarios garantizaran la accesibilidad y la utilizacién con caracter general de los espacios
libres de edificacién determinando asimismo las prioridades que se estimen necesarias o
convenientes, y no serén aprobados si no se adaptan a las determinaciones y a los criterios

establecidos en este Reglamento.

Los Planes de Actuacién en los que se actuaréa por itinerarios completos, observaréan el siguiente
orden de prioridad: en primer lugar, se adaptaran los espacios libres de edificacion;
seguidamente los elementos de la urbanizacién de dichos espacios y finalmente el mobiliario

urbano cuya vida til sea alin considerable.
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La Frontera no posee un Plan de Accesibilidad municipal que integre la accesibilidad en todo el
municipio y el disefio universal del mismo. El objetivo de este tipo de planes es el de incorporar
la Accesibilidad Universal de forma normalizada en todos los entornos, equipamientos y servicios
municipales, lo que requiere la participacién de las distintas areas y un cierto nivel de formacién
y coordinacién de sus técnicos. El Plan evalta el nivel de barreras que existen y define actuaciones

para eliminarlas y conseguir un entorno urbano adaptado.

Se debe partir de la premisa de que un Plan de Accesibilidad municipal ha de ser elaborado bajo

los siguientes principios:

® Accesibilidad Universal.

® |gualdad de Oportunidades, incorporando ademas la perspectiva de género.
® Promocién de Derechos y Libertades fundamentales.

® Vida Auténoma de las personas con diversidad funcional.

® Transversalidad.

® Participaciéon y Dialogo.

® Sostenibilidad.

En base a estos principios, el PIAM propone una serie de actuaciones en aras a garantizar la
“Cadena de Accesibilidad” por lo que cada actuacién asegura el cumplimiento de los siguientes

aspectos:
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CADENA DE LA ACCESIBILIDAD

INFORMACION

Para realizar una actividad el primer requisito es tener
informacion accesible y actualizada sobre ella a través
de un cartel en la calle, en el periddico, la referencia de
alguien, un anuncio en television, etc.

MEDIOS

URBANISMO

Es necesario que las vias y espacios urbanos existentes
y propuestos se adapten a las necesidades de las
personas con diversidad funcional. La planificacién,
trazado y realizacion de la red viaria peatonal y en
particular de los itinerarios publicos se haran de forma
que estos resulten accesibles para las personas con
limitaciones, movilidad o comunicacién reducidas.

MEDIOS

Web/Aplicacion movil accesible. Carteles visibles y
legibles para todos. Semaforos sonoros. Servicios de
videollamada en lengua de signos, mensajeria
instantanea habilitada, textos escritos en braille y de
facil lectura. Conocimiento universal por parte de la
poblacién del lenguaje de signos.

TRANSPORTE
Una vez obtenida toda la informacién necesaria, se
requiere un transporte publico accesible desde el inicio

al final del trayecto y para todo tipo de personas con
diversidad funcional y cognitiva.

MEDIOS

Reubicacion del mobiliario urbano para que no
interfiera en las lineas de paso peatonal. Rebajes en
aceras y pavimento podotactil correspondiente.
Eliminacién de escaleras e implantacion de rampas con
barandillas. Aceras anchas. Pavimento igualado en su
colocacion y no resbaladizo.

ARQUITECTURA

La construcciéon de todo edificio o establecimiento de
titularidad publica o privada cuyo uso implique
concurrencia de publico debera cumplir las exigencias
minimas de accesibilidad de manera que cualquier
usuario pueda acceder, usar y salir de todo espacio o
recinto con autonomia, facilidad y sin interrupciones.

MEDIOS

Guaguas con plataforma baja para el facil acceso a
PMR. Instalacion de luces y sonidos para avisar de
apertura/cierre de puertas. Pantallas en las guaguas
indicando préxima parada, si tuviera video, habilitar los
subtitulos. Acceso a las paradas de guaguas y taxis con
itinerarios seguros y libres de elementos intrusivos.
Parte de los taxis adaptados para PMR. Aparcamientos
reservados para PMR.

Itinerarios adaptados o practicables, itinerarios
alternativos, reserva de plazas de aparcamiento
adaptadas, escaleras, aseos, dormitorios, vestuario y
mobiliario adaptado. Reserva de espacios en
espectaculos y actividades similares
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10.2.7.1 Guia Redaccion Plan de Accesibilidad Universal

La Guia de Redaccion de un Plan de Accesibilidad Universal estd en cumplimiento de las
prescripciones contenidas en la Ley Canaria 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y supresién
de barreras fisicas y de la comunicacién, asi como en su Reglamento de Desarrollo, aprobado
por Decreto 227/1997, de 18 de septiembre.

Es objeto del citado Decreto el desarrollo reglamentario de la Ley Territorial 8/1995, de 6 de
abril, de accesibilidad y supresién de barreras fisicas y de la comunicacién, asi como la definicién
y establecimiento de los paréametros y dimensiones minimas que han de respetarse en todas las
actuaciones que se lleven a cabo en materia de urbanismo, edificacién, transportes y sistemas

de comunicacién.

El presente Reglamento establece las disposiciones necesarias para:

® (Garantizar el acceso al entorno urbano, a las edificaciones, a los alojamientos turisticos,
a los transportes y a los sistemas de comunicacién de las personas que, por cualquier
razén, de forma transitoria o permanente, tengan limitadas sus posibilidades de
movimiento y comunicacion.

® Fvitar y suprimir las barreras de todo tipo que impidan o dificulten el normal
desenvolvimiento de las personas.

® Fomentar la investigacion, disefio, produccién y financiacién de las ayudas técnicas que
faciliten tal desenvolvimiento.

® Controlar y hacer cumplir cuanto en este Reglamento se dispone.

Sigue la siguiente estructura:

® Barreras Arquitecténicas en la Edificacion.
® Accesibilidad en los Transportes.

® Barreras en la Comunicacion.

® FEjecucion, Fomento y Control.

® Régimen Sancionador.

Los espacios, instalaciones, edificaciones o servicios se califican, atendiendo a sus niveles de

accesibilidad en adaptados, practicables y convertibles:
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ESPACIOS SEGUN NIVEL DE ACCESIBILIDAD

Un espacio, instalacién o servicio se considera adaptado si se ajusta a los
requerimientos funcionales y dimensionales contenidos en este Reglamento,

ADAPTADO . I . .
garantizando su utilizacion autonoma y con comodidad a las personas con
limitacién, movilidad o comunicacion reducidas.
Un espacio, instalacion o servicio se considera practicable cuando, sin ajustarse
a todos los requerimientos de este Reglamento que lo califiquen como
PRACTICABLE a g q q

adaptado, no impide su utilizacién de forma auténoma a las personas con
limitaciéon o movilidad o comunicacién reducidas.

Un espacio, instalacion o servicio se considera convertible cuando, mediante
CONVERTBILE modificaciones de escasa entidad y bajo coste, que no afecten a su configuracion
esencial, puede transformarse en adaptado o, como minimo, en practicable.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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10.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

USO: Residencial, Comercial,

ZONA: La Frontera FICHA: 2/6 Administrativo, Turistico, Rural

A continuacién, se realiza un anélisis de la accesibilidad a los diferentes centros atractores del ACCESIBILIDAD EN CENTROS ATRACTORES DE VIAJE
municipio de La Frontera, en base a los datos obtenidos de la Encuesta de Infraestructuras y
Equipamientos Locales del Gobierno de Espafia junto con un anélisis visual de dichos espacios y

la herramienta de visualizacién Google Earth. CATEGORIA NOMBRE

ACCESIBLE

SI NO

USO: Residencial, Comercial, CEIP Tigaday

ZONA: La Frontera 28 Administrativo, Turistico, Rural

IES Roques de Salmor
ACCESIBILIDAD EN CENTROS ATRACTORES DE VIAJE

EDUCATIVO
Centro de Dia Ezero -
i ACCESIBLE
CATEGORIA NOMBRE - .
SI NO Escuela Infantil Garabato Azul
Ayuntamiento de La Frontera
Balneario Pozo de la Salud
Centro de Documentacion
Cascadas del Mar
C. de Interpretacion de la Bioeconomia

Centro de Servicios Multiples ocio Zona Recreativa -
Ayuntamiento de La Frontera Zona Recreativa -

Centro de Documentacion 7 R tiva H del Pi

ADMINISTRATIVO ona Recreativa Hoya del Pino
C. de Interpretacion de la Bioeconomia
Ermita Los Llanillos
Centro de Servicios Mdltiples b
Ermita Nuestra Sefiora de los Reyes
Consorcio de Tributos
Juzgado de Paz de La Frontera Ermita San Juan
RELIGIOSO

Oficina Delegada Cabildo Iglesia Cristiana Evangélica de La Frontera

Regi Auxiliar IV il . o .

egistro Auxiliar IV Cabildo Iglesia Nuestra Sefiora de Candelaria

Oficina Delegada Cabildo

SANITARIO Iglesia Nuestra Sefiora de la Consolacion

Registro Auxiliar IV Cabildo
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USO: Residencial, Comercial,
Administrativo, Turistico, Rural

USO: Residencial, Comercial,

ZONA: La Frontera Al E)O Administrativo, Turistico, Rural

ZONA: La Frontera FICHA: 4/6

ACCESIBILIDAD EN CENTROS ATRACTORES DE VIAJE ACCESIBILIDAD EN CENTROS ATRACTORES DE VIAJE

ACCESIBLE . ACCESIBLE
- CATEGORIA NOMBRE -
SI NO SI NO

CATEGORIA NOMBRE

Campo Municipal de Fatbol Parque Infantil

Elementos Biosaludables Parque Infantil
Elementos Biosaludables Parque Infantil
Elementos Biosaludables Parque Infantil
Gimnasio Publico Valle del Golfo Parque Infantil Hoya del Pino

Instalacién Deportiva Parque Infantil Los Llanillos

Mesa de Ping Pong Plaza

DEPORTE Pista de Skate Plaza Benito Padron Pérez

Pista Multideporte Plaza de la Candelaria
PARQUES, JARDINES Y PLAZAS
Polideportivo Plaza Don Emiliano Quintero

Polideportivo de La Frontera Plaza Iglesia N2 S2 de la Consolacién

Polideportivo Sabinosa Plaza Ingeniero José R. Vallabriga
Terrero Municipal de Lucha Ramdn Pérez Plaza La Principal de Sabinosa

Zona de Vuelo de Parapente Plaza Los Llanillos

Zona Parapente Plaza Los Mocanes

Biblioteca Publica Plaza Los Verodes

Biblioteca Publica Plaza Tigaday I

CULTURAL Centro Cultural Plaza Tigaday II

Museo Mpal de la Lucha Canaria ZCA

COMERCIAL

I-IIIIIIIIIII-}

Museo de Guinea - Lagartario Mercadillo Municipal de La Frontera
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USO: Residencial, Comercial,
Administrativo, Turistico, Rural

USO: Residencial, Comercial,

ZONA: La Frontera A0 Administrativo, Turistico, Rural

ZONA: La Frontera FICHA: 6/6

ACCESIBILIDAD EN CENTROS ATRACTORES DE VIAJE ACCESIBILIDAD EN CENTROS ATRACTORES DE VIAJE

ACCESIBLE ACCESIBLE

CATEGORIA NOMBRE
SI NO SI NO

CATEGORIA NOMBRE

C. Social y Recreativo "La Simpética" Sabinosa Policia Local La Frontera

Centro Sociocultural Belgara Grupo de Emergencias y Salvamento

Centro Sociocultural Las Puntas Cementerio Sabinosa
EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS

SERVICIO PUBLICO Complejo Ambiental La Dehesa Cementerio La Frontera

Consejo Regulador Denominacion de Origen El

Hierro Tanatorio Sabinosa

Punto Limpio de La Frontera Tanatorio de La Frontera

Residencia de la Tercera Edad de La Frontera TRANSPORTE Estacién de guaguas

Campanario de Joapira
Casa del Hoyo
Cueva del Caracol
Escultura "El Pastor"

Fuente Mencafete
Homenaje a los Carneros de Tigaday
Ermita Nuestra Sefiora de Los Reyes

INETRES TURISTICO Monumento al antiguo meridiano 0°
Piedra de Los Regidores
Pozo de la Salud
Pozo Los Ladrones
Punta de la Sal
Oficina de Informacion
Oficina de Informacion

Oficina de Informacién

==
"B
:
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ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS GENERALES

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO

Incorporar en la agenda politica la necesidad de poner en marcha politicas integrales de accesibilidad de forma innovadora y promoviendo

PS10G.1 Organga}oon ML{n-lupaI-de MUNICIPIO una gestion transversal, con objeto de garantizar el derecho a la igualdad de oportunidades de todos los ciudadanos y la posibilidad de CORTO
los servicios administrativos i . 2022 - 2024
eleccién ante las diferentes ofertas urbanas.
Planificacion y Regulacion . . - . . . y . MEDIO
PS10G.2 Urbana MUNICIPIO Desarrollar el planeamiento desde una perspectiva de la Accesibilidad Universal, asi como su posterior gestion y mantenimiento 2024 - 2026
Planificacion y Regulacion Incorporar la perspectiva de la Accesibilidad Universal como parte de la sostenibilidad en las politicas medioambientales, en todas las CORTO
PS10G.3 MUNICIPIO ) e - ) - )
Urbana infraestructuras de transporte publico, en las politicas de integracion social... 2022 - 2024
PS10G.4 Participacién ciudadana MUNICIPIO Garanpz?r la part}qpauon de todos'lo'sj audadénos en igualdad Qe c'o,nd|C|ones en el disefioy apllcacph dg las politicas generales. Adquirir CORTO
conocimientos basicos sobre Accesibilidad Universal para su aplicacion en los planes y procesos participativos 2022 - 2024
PS10G.5 Mantenimiento MUNICIPIO Garan.t|'z.'alr el mantenlml‘e.nt‘o del estado de accesibilidad, asi como las tareas de control necesarias para dicho mantenimiento respecto a la CORTO
accesibilidad en el municipio 2022 - 2024
PS106G.6 Formacion MUNICIPIO EIaboraF}on y coordinaciéon de normativas y entre departamentos y formacion de técnicos, disefiadores y funcionarios en materia de CORTO
accesibilidad. 2022 - 2024
PS10G.7 - . - . ] . i - . . ) CORTO
Regulacién Urbana MUNICIPIO Eliminar la posibilidad de circular y aparcar vehiculos en los espacios peatonales para permitir la movilidad de ciudadanos con discapacidad.
(PC10.1) 2022 - 2024
PS10G.8 Plan de Accesibilidad MUNICIPIO Elaboracion de. un Pllar? de AcFeS|b|I|dad municipal que garant}ce a.cFuauones de mejora y ejecucion de ok?ras de accesibilidad universal CORTO
tanto en espacios publicos abiertos como cerraros, haciendo hincapié en aquellos espacios de alta frecuencia de uso. 2022 - 2024
PS10G.9 Aparcamientos PMR MUNICIPIO Ajustar el ndmero dg aparcamientos PMR a las exigencias de la normativa de accesibilidad (1 cada 40 plazas) tanto en bolsas de integracién CORTO
como en viario publico. 2022 - 2024
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APARTADO ESPECIAL: COVID-19 FICHA: 1/1

PROPUESTAS DE MEDIDAS A IMPLEMENTAR DURANTE EL DESCONFINAMIENTO Y LA ALERTA SANITARIA PROVOCADA POR EL COVID-19

IMPACTO IMPACTO

ACTUACION ECONOMICO ESTRUCTURAL

PROPUESTA

Eliminar la posibilidad de circular y aparcar vehiculos en los espacios peatonales para permitir la movilidad de ciudadanos con discapacidad.

Poner en marcha medidas de salud, seguridad y adaptacion para las personas mayores y/o con patologias en los establecimientos comerciales (suprimir
barreras de acceso, mobiliario comodo, etc.). Por ejemplo: Ubicaciéon de zonas o espacios limpios asépticos, reservados a este segmento de poblacion en
PC10.2 - . L . . o S MEDIO
bares, restaurantes, hoteles y alojamientos, haciendo mencién especial a las terrazas; horario de 08:00 h. de la 11:00 h. de la mafiana, de atencion prioritaria
en establecimientos y mercadillos municipales.

Considerar las situaciones especificas de las personas con discapacidad y promover soluciones adaptadas a sus necesidades y propuestas, con especial
atencion a la accesibilidad y a un empleo digno.

MEDIO

PC10.3

EVALUACION DEL IMPACTO PLAZO DE EJECUCION

BAJO MEDIO ALTO 1 MES 3 MESES 6 MESES
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11 PLAN SECTORIAL DE SEGURIDAD VIAL
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11.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redaccion del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Seguridad Vial tiene por objetivo reducir el nimero de muertos y heridos
graves es carreteras, calles, pueblos y ciudades, ademas de conseguir que dicho nimero inicie
un decrecimiento sostenido en el tiempo en el municipio de LA FRONTERA. El Anélisis de
Accidentes es una de las piezas clave para la valoracién de los sistemas de movilidad y se basa

en el andlisis de los tipos, las horas en que se producen, su localizacién y sus causas.

Este Plan Sectorial de Seguridad Vial incluye una tabla donde se ilustran los tipos de accidentes
mas frecuentes segln la direccién del trafico y el tipo. La clasificacién por tipo es importante
porque esto suele responder a las formas en la que se produjo el accidente. Los atropellos
sugieren conflictos entre peatones y vehiculo, las colisiones laterales responden a la interseccién

de flujos, mientras los alcances pueden tener su origen en fendmenos de congestion.

También se incluye una sencilla clasificacién segln los vehiculos o personas involucradas y la
forma del accidente para el andlisis. Se subraya la distinta vulnerabilidad que ofrecen los
distintos tipos de medio de transporte en los accidentes. Estos datos se han encontrado en la

Direccion General de Trafico (DGT) de cada municipio.

Se analizan las horas y los dias en que se concentran mas accidentes, y se estudia la importancia
de la iluminacién, la influencia de las horas punta, los motivos de viaje y fundamentalmente los
perfodos de tiempo en que se concentra el mayor riesgo de determinados accidentes para

proceder a su prevencién.

La localizacién y la inclusién en mapa de los accidentes, sobre todo en el caso de repeticiones,
es uno de los instrumentos mas eficaces para la de deteccién de puntos conflictivos. De ahi que
sea un procedimiento obligatorio para diagnosticar el funcionamiento de cualquier sistema de
movilidad. La localizacién de los accidentes puede obtenerse mediante los partes de accidentes
de la Policfa Municipal, en medio urbano, y de la Guardia Civil en carreteras insulares. Estos

tramos de concentracién de accidentes también se pueden encontrar en la DGT.
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El objetivo prioritario de las actuaciones en materia de movilidad urbana ya no es la fluidez del
trafico, sino la seguridad de todos los usuarios del espacio publico de acuerdo con la nueva

jerarquizacion de los usuarios de la via, donde los peatones esté en primer lugar.

Aunque la mayorfa de los accidentes de circulacién son el resultado de unas consecuencias
desfavorables de multiples factores en un momento y lugar determinados, se encuentran
bastantes relacionados con los riesgos asociados al uso habitual del vehiculo a motor y a la

movilidad en un entorno urbano.

Por ende, debido al gran nimero de desplazamientos que se realizan diariamente en los entornos

urbanos, se presenta un riesgo elevado de ser escenario de algln tipo de accidente vial.

ESPACIO URBANO

Peatones Ciclistas Transporte Publico

Vehiculo Privado Transporte de Mercancias

Elaboracion Propia

Los factores de riesgo que inciden en los accidentes de trafico se agrupan en los siguientes

apartados:

FACTORES DE RIESGO

Factores propios que influyen en la exposicion al riesgo

PRECOLISION i o
Factores externos que influyen en el desarrollo de una colisién

COLISION Factores de riesgo que influyen en la gravedad de la colision

POST-COLISION Factores de riesgo que influyen el a gravedad de lesiones

Audiitorias Urbanas de Movilidad y Seguridad Vial | La Matriz de Haddon y los factores de riesgo

Elaboracion Propia
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PRECOLISION

FACTORES PROPIOS QUE INFLUYEN EN LA EXPOSICION AL RIESGO

Planificacion de los usos de las vias Integracion de los distintos usuarios de las vias
Experiencia del/la conductor/a Formacion en seguridad vial a los conductores/as
Econdémicos Demogréficos y sociales

FACTORES EXTERNOS QUE INFLUYEN EN EL DESARROLLO DE UNA COLISION

Exceso de velocidad Mantenimiento del vehiculo
Conductas inapropiadas Oscuridad

Defectos en el disefio y mantenimiento de las vias

FACTORES
COLISION
VEHicULO Y
FASE SER HUMANO EQUIPOS ENTORNO
FACTORES QUE INFLUYEN EN GRAVEDAD DE LA COLISION Informacion o .
Actitudes Buen estado técnico Disefio y trazado de la
. . . y . . Luces via publica
Tolerancia humana al impacto Exceso de velocidad PRECOLISION Prevencion de D|§capz’:1C|dad Frenos Limitacién de
S — choques Aplicacion de la . L .
Proteccion insuficiente para Falta de utilizacion de los sistemas de retencién reglamentacion por Manlobrabllldaq velocidad
los ocupantes y peatones parte de la policia Control de la velocidad Vias peatonales
Falta de utilizacién del casco Oi tivo d
Prevencion de Utilizacién de retlzr?:iz:\:joe Igs
COLISION traumatismos dispositivos de ocupantes Objetos protectores
; durante el retencién Diseﬁop rotector contra choques
POSTCOLISION choque Discapacidad pre
contra accidentes
FACTORES QUE INFLUYEN EN GRAVEDAD DE LA COLISION y Primeros auxilios - B
POST- Conservacién Acceso a atencion Facilidad de acceso Servicio de socorro
Escape de gases, liquidos o material inflamable Retraso en identificar la colisién COLISION de la vida médica Riesgo de incendio Congestion

Dificultad en el rescate de los ocupantes Falta de atencién prehospitalaria adecuada

» . . La Matriz de Haddon aplicada a la Sequridad Vial
Falta de atencién hospitalaria urgente adecuada
Elaboracion Propia
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11.2 DIRECCION GENERAL DE TRAFICO (DGT)

La mision de la Direccion General de Trafico (DGT) es satisfacer las necesidades ciudadanas
mediante el cumplimiento de sus tres objetivos primordiales y permanentes: disminuir el nimero
de victimas y de accidentes de tréafico, garantizar la movilidad a través de una adecuada gestién

del tréfico y proveer la gestién de todos los tramites asociados a la circulacién.

La visién viene formulada en la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020: ‘Los ciudadanos tienen
derecho a un Sistema Seguro de Movilidad en el que todos, ciudadanos y agentes implicados, tienen su
responsabilidad’. Esta visién se apoya en cinco valores: derechos y deberes compartidos,

movilidad sostenible, usuarios seguros, carreteras y entornos seguros, y vehiculo seguro.

En este contexto, nos enfrentamos a la realidad actual en nuestro pais con un balance de 1.098
fallecidos en 2019, la cifra mas baja de la historia desde que se contabilizan datos. La tasa de
mortalidad es de 23 fallecidos por millén de habitantes. Es necesario, por tanto, seguir
trabajando para mejorar el objetivo alcanzado en la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 de
reducir la tasa de mortalidad por debajo de 37 fallecidos por millén de habitantes en el afio 2020.

En esta linea, las politicas de seguridad vial se traducen en las siguientes tareas:

® Se establecen como prioridades actuales: la proteccion de los usuarios mas vulnerables
(nifios, mayores, peatones y ciclistas); potenciar una movilidad segura, proporcionando
espacios publicos y entornos seguros, con la promocién de la movilidad sostenible y
segura; mejorar la seguridad de los motoristas; mejorar la seguridad en las carreteras
convencionales; y mejorar la seguridad en los desplazamientos relacionados con el
trabajo.

® | a gestion del trafico y la movilidad, a través de la red de centros de gestién del trafico
de la Direccion General de Tréafico (DGT) y del desarrollo del vehiculo conectado,
proporciona informacién a la ciudadania sobre el estado de las carreteras.

® |a gestion administrativa de vehiculos, conductores, sanciones y transportes especiales
que son competencia del Gobierno (con excepciones parciales en las Comunidades de
Catalufia y Pafs Vasco). Las actuaciones en esta area se ejercen a través la Jefatura Central
de Tréfico y se caracterizan por su repercusién en la mejora del servicio que se presta a
los ciudadanos (volimenes de tramitacién masivos), por su impacto en sectores
econdémicos sensibles y por su estrecha interrelaciéon con los objetivos de reduccién de la
siniestralidad.
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En materia de seguridad vial, a partir de los importantes avances logrados en los Gltimos afios,
como la modificacién del comportamiento de los usuarios, la mejora en las infraestructuras y la
renovacién del parque de vehiculos y de los sistemas de seguridad de estos, se exige un nuevo

impulso en la politica de seguridad vial.

El coste en vidas humanas que suponen los accidentes de trafico ha exigido el planteamiento de
politicas activas por parte de la Unién europea, la OCDE y el Banco Mundial bajo el principio del
derecho de los ciudadanos a trasladarse por los distintos tipos de vias publicas bajo unas
condiciones de movilidad adecuadas y seguras con el minimo impacto ambiental posible, en el
que todos, tanto los ciudadanos como los agentes implicados tienen su responsabilidad. En los
Gltimos afios se ha producido un cambio en el comportamiento de los usuarios de las vias, méas

concienciados ahora que hace una década.

Después de este periodo, los avances en la mejora de la seguridad vial son patentes, por una
parte, el cambio de comportamiento de los usuarios ya comentado anteriormente y, por otra, la
mejora en las infraestructuras y la actualizacién del parque de vehiculos y de los sistemas de

seguridad de estos.

Si bien, es preciso continuar potenciando los &mbitos de trabajo de la seguridad vial y sobre todo
continuar trabajando en la coordinacién de las actuaciones y la generacién de sinergias entre los
distintos niveles competenciales, asi como entre los multiples y cualificados agentes econémicos
y sociales que vienen desarrollando una importante labor en aras de la reduccién de la

accidentalidad de tréfico.

En este contexto, la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 pretende ser un marco de actuacién
e instrumento que impulse, facilite y coordine las iniciativas de seguridad vial de los agentes
politicos, econémicos y sociales a nivel nacional, la consecucién de objetivos comunes y el logro

de nuevos retos.

Las prioridades de la estrategia han sido fijadas para dar respuesta a los principales focos de
accidentalidad. Las seis prioridades se desglosan en objetivos operativos definidos para los

colectivos y temas clave identificados en el diagnéstico de la situacién actual.
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ARBOL DE OBJETIVOS

PRIORIDADES COLECTIVOS Y TEMAS OBJETIVOS OPERATIVOS
CLAVE
Proporcionar entornos y trayectos escolares seguros.
NINOS MeJOr?I: Ié UtI|IZ'aCIOI’1 eficiente de los sistemas de
retencion infantil.
Impulsar la seguridad vial en el curriculum escolar.
Mejorar la capacitacion y actitudes de los
JOVENES conductgrespverjes. A A
Realizar intervenciones activas en el entorno de ocio
nocturno.
Mejorar el seguimiento de las capacidades de los
mayores para la conduccién.
MAYORES Proporcionar espacios seguros de movilidad para
mayores.
1 Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de
PROTEGER A I'?S los mayores y su movilidad.
USUARIOS MAS
VULNERABLES Promover desplazamientos a pie como forma de
movilidad econémica y saludable.
PEATONES Proporcionar espacios seguros de movilidad para
peatones.
Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de
los peatones y su movilidad.
Promover el uso de la bicicleta como modo de
deslazamiento eficiente.
Mejorar la capacitacion y actitudes de los ciclistas y
CICLISTAS resto de usuarios.
Proporcionar espacios seguros de movilidad para
bicicletas.
Mejorar el conocimiento de los ciclistas.
2 . L
POTENCIAR UNA JONA URBANA z’eroz)z;?onar un espacio publico urbano y entornos
MOVILIDAD SEGURA EN Pogtenciér la disciplina en el ambito urbano
LA ZONA URBANA P urbano.
Conseguir comportamientos mas seguros de los
3 motoristas.
MEJORAR LA Incrementar la seguridad de las carreteras para los
SEGURIDAD DE LOS MOTORISTAS motoristas.
MOTORISTAS Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de

los motoristas y su movilidad.
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COLECTIVOS Y TEMAS

PRIORIDADES CLAVE OBJETIVOS OPERATIVOS
Conseguir comportamientos mas seguros en las
4 carreteras convencionales.
MEJORAR LA SEGURIDAD CARRETERA Mejorar la  seguridad de las carreteras
EN LAS CARRETERAS CONVENCIONAL convencionales a través de su disefio,
CONVENCIONALES especialmente para evitar salidas de la via y
colisiones frontales.
Lograr una intervencion activa de las empresas en
SEGURIDAD VIAL EN LA los accidentes en itinerario.
5 EMPRESA Mejorar el conocimiento de los accidentes en
MEJORAR LA SEGURIDAD itinerario.
EN LA MOVILIDAD Conseguir comportamientos mas seguros de los
LABORAL TRANSPORTE conductores profesionales.
PROFESIONAL Mejorar la capacitacion y habilidad de los
conductores profesionales.
Desarrollar acciones preventivas para reducir el
6 ALCOHOL Y DROGAS consumo de alcohol y drogas en la conduccion.
MEJORAR LA CONDUCTA Consolidar las acciones de control de la norma.
CON RELACION AL
ALCOHOL Y LA Conseguir comportamientos mas seguros en
VELOCIADD EN LA relacién con la velocidad.
CONDUCCION VELOCIDAD Promover un disefio seguro de las vias para reducir

las situaciones de riesgo por velocidad: Zonas 30,
accesos a poblaciones.

Riesgo de fallecimiento de un peaton en funcion de la velocidad de colision de un vehiculo | Elaboracion Propia
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La DGT y el Ministerio del Interior ya trabajan en la estrategia de seguridad vial 2021-2030 que
pondréa en marcha una serie de instrumentos con los que se quiere castigar mas duramente a los
infractores que utilizan el mévil, prevenir atropellos en ciudades o mejorar los conocimientos en
seguridad vial. De la misma forma, se introducen cambios en el permiso por puntos, en la
obtencién del carné de conducir y nuevas limitaciones de velocidad en ciudad entre otras

medidas. Estas medidas se concretan en cinco nuevas leyes de Tréfico:
CAMBIO DEL PERMISO POR PUNTOS

Una de las nuevas leyes de Tréafico se plasma en el Anteproyecto de Ley de modificacion del
permiso por puntos, que tiene el objetivo de actualizar un modelo considerado un éxito por la
gran mayorfa de los expertos. Las principales novedades afectan a algunas infracciones como el
uso del teléfono mévil al volante y a los cursos de sensibilizacién y reeducacién vial, que son el

cauce principal para adecuar los comportamientos de los conductores.
MODIFICACIONES EN EL CARNE DE CONDUCIR

La Modificacién del Reglamento General de Conductores recoge la obligaciéon de recibir ocho
horas de formacién presencial obligatoria de clases teéricas de concienciacién y sensibilizacién
en seguridad vial, centradas en valores, principios, actitudes y comportamientos seguros al
volante, ya que en la accidentalidad inciden de forma muy evidente las actitudes desarrolladas

durante la conduccioén.
MODIFICACION DEL USO DE LA MOTO

Otra de las nuevas leyes que preparan desde la DGT es la Orden ministerial de cursos de
conduccién segura en motocicleta, en la que se regularéd el contenido, requisitos y duracién
minima de dichos cursos y cuya realizacién conllevaréa la bonificacién de puntos en el permiso
de conducir. El objetivo es formar a aquellos titulares de un permiso de conduccién vélido y en
vigor de motocicletas en las distintas técnicas orientadas a evitar accidentes, adoptando buenas

practicas en la conduccién y en el equipamiento.
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EN CIUDAD, A 30 KM/H

El Real Decreto de medidas urbanas de tréafico incluye la reduccién de la velocidad en las
ciudades a 30 km/h en vias de un carril por sentido con la idea de proteger a los vulnerables, y
la regulacién de los vehiculos de movilidad personal, donde se les otorgue entidad juridica y se
definan unas lineas generales como la velocidad a la que pueden circular, por donde no pueden

transitar, o caracterfsticas técnicas de los distintos aparatos en circulaciéon
NUEVAS SENALES LUMINOSAS DE AVISO

La ultima nueva ley de la DGT se refiere a las sefiales para indicar un problema en la carretera.
El Real Decreto de los servicios de auxilio en vias publicas define qué es el servicio de auxilio en
vias publicas, caracteristicas de los vehiculos y operadores, asi como obligaciones comunicativas
durante la realizacién del servicio. También crea el registro estatal de auxilio en vias publicas y
describen las caracteristicas técnicas de la sefial V16, que en enero de 2024 sustituira al

triangulo.
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11.3 FACTOR DE RIESGO: LA VELOCIDAD

En lo que concierne a la siniestralidad viaria, hay varios factores de riesgo como las distracciones, En cuanto a las tendencias de siniestralidad en el &ambito urbano, se observa un descenso de la
el exceso de velocidad, el cansancio, alcohol y drogas. Cada uno de estos factores concurren en mortalidad por accidentes de tréafico (20%), aunque sigue siendo una bajada mucho menos que
los accidentes con victimas y con victimas mortales en vias urbanas e interurbanas, tal y como las de vias interurbanas (46%).

se muestra en la siguiente tabla:

® |os peatones son el colectivo més vulnerable en la siniestralidad urbana, suponen el 499,
de los fallecidos. EI 599 fueron atropellados por turismos.

RELACION DE ACCIDENTES ® E| 6% de los fallecidos fueron ciclistas.

® F| 5% de los fallecidos fueron usuarios de ciclomotores.

FACTOR DE RIESGO ACCIDENTES CON VICTIMAS ACCIDENTES MORTALES ® | 80% de los fallecidos fueron usuarios vulnerables (peatén, bicicleta, motocicleta).
CONDUCCION DISTRAIDA 26 % 32%
VELOCIDAD INADECUADA 9% 2%
CANSANCIO O SUENO 53% 15 %
ALCOHOL Y DROGAS 12 % 21 %

Cifras de Siniestralidad Vial 2018 | Elaboracion Propia

En la redaccién del siguiente PMUS, |a principal causa a analizar es el valor de accidentes debidos
a velocidad inadecuada, relacionada con el exceso de velocidad. Cualquier accidente va a tener
unas consecuencias mucho més graves a altas velocidades que si la velocidad hubiera sido
moderada ya que potencia todos los fallos humanos en la conduccién, provocados por
distracciones, cansancio, suefio, o sustancias que alteran la capacidad de reaccién de los

conductores, como son el alcohol y las drogas.

Se calcula que este factor de riesgo se relaciona directamente con 1 de cada 5 accidentes con
victimas. La velocidad excesiva también influye en gran medida en la mortalidad de peatones y
ciclistas. A 30 km/h tan solo el 5% de los peatones atropellados fallece, mientras que a 50 km/h

la cifra de fallecidos aumenta hasta el 50%.

Por esto mismo, desde este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de La Frontera se pretende

que las velocidades no superen los 50 km/h en vias urbanas y travesias de dos o mas carriles, IR
Elaboracion Propia

que los itinerarios urbanos sean de una velocidad maxima de 30 km/h y en plataforma tnica,

donde el espacio es compartido, la velocidad no supere los 20 km/h.
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11.4 MEDIDAS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL

Antes de tomar cualquier decisién sobre la implantaciéon de medidas para aumentar la seguridad
vial en el entorno urbano, es necesario plantear un modelo de actuacién fundamentado en siete

bases principales:

® Planeamiento de las necesidades de movilidad que tiene la poblacién, de los problemas
que genera esas necesidades de movilidad y de las alternativas para minimizar la
contaminacioén, la congestiéon y aumentar la seguridad vial.

® Titularidad de las competencias y colaboracién entre los distintos agentes implicados.

® Recopilacion de la informacion relacionada con la movilidad de los principales puntos
generadores de movimiento, formas de acceso, vehiculos en circulacién, distancias y
tiempo de desplazamiento y tipologia de la problematica existente.

® Estudio y andlisis de las causas y soluciones.
® Redaccion de un Plan de Movilidad.
® Realizacién de una campafia de comunicacién y concienciacién ciudadana.

® Fvaluacion del Plan de Movilidad.

PROBLEMAS DE SEGURIDAD VIAL

Exceso de velocidad Falta de Concienciacién Social

Condiciones de visibilidad deficientes Peligrosidad en intersecciones

Inseguridad de los peatones y

- . Problemas con vehiculos estacionados
ciclistas frente a los vehiculos

Indisciplina viaria Conduccion distraida

Cansancio o suefio Alcohol y Drogas

Elaboracion Propia

En cuanto a las medidas propias para solventar los problemas de seguridad vial comentados, se

encuentran las siguientes soluciones:
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

EXCESO DE VELOCIDAD
Pértico de entrada Desviacion del eje de la trayectoria
Estrechamiento de carriles Diferencias en el pavimento
Bandas sonoras Paso peatonal elevado
Lomos Almohadas
INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHICULOS
Iluminacién y sefalizacion luminosa de pasos de cebra Peatonalizacién
Refugios para peatones Orejas
Pasarelas peatonales / Pasos bajo nivel Carriles Bici
Barreras fisicas entre acera y calzada Pilonas / Jardineras y Plataforma de Guagua
PELIGROSIDAD EN LOS MOVIMIENTOS DE GIRO
Rotondas y Micro Rotondas Semaforizacion
VEHICULOS ESTACIONADOS
Aparcamiento Controles de Estacionamiento
CONDICIONES DE VISIBILIDAD DEFICIENTE
Sefalizaciones / Marcas Reflectantes Balizamiento y Espejos
FALTA DE CONCIENCIACION SOCIAL
Campanas Preventivas Educacién Vial
INDISCIPLINA VIARIA

Control de Velocidad Control de Alcohol y Drogas

Elaboracion Propia
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Todos estos sistemas o medidas de calmado del tréafico vial vienen contemplados en la
Instruccién Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales de
alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado (Orden FOM/3053/2008) y en la Gufa

para Calmar el Trafico “Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana”.

A continuacién, se muestran las ventajas y desventajas de cada una de las medidas propuestas
con el fin de valorar, desde una perspectiva técnica, cual es la mejor solucién para implantar en
un punto concreto con el fin de solventar un problema de seguridad vial. Ademéas, se acompafia

cada tabla de una imagen ilustrativa de un caso de aplicacién real.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

LARGO
2026 - 2028

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

TOMO 2 - Planes Sectoriales

MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

EXCESO DE VELOCIDAD

PORTICO DE ENTRADA EN ZONAS URBANAS

VENTAJAS INCONVENIENTES

No evita fisicamente el incumplimiento de limites de
velocidad

Indica claramente el cambio de limite de velocidad

La reduccion de velocidad dependeré del disefio y
sera mas eficiente en combinacion con otras medidas
reductoras

La efectividad del impacto visual se reduce si se trata
de un itinerario habitual de los conductores
Facil instalacién Requiere espacio en ambos lados de la calzada

Solucién econémica
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

EXCESO DE VELOCIDAD

ESTRECHAMIENTO DE CARRILES

VENTAJAS INCONVENIENTES

Diversidad de tipos de estrechamientos de la calzada
mediante un elemento fisico central, la reduccion de los
laterales o ampliacion de las aceras en ambos lados y
el estrechamiento de uno de los lados

Se puede reducir hasta en 19 km/h la velocidad de los
vehiculos con un ancho de 2,5 metros por cada carril

Si se realiza el estrechamiento a un sélo carril con 2
sentidos y uno de ellos tiene baja intensidad, la
reduccion de velocidad no serd significativa. Si se
ofrece prioridad a un sentido, la reduccion de velocidad
tiende a producirse soélo en el contrario

No se recomiendan estrechamientos de un solo carril
en vias principales con mas de 600 vehiculos en hora
punta

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

EXCESO DE VELOCIDAD

DESVIACION DEL EJE DE LA TRAYECTORIA

VENTAJAS INCONVENIENTES

Se utiliza esta medida en rectas demasiado largas,
donde se alcanzan velocidades considerables. Con la
desviacion del eje de la trayectoria se consigue una
disminucién  importante de velocidad por la
obligatoriedad del conductor de realizar una maniobra
de desvio

Se puede implantar mediante la desviacion de la
trayectoria con una isleta separadora o modificacion
del disefio urbano, con plataforma sobreelevada, con
elementos a los costados, lomos y con un doble zig-
zag

Es bastante efectiva

LA FRONTERA 2022

Pueden dar lugar a criticas por cambiar el aspecto
tradicional de las calles. Si no se trata de un desvio
sobreelevado, no es eficiente para la reduccion de
velocidad de ciclomotores y motocicletas. Si la anchura
viene determinada por el paso de vehiculos pesados, la
reduccion de velocidad es menor

Dependiendo del disefio, reduce el nimero de plazas
de aparcamiento en la calzada. El disefio en zig-zag
puede ser percibido como pista de carreras, para
evitarlo habra que disefiar formas rectangulares y no
redondeadas
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

EXCESO DE VELOCIDAD

PASO PEATONAL ELEVADO

VENTAJAS INCONVENIENTES

Solucion moderadamente econdémica

Dispositivo muy conocido y ampliamente implantado
Pueden situarse en calzadas de doble o sentido Unico

de circulacién

Buenos resultados en reducciones de la velocidad de
transito y seguridad de peatones

Opinion generalizada de que favorecen la seguridad de
los ciclistas a pesar de las incomodidades

Puede provocar vibraciones al entorno y aumentar la
contaminacién acustica

Si no se disponen a la distancia adecuada entre ellos,
aceleraciones y frenadas

Precisa de buena iluminacion y sefalizaciéon para
visibilidad nocturna y requiere mantenimiento

Pueden suponer ligeras dificultades para los ciclistas,
aunque siempre menores que en los lomos. Como
solucion se pueden crear canales especiales o un rebaje
ligero de las rampas en los extremos de la calzada

Su uso excesivo puede provocar enfermedades
profesionales a conductores de autobuses y camiones.
Supone una grave molestia para los vehiculos de
emergencia, en especial, ambulancias

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

EXCESO DE VELOCIDAD

DIFERENCIAS EN EL PAVIMENTO (TEXTURA y/o COLOR)

VENTAJAS INCONVENIENTES

Puede dar lugar a una reducciéon significativa en la
velocidad dependiendo del tipo y condicidn de la via

Es una medida muy efectiva y aceptada al identificarse
con zona peatonal

LA FRONTERA 2022

Necesidad de mantenimiento periddico

Aumento de la contaminacién acustica en caso de que
se utilice pavimento tipo adoquinado u otro de textura
muy rugosa
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

EXCESO DE VELOCIDAD

BANDAS SONORAS

VENTAJAS INCONVENIENTES

Pueden estar formados por resaltes transversales,
pavimentacién rugosa o resaltes discontinuos

Variedad de materiales de construccién

Compatibles con el paso de bicicletas dejando canales
(0,3 m - 1 metro)

Su eficacia radica en su capacidad de advertencia y
alerta que presentan, y pueden darse descensos de
velocidad del orden del 10%

La reduccion de velocidad puede disminuir con el paso
del tiempo. Algunos perfiles de franjas se sobrepasan
de una manera mas comoda a mayor velocidad

Producen bastante ruido

Fuera de ciertos limites razonables podrian producir
dafios a vehiculos

En caso de que haya alguna forma de atravesar la
seccion en la que estan instaladas sin pisarlas,
posibilidad de encontrarnos a conductores dispuestos
a invadir el carril contrario o el arcén para lograrlo,
constituyendo un peligro para la circulaciéon

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

EXCESO DE VELOCIDAD

LOMOS

VENTAJAS INCONVENIENTES

Método muy comln y efectivo para reducir la
velocidad de los vehiculos. Su proposito principal es la
moderacién de la velocidad del trafico

Buenos resultados en reducciones de la velocidad de
transito. Variedad de materiales de construccion

Pueden situarse en calzadas de doble o sentido Unico
de circulacion

Opinion generalizada de que los lomos favorecen la
seguridad de los ciclistas a pesar de las incomodidades

LA FRONTERA 2022

Es indispensable su correcta presefalizacion para que
el conductor reduzca su velocidad a la necesaria para
afrontar este tipo de dispositivos

Conflictivos por la noche, por lo que precisan de buena
iluminacioén y sefializacion. Puede dificultar la limpieza
y el desagtie viario

Pueden suponer dificultades para los ciclistas, por lo
que se pueden crear canales o rebajes ligeros de las
rampas en los extremos de las calzadas

Si no se disponen adecuadamente la circulacion tiende
a ser mas irregular con aceleraciones y frenadas. Puede
aumentar la contaminacién acustica. Supone una grave
molestia
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

EXCESO DE VELOCIDAD

ALMOHADAS

VENTAJAS INCONVENIENTES

Posible falta de confort, por lo que hay que calcular la
Es una medida fisica de reduccion de velocidad que anchura en funcién de la distancia entre las ruedas de
penaliza a los turismos frente a otros vehiculos los vehiculos cuya velocidad se pretende reducir y la de

los vehiculos de transporte urbano y de emergencias

Permite el paso sin incomodidades a ciclistas,
autobuses, ambulancias y camiones

La almohada es una elevacién implantada parcialmente
en la calzada

Variedad de perfiles y materiales de construccion

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHICULO

PEATONALIZACION

VENTAJAS INCONVENIENTES

Medida ampliamente conocida y experimentada

Mejora la calidad de vida de los residentes

El coste puede variar segin el sistema de
peatonalizacion elegido (pilonas fijas, control de
acceso, restriccion horaria a la zona a proteger
mediante sefializacion, ...)

Muy eficaz

Medida muy restrictiva

Si no se estudia bien puede dar lugar a conflictos en
otras zonas

El coste puede llegar a ser alto pues suele ir
acompafiado de wuna serie de medidas no
exclusivamente dirigidas a la seguridad vial

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHiCULO

REFUGIOS PARA PEATONES

VENTAJAS INCONVENIENTES

Muy atil para personas con movilidad reducida o con
velocidad de desplazamiento anormalmente baja

Aumenta la seguridad de los peatones. Idoneos para
intersecciones de escaso flujo peatonal

Bajo coste comparado con otros métodos. Se consigue
por afadidura una reduccién de la velocidad
Recomendable en grandes avenidas y en vias con
trafico denso

LA FRONTERA 2022

La disminucién de accidentes no es tan grande como
podria pensarse (en caso de ubicarlos cerca de
seméforos, al reducir los tramos de calzada, puede
aumentar el nimero de peatones que no respeten el
semaforo)

Ha de disefarse bien para no excluir a ciclistas, sillas de
ruedas, carritos de nifio...

Requiere disponer de mas espacio viario
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHICULO

PASARELAS PEATONALES / PASOS BAJO NIVEL

VENTAJAS INCONVENIENTES

Como cualquier método de segregacion de flujos es
muy efectivo

Buena alternativa para evitar el control de seméaforos
que puede resultar inapropiado y peligroso en ciertas
circunstancias como cuando existe una via primaria
rapida

Los pasos inferiores pueden ser lugares de riesgo ante
robos y asaltos

Si se quieren adecuar al paso de ciclistas, supondria un
sobrecosto al tener que proporcionas el nivel inclinado
requerido por los mismos, ademas necesitan mas
terreno

Requieren de un mantenimiento de la estructura de
pasarelas, y limpieza y drenaje fluvial de los pasos bajos
Alto costo de construccién, por lo que son solo
apropiados cuando altos volimenes peatonales
intenten cruzar vias con mucho trafico

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHiCULO

OREJAS

Consiste en ampliar el espacio de las aceras hacia la
calzada, de manera que los peatones consiguen una
mayor visibilidad. Facilita el cruce seguro de los
peatones

Impiden el aparcamiento ilegal en las esquinas, con lo
que se mejora la visibilidad en los cruces

Efecto reductor de la velocidad gracias al
estrechamiento de la calzada y a la disminucién del
radio de giro de los vehiculos

En intersecciones en “T", la disposicién de las orejas y
aparcamiento permite romper la linealidad de las
trayectorias, lo que favorece la moderacion del trafico

LA FRONTERA 2022

VENTAJAS INCONVENIENTES

Es preciso un buen disefio. Si el radio de curvatura es
excesivo, facilitara el aparcamiento ilegal. Si es
demasiado estricto puede complicar las maniobras de
los vehiculos de mayor tamafio, en especial guaguas
urbanas
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHICULO INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHiCULO
BARRERAS FISICAS ENTRE ACERA Y CALZADA PILONAS / JARDINERAS
VENTAJAS INCONVENIENTES VENTAJAS INCONVENIENTES
Conduce el movimiento de los peatones por itinerarios Pueden causar dificultades a personas que tienen Supone un impedimento fisico, y por tanto es mas Pueden causar dificultades a personas que tienen
seguros deficiencias visuales eficiente en la preservacion del espacio de los peatones  deficiencias visuales
Evita la invasion de la acera por los coches estacionados  Mayor ocupacion del espacio Aumenta la seguridad y comodidad de los peatones Alto coste de mantenimiento de las plantas en las

jardineras y la reposicion de las pilonas
Protegen a los peatones de la invasion accidental de

. o Impide el aparcamiento de los vehiculos en las aceras ~ Mayor ocupacién del espacio
vehiculos en movimiento

Dificulta el aparcamiento de motocicletas sobre la

Mejora la estética de la via
acera

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHiCULO

CARRILES BICI

VENTAJAS INCONVENIENTES

Determina los diferentes usos del espacio

Aumenta la percepcion de los conductores que ese
espacio estd reservado a los ciclistas, por lo que
aumenta la seguridad de ciclistas

Cuando las actuaciones estan bien planificadas, se
obtienen incrementos considerables del trafico ciclista
y disminuciones del riesgo de accidentes

Favorece el medioambiente. Reduce la contaminacion
del aire, el consumo de energia y el ruido

Coste de mantenimiento

A veces son utilizados ilegalmente por motociclistas, se
debe evitar con barreras colocadas estratégicamente

Si la planificacion es deficiente, el incremento de
ciclistas no sera significativo y la accidentalidad no
registrara descensos notables

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHiCULO

BARRERAS FISICAS ENTRE ACERA Y CALZADA

VENTAJAS INCONVENIENTES

Facilita la operacion de subida y bajada de los pasajeros

Evita el aparcamiento de otros vehiculos en el espacio
de parada

La reincorporacién del autobus a la circulacion es mas
facil y rapida

Amplia el espacio de espera de los usuarios

Facil instalacion

LA FRONTERA 2022

Mayor ocupacion de calzada con un elemento fisico

La guagua para en la via de circulacién y puede
obstaculizar la misma
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

INSEGURIDAD DE LOS PEATONES Y CICLISTAS FRENTE A LOS VEHICULO

ILUMINACION Y SENALIZACION LUMINOSA DE LOS PASOS DE PEATONES

VENTAJAS INCONVENIENTES

Aumenta la visibilidad de los peatones, y, por tanto,
mejora la seguridad de estos

Necesidad de mantenimiento periddico para asegurar
su eficiencia

Medida de coste bajo o moderado

Es posible alimentar la iluminacion mediante placas
solares, de una manera sostenible

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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PELIGROSIDAD EN MOVIMIENTO DE GIRO

SEMAFORIZACION

VENTAJAS INCONVENIENTES

Funcionan bien en éreas urbanas donde se necesitan
altas capacidades y donde las velocidades son bajas

Los seméaforos que permiten giros con luz en ambar
son peligrosos para los peatones. Necesitan de un
mantenimiento periddico

Cuando se instalan seméaforos en intersecciones no
apropiadas con flujos bajos y tiempo fijo, se incentiva
la infraccién. Son caros de instalar

Los semaforos son menos apropiados para vias de alta
capacidad y rurales, donde es potencialmente
peligroso hacer parar el transito de la via principal

Los accesos inmediatamente adyacentes a una
intersecciéon pueden hacer que las decisiones del
conductor sean mucho mas complejas y provocar
situaciones de riesgo

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

PELIGROSIDAD EN MOVIMIENTO DE GIRO

ROTONDAS

Constituyen ademas un elemento moderador de
velocidad, y puede ser interesante su instalacion en los
accesos a una poblacién

Son muy Utiles cuando hay cuatro brazos o mas en la
interseccién, aunque generalmente se usan de tres o
cuatro brazos

Causan pocas demoras en el periodo fuera de hora
punta

Las rotondas proveen una alta capacidad

VENTAJAS INCONVENIENTES

Una mala visibilidad en los accesos a la rotonda puede
llevar a los conductores a tomar decisiones
imprudentes

Las altas velocidades de ingreso y la infraccion de las
reglas de prioridad pueden causar accidentes, aunque
suelen ser de poca gravedad

MINIROTONDAS

VENTAJAS INCONVENIENTES

Contribuyen a disminuir las velocidades de
aproximacion a las intersecciones

Menor accidentalidad respecto a las intersecciones en
T o en cruz. Permite una buena distribucion del trafico
Con un disefio convencional no precisa de espacio
adicional de calzada

Bajo coste de mantenimiento respecto a intersecciones
con semaforos

LA FRONTERA 2022

Implantacion sélo en vias urbanas en las que la
velocidad de aproximacién no supere los 30-50 km/h

288
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

VEHICULOS ESTACIONADOS

APARCAMIENTO

VENTAJAS INCONVENIENTES

Los estacionamientos fuera de la via con puntos de
“entrada-salida” claramente definidos crean
condiciones mas seguras

Una reduccion del ancho de las calzadas y asignacion
del espacio extra para areas de estacionamiento “fuera
de la via”, ayudara a los peatones a cruzar y permitira
que las maniobras sean hechas de forma mas segura

La mala planificacion de lugares de estacionamiento
puede crear peligros inesperados al forzar al publico a
caminar a través de la calzada después de estacionar

El estacionamiento no controlado, adyacente a vias
principales, puede causar condiciones inseguras para el
trafico en movimiento cuando los vehiculos reducen su
velocidad para estacionar o salir de un estacionamiento

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

VEHICULOS ESTACIONADOS

CONTROLES DE ESTACIONAMIENTO

Disminuyen algunas modalidades de aparcamiento

como el de larga duracién
Descongestion del trafico en las zonas de actuacion

Varias opciones de aplicacion

LA FRONTERA 2022

VENTAJAS INCONVENIENTES

El gran problema es su cumplimiento. Medidas: multas,
gruas, cepos y la mas importante; concienciacion
ciudadana

Las restricciones de aparcamiento suelen derivar
conflictos hacia las éreas limitrofes

Aumento del trafico de agitacion
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

CONDICIONES DE VISIBILIDAD DEFICIENTES CONDICIONES DE VISIBILIDAD DEFICIENTES

SENALIZACIONES / MARCAS REFLECTANTES BALIZAMIENTO

VENTAJAS INCONVENIENTES VENTAJAS INCONVENIENTES

Las senalizaciones de advertencia reflectantes juegan - , - .
El mantenimiento es un gran problema, y es comdn ver Elementos muy Utiles para delimitar los bordes de la

un papel muy importante al reducir los accidentes - L S - )
pap y importar sefales de transito gastadas (casi ilegibles o dafiadas) carretera y puntos singulares
nocturnos cuando no existen postes de alumbrado

Precisa mantenimiento

Permiten advertir al conductor anticipadamente Muy importantes en carreteras sin iluminacién

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

CONDICIONES DE VISIBILIDAD DEFICIENTES

ESPEJOS

VENTAJAS INCONVENIENTES

Puede ocasionar problemas a vehiculos pesados o de
grandes dimensiones

Facil instalacion

Durante el invierno conviene asegurarse de que no se
Medida de bajo coste econémico empafien, ya que suelen tener tendencia a hacerlo en
dias de helada o de rocio intenso

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO

FALTA DE CONCIENCIACION SOCIAL

EDUCACION VIAL

VENTAJAS INCONVENIENTES

Es una forma muy directa de llegar al usuario de la via

El objetivo de estas actividades puede estar dirigido
tanto a nifios/as, jovenes, gente adulta, conductores
profesionales u otros colectivos

Permite ofrecer informacién inmediata y responder asi
a las necesidades que expresan las personas usuarias
Iniciada a la edad infantil los conceptos son integrados
cognitivamente de una manera solida

Los resultados son a medio-largo plazo

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

FALTA DE CONCIENCIACION SOCIAL

CAMPARNAS PREVENTIVAS

VENTAJAS INCONVENIENTES

Posibilidad de difusién por varios tipos de vias
(acciones mediaticas, publicaciones, foros, debates, ...)

Favorecen cambios de actitud ante los problemas que
se abordan

Son un buen complemento de otras actuaciones de
vigilancia y control

En casos especificos se pueden organizar campafas de
interés municipal, para un solo municipio, o bien
coordinadas para varios municipios con intereses
comunes

LA FRONTERA 2022

Necesidad de reiteracion del mensaje para conseguir
una retencion de este en el destinatario y llegar a
nuevos conductores

Dificultad para medir la efectividad de una campana
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MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO MEDIDAS PARA CALMAR EL TRAFICO
INDISCIPLINA VIARIA INDISCIPLINA VIARIA
CONTROL DE VELOCIDAD CONTROL DE ALCOHOL Y DROGAS
VENTAJAS INCONVENIENTES VENTAJAS INCONVENIENTES
Eficacia con efecto disuasorio, sobre todo siva asociada Necesidad de dedicacion periédica de recursos La incorporacién de esta medida de manera fija es un Necesidad de dedicacion periddica de recursos
con una sancién econdmica y retirada de puntos humanos y econémicos para el control y vigilancia buen modo de reforzar la disciplina viaria humanos y econémicos para el control y vigilancia
i . . Puede provocar reacciones bruscas por parte de Eficacia con efecto disuasorio sobre todo siva asociada El efecto disuasorio disminuye si utilizamos este

Actuacion de respuesta inmediata por parte del . . ., . . - -
conductor conductores §orprend|dos. Efecto muy localizado, con una sancién econémica método en campafias esporadicas

apenas unos cientos de metros Actuacién de respuesta inmediata por parte del

No garantiza el respeto absoluto del 100% de los conductor

conductores. El efecto disuasorio disminuye a lo largo
del tiempo si utilizamos este método en campafas
esporadicas

Refuerza el efecto de otras medidas Posibilidad de eliminar el riesgo de manera radical

Aumenta la tramitacion de sanciones y, por tanto, es
necesario una plantilla suficiente de recursos humanos.
Tiene un coste alto

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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11.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

EVALUACION

Se registran un total de sesenta y cuatro (64) accidentes en las vias insulares de la Isla de El Hierro en el afio 2019, principalmente en las vias interurbanas, vias rapidas de conexion de los municipios. Las vias insulares que conectan con
otros barrios que no son el Casco también tienen una cantidad de accidentes resefiable.

La mayoria de los accidentes son fuera de interseccion y del tipo alcance o por salidas de via, principalmente en sentido ascendente, aunque con relevancia en sentido descendente también.

Se registran variados tipos de accidentes, desde colisiones Fronto-Laterales hasta Atropello a personas y caidas de vehiculos, siendo el tipo mas frecuente el de colision, indistintamente de cobmo se produzca.

La mayoria de las personas accidentadas no requirieron hospitalizacion tras el suceso, siendo la media de heridos por accidente de 2 personas y de implicados de 3 personas.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022
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PROPUESTA

PS11.1

PS11.2

PS11.3

PS11.4

PS11.5

PS11.6

PS11.7

PS11.8

PS11.9

PS11.10

PS11.11

PS11.12

PS11.13

ZONA: La Frontera

TIPO

Reductores de Velocidad

Sefializacién horizontal y
vertical

TIluminacion

IoT (Internet of Things)

Campafias de concienciacion

Zona 30 - Zona 20 - Zona
10

Vigilancia

Sefalizacion Informativa

Visibilidad

Seguridad para peatones

Intersecciones

Estructura viaria

Refugios peatonales

UBICACION

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO
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FICHA: 1/1

PROPUESTAS

ACTUACION
Disminuir la velocidad en todo el entramado urbano mediante reductores de velocidad y pasos de peatones elevados.

Mejora y mantenimiento de la Sefializacién Municipal. Sefializacion vertical de paso de peatones. Sefnales de limitacién de velocidad.
Marcaje vial en todas las calles del municipio.

Mejorar la iluminacién en las calles del municipio e implementar sistemas de iluminacién de apoyo en todos los pasos de peatones, de
manera activa o pasiva.

Planificacion Urbana Inteligente mediante IoT, sensores de monitorizacion de trafico de peatones y vehiculos; y tecnologias Blockchain.

Campaiias sobre Seguridad Vial en colegios, centros culturales y espacios publicos dedicados a la poblacion en general, siendo todos
usuarios de las vias.

Extender la Zona 30 en las vias urbanas de doble sentido con presencia de peatones en sus inmediaciones, Zona 20 en vias de un sentido
y Zona 10 en el interior del Casco Urbano e Historico.

Establecer un mayor control policial de los vehiculos mal estacionados, las imprudencias al volante y a pie, y reforzar el control en los
tramos de vias con mas siniestros.

Instalar sefiales o carteles informativos en calles peatonales y en las de tréafico rodado abierto, para que los peatones y los vehiculos
extremen la precaucién ante los distintos modos de circulacion.

Dejar una distancia adecuada entre las paradas de guaguas y los pasos de peatones, para que las mismas no impidan la visibilidad de los
peatones que se dispongan a cruzar.

Instalar elementos que impidan la invasion, por parte de los vehiculos, de las zonas de uso exclusivo peatonal, como maceteros, hitos,
pilonas o vallas. Ampliar las aceras de las calles con trafico abierto.

Colocacién de espejos en las intersecciones donde la visibilidad sea baja en las vias que sean consideradas dentro del municipio. En aquellos
puntos en los que sean necesarios, redefinir la estructura de la interseccion.

Redisefar los espacios de transito que presenten dificultades para la correcta circulacion debido a su disefio (vias estrechas, sin visibilidad,
con aparcamiento irregular, desprendimientos al vial o cualquier otra carencia de disefio) con el fin de mejorar la seguridad en el paso por
estas.

Implantacion de refugios para peatones en los pasos peatonales de vias de doble sentido en las que se circule a gran velocidad.

LA FRONTERA 2022

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural
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12 PLAN SECTORIAL DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

Plan de Movilidad Urbana Sostenible § LA FRONTERA 2022




12.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redaccion del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Buenas Practicas de Movilidad, en los Gltimos afios, uno de los aspectos
que mas importancia ha ido cobrando en las ciudades es la movilidad sostenible. El transporte
dentro de las grandes urbes se ha convertido en la asignatura pendiente de muchos nucleos
urbanos que han visto como, a medida que el coche ganaba terreno, las ciudades se han vuelto
cada vez mas inhabitables debido a los elevados indices de contaminacién, ruido y riesgos
derivados para la salud. Cuando se habla de movilidad sostenible, se trata de una serie de

iniciativas destinadas a contrarrestar estos efectos negativos.

Estos problemas tienen unas caracteristicas peculiares: afectan a los habitantes de la ciudad,
especialmente a los sectores débiles y desfavorecidos, y en algunos casos también a poblaciones
préximas; en segundo lugar, debido a sus repercusiones directas e indirectas sobre la calidad de
vida son de una gravedad y magnitud bastante considerable; tercero, repercuten en el dia a dia

de las personas de una forma muy notoria; y, en cuarto lugar, generan una incoherente critica.

La principal causa de estos problemas, son las malas practicas de movilidad por parte de la
poblacién. Esto se debe a que, gran parte de los ciudadanos estan desinformados en cuanto a
movilidad sostenible se refiere. Aunque el gran problema radica en la resistencia al cambio por
parte de la poblacién; ya que estos se niegan a realizar cambios en su rutina, por miedo o
dificultad a realizar algo nuevo o diferente. Es cierto que esta resistencia estd mas presente en

las personas adultas o mayores comparado con los jévenes.

Por tanto, para mejorar la movilidad deben priorizarse los medios méas respetuosos con el
entorno y mas sostenibles: el transporte publico, cuyos impactos son mucho menores; y el
transporte no motorizado, priorizando los desplazamientos a pie, en bicicleta o en Vehiculos de

Movilidad Personal (VMP), cuyos impactos son en muchos casos inexistentes.

Por esto nace la necesidad de desarrollar este Plan Sectorial de Buenas Practicas de Movilidad,
a través del cual se haga referencia a una serie de iniciativas destinadas a contrarrestar los

efectos negativos que produce la ineficiente gestion de la movilidad que se da en las ciudades.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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12.2 MEDIDAS A LLEVAR A CABO PARA MEJORAR LA MOVILIDAD
URBANA

En este apartado, se recopilan una serie de medidas que ayudan en el cambio de mentalidad
hacia una movilidad més sostenible. En primer lugar, se definirdn cinco grupos de medidas
dentro de los cuales, se clasificarén las actuaciones de buenas préacticas de movilidad que se

pueden llevar a cabo.

Es légico que, para disminuir los altos niveles de contaminacién actuales, se ha de reducir el uso
y nimero de automoéviles. Y es que los automoéviles son responsables de gran parte de los
problemas de habitabilidad de nuestras ciudades, pero también del mal funcionamiento del
transporte publico y de la inhibicién de los transportes no motorizados. Por ello, este primer
grupo de medidas va enfocado a reducir el nimero de automéviles promoviendo y fomentando
conductas colectivas, que incrementen el nimero de pasajeros de los vehiculos, para que de esta

forma disminuya el nimero total de coches en circulacién.

GESTION DEL USO DEL AUTOMOVIL

Coche multiusuario. Sistema de alquiler rapido basado en una flota de coches
compartidos por socios, que sélo pagan por las horas que los utilizan y los km
que recorren. Ofrecen la posibilidad de utilizar un vehiculo por necesidad, pero
sin tener que ser el propietario. Ventajas tanto para el usuario como para el
medioambiente. En este Ultimo caso, se debe a que, el sistema ayuda a promover
la utilizacién del transporte publico en los desplazamientos urbanos., liberando
asi espacio del parque urbano, puesto que se calcula que un coche multiusuario
sustituye a 8 coches privados, que pasan gran parte de su vida Util aparcados.

CARSHARING

Al igual que en el caso anterior, esta medida también se basa en el principio de
compartir coche, siendo la principal diferencia con el carsharing que en este caso
los usuarios utilizan sus propios coches y alternan los turnos de conduccion.

CARPOOLING

El acceso al trabajo es uno de los motivos de viaje donde la ocupacién de los
vehiculos es menor. Es por esto que surgen los planes de movilidad de empresas,
cuya intencion es la de ofrecer alternativas de movilidad a los trabajadores entre
las que se pueden destacar; empleados que viven en una misma zona puedan
compartir vehiculos tanto a la ida como a la vuelta del trabajo o disponer de
servicio de guaguas por parte de la empresa en la que se haga un trayecto en
donde pueda recoger a la mayor cantidad de trabajadores posibles.

PLANES DE MOVILIDAD DE
EMPRESAS

LA FRONTERA 2022




GESTION DEL USO DEL AUTOMOVIL

La carga y descarga en las ciudades es uno de los principales causantes de la
congestion del tréfico e interfiere con los peatones en lo que se refiere al uso del
espacio publico. Es por esto por lo que algunas medidas que permitan que la
tarea de carga y descarga se realice de forma mas eficientes, podrian ser las
siguientes: Regulacion de la carga y descarga, creando puntos intermedios de
almacenamiento. Redefinir los horarios y el tiempo de permanencia en las zonas
de carga y descarga, en funcion de las caracteristicas comerciales de cada zona y
tipo de vehiculos. Garantizar la disponibilidad de las zonas reservadas a través de
una vigilancia permanente, mejorando su sefializacion horizontal y vertical.
Promover el uso de vehiculos no contaminantes utilizando vehiculos eléctricos
para realizar las entregas. Crear un centro intermodal donde los productos que
tienen como destino el centro histdrico, sean consolidados antes de ser
transportados por vehiculos eléctricos.

DISTRIBUCION URBANA DE
MERCANCIAS (DUM)

El concepto clave en este grupo de medidas es el conocido como Smart City, ciudad inteligente.
Este concepto nace de la necesidad de las ciudades a enfrentarse de forma mas eficiente a un
futuro cada vez mas urbanizado donde problemas ambientales, de movilidad o de otra indole
son cada vez mas severos. Hoy en dia, este concepto ya es aplicado por muchas ciudades
espafiolas para paliar dichos problemas, dichas ciudades se encuentras concentradas en la RECI

(Red Espafiola de Ciudades Inteligentes).

Por lo tanto, este item se centra en mejorar las buenas préacticas de movilidad a través de las
TIC, modernizando las ciudades y la movilidad creando aplicaciones méviles que ayuden y

fomenten los desplazamientos sostenibles.

Este tipo de medidas se basa, de igual manera, en disminuir el nmero y uso del vehiculo privado.
Siendo las medidas tomadas, en este caso, las de dificultar el empleo del vehiculo privado para
desplazarse por las ciudades. En estas medidas la limitacién al automévil viene impuesta por un
contexto urbano que dificulta o imposibilita la utilizacién del coche. Son medidas que siempre
logran su objetivo porque son imposibles de eludir. Sin embargo, tienen un coste de implantaciéon
considerable para las Administraciones, fundamentalmente por la inversién que suponen las
modificaciones urbanas en términos infraestructurales o de reordenacién urbana, afectando

principalmente a los P.G.O. y las ordenanzas reguladoras asociadas.
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GESTION URBANA DE LA MOVILIDAD

ZONAS DE BAJAS
EMISIONES (ZBE)

REDUCCION DEL VIARIO
PARA EL COCHE

CALMADO DEL TRAFICO

LIMITACION DEL TRAFICO
DE
VEHICULOS PESADOS

ZONA 30

LA FRONTERA 2022

Las ZBE son areas en las que el acceso a determinados vehiculos esta restringido
debido a sus emisiones, segun indica la Normativa Europea sobre Emisiones
(Norma EURO).

Para ello, las ZBE se basan en que los vehiculos cumplan unos criterios de
homologacién de emisiones, que cada vez son mas estrictos. Por lo tanto, se
prohiben la circulacion de los vehiculos mas antiguos, teéricamente los mas
contaminantes, consiguiendo asi que los vehiculos que circulen por las ZBE
emitirdn menos gases contaminantes y se conseguira un aire mas limpio.

Esta es una de las medidas mas directas para limitar el nimero de automoviles.
Su articulacién dificulta o imposibilita la circulacion de los vehiculos, haciendo
que cada vez mas automovilistas eviten la via, consiguiendo lo que se conoce
cdmo evaporacion del trafico.

Ademas, permite disponer de un espacio que puede dedicarse a la circulacion de
otros medios de transporte como son las bicicletas o el transporte publico.

Con esta actuacién lo que se pretende es poner en practica medidas que fuercen
a los vehiculos a circular a velocidades moderadas, mejorando asi la seguridad y
la convivencia de peatones, bicicletas y coches. De este modo también se
consigue disuadir el uso del automovil, reduciendo a su vez lo impactos que
produce.

Las actuaciones que mas éxito tienen en la pacificacion son: la construccién de
elementos sobre la calzada, como lomos o resaltes; el disefio de itinerarios
sinuosos para los coches, y sobre todo la disminucién del ancho de calzada. Las
tres obligan a tener que disminuir la velocidad por cuestiones fisicas.

Medida cuyo objetivo es el de establecer itinerarios obligatorios para vehiculos
pesados, prohibiendo la entrada en recintos o calles a la circulacion de pesados
sin autorizacion especial.

Los itinerarios obligatorios o las prohibiciones de circulacién a los pesados
mejoran la seguridad de estas areas o vias lo que puede, indirectamente,
incentivar los desplazamientos a pie o en bicicleta, evitindose, ademas, el
desgaste del pavimento por el tréfico de vehiculos pesados.

Establecer Zona 30 donde la circulacion se tiene que dar a un maximo de 30 km/h,
es una herramienta muy efectiva y poco complicada en términos técnicos. El
resultado es un aumento de la habitabilidad de las zonas donde se aplica, ademas
permite reducciones sustanciales de la contaminacion acUstica y del aire. Asi
mismo el peligro que supone el trafico, y especialmente el automovil, para el
resto de los usuarios se ve fuertemente disminuido. De este modo, se consigue
la percepcion de la calle como un lugar de valor y destino por si misma.
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En este grupo es donde méas medidas de buenas practicas se pueden encontrar ya que éste es el

MEDIDAS PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

principal aliado en la movilidad sostenible: uso de transporte no motorizado (bicicleta, VMP, Y DEL NO MOTORIZADO

caminar...) y el transporte publico colectivo.

MEDIDAS PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

CARRIL BUS/VAO

PEATONALIZACION

PLAN DIRECTOR
DE LA BICICLETA

FOMENTO DEL
SERVICIO DE
BICICLETAS PUBLICAS
(SBP)

Y DEL NO MOTORIZADO

Este tipo de carriles estan disefiado para que Unicamente circulen por ellos las
guaguas y los vehiculos de alta ocupacién en los que vayan dos o mas personas.
En la actualidad no es muy comun, pero ya se esta estableciendo en muchos de
estos carriles el de permitir circular a los vehiculos con etiquetas ECO o CERO, es
decir, vehiculos medioambientalmente mas ecoldgicos.

El objetivo de estos carriles es el de transportar a un mayor nimero de personas
en un tiempo menor, fomentando asi el uso del transporte colectivo frente al uso
del vehiculo privado, con un trayecto mas efectivo debido a la rapidez en el
servicio.

La finalidad de una red peatonal es que el ciudadano pueda desplazarse a pie por
todo el territorio urbano de manera que tenga al alcance equipamientos,
dotaciones o espacios publicos como nodos de comunicacion. Con ello no se
hace mas que impulsar lo que ya la mayoria considera como una actividad,
pasear, que repercute positivamente en su salud.

Ademas, con esta medida se recupera toda la vida y actividad perdida durante
décadas debida a la expansion automovilistica. Lo que supone, basicamente,
devolver la calles a las personas y sus actividades, mermadas durante afios por la
falta de espacio, por el miedo a sufrir un atropello, y por las molestias que el
trafico ocasiona.

Estos planes son la mejor forma de integrar todas las medidas y actuaciones para
el fomento de la bicicleta. Son instrumentos de planeamiento especificos para
este medio de transporte que no sélo incorporan la coherencia en el disefio de
la red de vias ciclistas sino también medidas para la promocién de la bicicleta
(aparcamientos para bicis, acceso preferente a equipamientos, etc.) y criterios de
actuacion en la planificacion y en los proyectos para integrar a la bicicleta en la
vida urbana.

Los SBP son sistemas de alquiler barato o gratuito, que los ayuntamientos ponen
a disposicion de la ciudadania por medio de sistemas de registro. Las bicicletas
se toman en un lugar de la ciudad y se pueden dejar en otro distinto, por lo que
el sistema resulta Gtil para quienes no tienen posibilidad de tener una bici o de
llevarla hasta los lugares donde necesitan desplazarse.
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PLANES INTEGRALES DE
MOVILIDAD Y
ACCESIBILIDAD

MEJORA DE LA
INFORMACION AL
USUARIO

INTERMODALIDAD

MEJORA DE LA
COMPETITIVIDAD DEL
SERVICIO DEL
TRANSPORTE PUBLICO

ELECTRIFICACION
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Planes en los que se priorice los modos no motorizados y por ende la integracién
de las bicicletas en las calles en unas condiciones de igualdad lo mayores
posibles, junto a la concepcion de vias ciclistas exclusivas para aquellos casos en
los que dicha integracion sea inadecuada por inseguridad o por estar destinada
a una determinada tipologia de ciclista mas vulnerable.

Renovacién de todas las paradas de guaguas, instalando marquesinas
inteligentes en las que se proyecten los horarios de paso del transporte publico
en tiempo real, con el fin de que el usuario conozca el horario y sepa cual seréa el
tiempo de desplazamiento, etc.

La intermodalidad consiste en la utilizacion de distintos y sucesivos medios de
transporte. Potenciar una red integrada o reducir las incomodidades de los
transbordos son pasos necesarios para impulsar la intermodalidad.

En este ambito, el "Park&Ride” se ha consolidado como la medida mas resolutiva
en términos intermodales entre vehiculos privados y transporte publico.

El tréfico rodado es la principal causa de la polucion atmosférica y de la
contaminacion acustica, por lo que, si se quiere reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero y aumentar la calidad de vida en general de la ciudad, hay que
aumentar la competitividad del transporte publico.

Siendo una de las medidas es la de aplicar la norma de calidad UNE EN 13816 de
Sistemas de Gestion de la Calidad en el Transporte Publico.

Facilitar el acceso y la compra de vehiculos eléctricos, permite reducir la
contaminacion de la atmosfera y la contaminacion acuUstica de las ciudades. Por
lo que su implementacién en el parque de vehiculos constituye una de las
medidas mas efectivas en lo que al fomento de la movilidad sostenible se refiere.
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Estas son medidas que no generan, de forma directa, una reduccién en el uso de modos de
transporte contaminantes; sino que lo que pretenden es establecer una serie de cambios en la
mentalidad de los ciudadanos, aportando ideas y ayudando a estos a mejorar su manera de

moverse.

MEDIDAS PARA REDUCIR LOS IMPACTOS DE LA MOVILIDAD ACTUAL

Crear un foro de movilidad a través del cual se recojan todas las actividades de
participacion, consulta y procesos de informacion publica.

Este foro deberd estar formado por representantes técnicos, asociaciones
ciudadanas, representantes politicos, ciudadanos, etc. Para que, de esta forma, la
participacion pueda abarcar a toda la ciudadania.

Entre las actividades que se podrian llevar a cabo estaria la realizacion de
encuestas vecinales y a turistas u organizacion de talleres de participacion
ciudadana, para estudiary evaluar las propuestas de actuaciones e intervenciones
de movilidad en el municipio.

CREAR UN FORO DE
MOVILIDAD

Crear una pagina web dedicada exclusivamente a la movilidad en el municipio y
CREAR UNA PAGINA WEB  a la cual se pueda acceder facilmente desde la pagina del Ayuntamiento.
DE MOVILIDAD Dicha pagina debe contar con distintos elementos de manera que el ciudadano
SOSTENIBLE pueda sentirse implicado en las decisiones en materia de movilidad a tomar en
su municipio, de manera que debe contar con elementos interactivos.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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12.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

En este apartado se van a recopilar una serie de medidas que ayuden en el cambio de mentalidad hacia una movilidad més sostenible. En primer lugar, se definiran cinco grupos de medidas dentro de

los cuales, se clasificaran las actuaciones de buenas préacticas de movilidad que se pueden llevar a cabo.

ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
. - . . . . . o CORTO
PS12.1 Zonas de Bajas Emisiones ADMINISTRACION Los vehiculos mas contaminantes tendran restricciones en su acceso a la zona del Casco Urbano. 2022 - 2024

Reduccién del viario para el . , . . B MEDIO
PS12.2 coche ADMINISTRACION Aumento del nimero de calles peatonales y plurimodales vehiculo /peaton en calles del Casco Urbano. 2024 - 2026
- ’ . . - . s CORTO
Ps12.3 Calmado del trafico ADMINISTRACION Mediante la implantacién de pasos de cebra elevados en varias calles del municipio. 2022 - 2024
’ . . . . . CORTO
PS12.4 Zona 30 ADMINISTRACION Habilitar calles Zona 30 en el Casco Urbano y zonas residenciales para aumentar la seguridad del peatén. 2022 - 2024
Fomento del Servicio de B} En la mayoria de las ciudades se han puesto a disposicion de los ciudadanos un sistema de préstamo de bicicletas, que esta permitiendo MEDIO
Ps12.5 Bicicleta Publica (SBP) ADMINISTRACION la circulacion de estas por los carriles bici. 2024 - 2026
. . L Habilitar un sistema de informacién dinamica en paradas mediante pérgola fotovoltaica. Es capaz de ofrecer informacién en tiempo real,
Mejora de la informacion al . . . L . - . . } . CORTO
PS12.6 usuario ADMINISTRACION ya sea del tiempo de paso de las guaguas, posibles incidencias en la red de transporte publico o mensajes de interés. Tecnologia apta para 2022 - 2024
personas sordas, ciegas y PMR.
PS12.7 Intermodalidad ADMINISTRACION Guaguas adapt.adas' para llevar bicicletas. Permitir acceder a las guaguas con bicicleta. Aparcamientos disuasorios con conexién al centro MEDIO
en guagua, taxi o bicicleta. 2024 - 2026
Crear un Foro de la . " . . . S . I MEDIO
PS12.8 Movilidad ADMINISTRACION Crear un foro de movilidad a través del cual se recojan todas las actividades de participacion, consulta y procesos de informacion publica. 2024 - 2026
PS12.9 Crear una pagina web de ADMINISTRACION Crear una pagina web dedicada exclusivamente a la movilidad en el municipio y a la cual se pueda acceder facilmente desde la pagina del MEDIO
sostenibilidad Ayuntamiento. 2024 - 2026
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13 PLAN SECTORIAL DE OFICINA DE MOVILIDAD
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13.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redacciéon del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de la Oficina de Movilidad pretende la creacién de una dependencia
estructurada y estructurante dentro de la administracién local que sea el pulmén de la gestién,
desarrollo y mantenimiento de todas las actuaciones relacionadas con la Movilidad, una materia
transversal a otros organismos de la administracién municipal y con gran impacto visual,

estructural y medioambiental en la trama urbana, su suelo y sus habitantes.

La Oficina de Movilidad es la responsable del desarrollo arménico de la implantacién vy
seguimiento de las propuestas previstas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio
(PMUS).

La Oficina de Movilidad es una de las directrices estratégicas del PMUS, que tiene como objetivo
fundamental conseguir una movilidad sostenible que haga compatible el crecimiento econémico,
la cohesién social y la defensa del medio ambiente, garantizando una mejor calidad de vida para

los ciudadanos.

La Mesa de la Movilidad debera fomentar el debate sobre la movilidad de personas y mercancias
en el municipio, sobre las necesidades y problemas generados, y la prevencién de problemas
previsibles como consecuencia de las actuaciones municipales, asi como de las otras

Administraciones y de los agentes privados.

A través de la Oficina de Movilidad se cohesionan las acciones municipales en materia de

movilidad sostenible que de otra manera serian “dispersas y coordinadas de manera informal”.

La Oficina de Movilidad deberia depender organicamente de la Concejalia de Transportes y
Movilidad del Ayuntamiento. EI PMUS refleja un cuadro con las iniciativas o actuaciones que se

estiman programar desde la Oficina de Movilidad.

Una de las principales actividades que ha tomado gran transcendencia en los Gltimos afios a nivel
Comunitario es la Semana Europea de la Movilidad, gestionando actividades de todo tipo a través

de las Oficinas de Movilidad de los Ayuntamientos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
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La Semana Europea de la Movilidad se celebra cada afio entre el 16 y el 22 de septiembre. Esta
iniciativa europea anima a las ciudades a introducir y promover medidas de transporte sostenible

e invitar a los ciudadanos a probar alternativas al uso del automévil.

FUNCIONES DE LA OFICINA DE MOVILIDAD

Ordenanzas Municipales de
movilidad y transporte

Coordinacion transversal
de las actuaciones con
agentes municipales,
regionales y nacionales

Informacion de las
actuaciones entre las
diferentes areas municipales

Promocién de un sistema de
transporte sostenible

Gestion de rutas de senderismo

Gestion de transporte social
colectivo eléctrico

Planes especificos de movilidad
para eventos culturales
multitudinarios

LA FRONTERA 2022

Organizacion de eventos
medioambientales

Informacion al ciudadano sobre
actuaciones, servicios y
campafas de movilidad

Planes de movilidad para
empresas y centros de
interés especial

Memoria anual de seguimiento
de la movilidad

Observatorio de Movilidad

Informacion y gestion de
licencias de Vados

Coordinacién y promocién a
ciudadanos de rutas a pie

Publicacion
de Guias, Documentos
y Boletines Informativos

Sistema de Gestion de la
Movilidad del Municipio

Gestion de plataformas
on-line de Carpooling
para trayectos comunes

Gestion de plataformas
on-line de Carsharing
con vehiculos eléctrico

Gestion del Registro
Municipal de Bicicletas

Sistema Publico de
Préstamo de Bicicletas

Informacion y gestion de
licencias de Taxis y VTC

Gestion de aplicaciones de
servicios de movilidad
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13.2 LA SEMANA EUROPEA DE LA MOVILIDAD

Desde su introduccién en 2001, el impacto de la Semana Europea de la Movilidad ha ido creciendo
gradualmente, tanto por Europa como por todo el mundo y en 2018 la campafia superé su récord

de participacién: 2.752 ciudades de més de 50 pafses, de las cuales 473 de estas eran espafiolas.

Més de la mitad de las ciudades participantes implantaron medidas permanentes, centradas en
la gestion de la movilidad, la accesibilidad y unas instalaciones para bicicletas nuevas o
mejoradas. La semana culmina en el Dia sin Coches, en el que las ciudades participantes dedican

una o varias zonas exclusivamente a peatones, ciclistas y transporte publico durante un dfa.

Cada afio, la Semana Europea de la Movilidad se centra en un tema especifico relacionado con la
movilidad sostenible. En 2021, el tema fue “Por tu salud, muévete de forma sostenible”. La
Unién Europea pone el foco en los beneficios que tienen estas dos formas de desplazamiento para
nuestra salud, caminar y pedalear, para el medio ambiente y para nuestra economia. En 2020, la
motivacién de las diferentes jornadas fue “Por una movilidad sin emisiones”- Esta temética
refleja el ambicioso objetivo de alcanzar la neutralidad en las emisiones de carbén para el afio
2050, recogido en el Pacto Verde Europeo. Se resalta la importancia de la accesibilidad a

sistemas de transporte de cero emisiones y promover un sistema inclusivo para todos.

La combinacién de distintos modos de transporte, la multimodalidad, implica aumentar al
maximo los beneficios para los pasajeros: los costes, la rapidez, la flexibilidad, la comodidad, la
fiabilidad, etc. También ofrece beneficios para la sociedad: reduccién de la contaminacién y la
congestién, mejora de la calidad de vida y de la salud, y otros. La creciente tendencia hacia la

digitalizacién en la movilidad urbana es un impulsor clave en la promocién de la multimodalidad.

OBJETIVOS DE LA COMISION EUROPEA

2030 2050
Logistica urbana sin emisiones en Eliminacion de los vehiculos de
los principales centros urbanos combustion en las ciudades

CRITERIOS PARA LA INSCRIPCION EN LA SEMANA EUROPEA DE LA MOVILIDAD

Organizar actividades atendiendo a Implantar medidas para contribuiral ~Celebrar el Dia sin Coches durante
la tematica del afio transporte sostenible un dia completo
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13.3 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

La oficina de movilidad tiene unas funciones concretas que cumplir, como se ha indicado. dentro
de esas funciones, estén las actividades divulgativas sobre la electromovilidad, la movilidad
sostenible y los sistemas medioambientalmente més favorables para tratar el transporte, tanto
de caréacter particular motorizado (vehiculos eléctricos VE), transporte individual (bicicletas
eléctricas, patinetes eléctricos, a pie), y la multimodalidad, combinando los dos modos de
transporte mencionados con el transporte compartido, ya sea publico o privado, y de caracter

colectivo o particular.

Atendiendo a estas funciones, el equipo
redactor del PMUS celebré durante el afio
2020 el Segundo Evento Regional de
Electromovilidad Urbana en Canarias, un
evento organizado por el equipo redactor del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible en
colaboracién con distintos municipios de la
Comunidad Auténoma de Canarias. En el
transcurso de estos eventos se dieron a
conocer diversas alternativas de
electromovilidad, métodos sostenibles de
obtenciéon de energia eléctrica, ponencias
relacionadas con el transporte, los
desplazamientos y la movilidad, exposicién
de vehiculos y medios de transporte
eléctricos y todo ello amenizado con musica
en vivo. Asi, se realiza de una manera amena
y eficaz la transmisién de la informacién a la

ciudadanfa.

Ademas de eventos divulgativos, durante la redaccién del PMUS, y como parte de la recogida de
datos, se organizaron diversas mesas de trabajo municipales con distintos sectores de influencia
n la movilidad municipal, para conocer los problemas que vefan los usuarios del espacio publico
y atender las propuestas y soluciones recogidas. A continuacién, se ofrece un resumen de estas,

de las cuales se ha procurado atender todas las soluciones aportadas:
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MESAS DE PARTICIPACION CIUDADANA PRESENCIALES

LUGAR FECHA COLECTIVOS CONVOCADOS
Salén de Plenos 08/02/2022 Equipo de Gobierno
MESAS DE PARTICIPACION CIUDADANA VIRTUALES
LUGAR FECHA COLECTIVOS CONVOCADOS
Microsoft Teams 21/03/2022 Asociaciones de Vecinos

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
- ; i . - i . . CORTO
PS13.1 Implantacion ADMINISTRACION Creacion de la Oficina de Movilidad para la gestion semanal de las actuaciones de movilidad. 2022 - 2024
S . y . . - CORTO
PS13.2 Legislacion ADMINISTRACION Elaboracion de todas las ordenanzas municipales relacionadas con la movilidad y el transporte en el municipio. 2022 - 2024
o ” N S - i - . ] o CORTO
PS13.3 Organizacién ADMINISTRACION Organizacién de eventos tipo ‘Dia de la Bicicleta’, ‘Dia sin Humos', ferias y exposiciones de vehiculos eléctricos. 2022 - 2024
. - . . . CORTO
PS13.4 Control ADMINISTRACION Controlar la funcién total de todas las facetas del Sistema de Gestidén del municipio. 2022 - 2024
. ; . . . . - - CORTO
PS13.5 Informacion ADMINISTRACION Informacion al ciudadano sobre servicios, actuaciones, campafias y programas de movilidad urbana. 2022 - 2024
PS13.6 Gestion ADMINISTRACION Gestion del 'Registro Municipal de Bicicletas’ CORTO
: g unicip ' 2022 - 2024
PS13.7 Gestion ADMINISTRACION Seguimiento y gestion del Servicio de Bicicletas Publicas. -
PS13.8 Gestion ADMINISTRACION Gestion de las plataformas de coches compartidos CORTO
: P P ' 2022 - 2024
PS13.9 Gestion ADMINISTRACION Gestion de aplicaciones municipales de servicios de movilidad.
- ’ - CORTO
PS13.10 Gestion ADMINISTRACION Gestion de ruta de senderos. 2021 - 2023
- p - - s . . CORTO
PS13.11 Gestion ADMINISTRACION Gestion de furgonetas o minibuses eléctricos para transporte social colectivo. 2022 - 2024
. ; L ] L . . - CORTO
PS13.12 Informacion ADMINISTRACION Publicacion de guias, documentos y boletines informativos en materia de Movilidad Urbana. 2022 - 2024
i < o . i ) . . . " CORTO
PS13.13 Informacion ADMINISTRACION Actualizacion de la informacion en materia de movilidad urbana a través del Observatorio de Movilidad. 2022 - 2024
R . y o - e CORTO
PS13.14 Organizacién ADMINISTRACION Elaboracion de planes especificos de movilidad para eventos culturales multitudinarios. 2022 - 2024
. ; . - . MEDIO
PS13.15 Informacion ADMINISTRACION Proponer a empresas y a centros de interés, el desarrollo de planes de movilidad especificos. 2024 - 2026
i . L i . . . CORTO
PS13.16 Informacion ADMINISTRACION Coordinacién y promocion entre los ciudadanos para compartir paseos y rutas a pie. 2022 - 2024
N ; . . CORTO
PS13.17 Organizacion ADMINISTRACION Organizar de forma permanente la Semana Europea de la Movilidad. 2022 - 2024
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14 PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS
ELECTRICOS
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14.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redaccion del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Puntos de Recarga de Vehiculos Eléctricos pretende dotar al municipio de
una red estratégica y ampliable de espacios dedicados a la recarga de vehiculos de manera
medioambientalmente eficiente y sostenible. Es necesaria la localizacién estratégica prevista de

la red de puntos y centros de recarga de cara a potenciar el parque mévil sostenible.

El estudio tiene en cuenta la intercomunicacién entre los diferentes puntos de recarga y los
vehiculos, asi como las capacidades ya existentes. Las tecnologias de recarga tendran que estar
en sintonfa con el parque de vehiculos eléctricos, no sélo en lo que a estdndares se refiere,
también en opciones metodolégicas y usabilidad. Es imprescindible vincular esta actividad con
el resto de los trabajos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de cara a hacer una seleccién

correcta de las tecnologfas.

Se propondré un dimensionado éptimo de la red y se definiran las especificaciones técnicas de
los diferentes puntos de recarga. Se propone una monitorizacién remota y el mantenimiento
preventivo de los puntos de recarga, que eviten que existan puntos de recarga inoperativos
durante la mayor parte del tiempo. Esto generaria frustracién entre los usuarios de vehiculos

eléctricos y una opinién muy desfavorable entre la poblacién general.

El plan sectorial propone el despliegue de una red éptima de puntos de recarga que permita una
cobertura total en el término municipal, en términos de alcance, ejemplificadora y de

concienciacién, con el mayor ratio utilidad/coste posible.

Este despliegue es de caracter publico, y puede ser gestionado y cubierto por la administracién
local, sin proponer un modelo de negocio en si mismo. En una primera fase la recarga se ofrece
gratuitamente, en horas especificas, o en dias concretos, como un incentivo al uso del vehiculo
eléctrico, de forma que estas campafias sirvan para reclamar la atencién de los usuarios y evitar
los inconvenientes de todo lo relacionado con la figura del "gestor de cargas". A cambio, eso sf,
los usuarios se registraran en un sistema de datos que permita monitorizar y analizar informacién

relevante para el despliegue de futuras fases.
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En los Municipios de Canarias puede resultar de mucho interés la implantacién de la recarga por
induccioén, en especial para el transporte publico 100% eléctrico. Ello supondria que la guagua
pueda realizar todas las horas de servicio, manteniendo la regulacién en frecuencia y eliminando
la necesidad de volver a cocheras para recargar baterias, siendo estas recargadas durante las

detenciones en las paradas de guaguas acondicionadas.

Este sistema representa una completa solucién de gestién centralizada ademas de equipamiento
innovador, tanto a nivel embarcado como en la via publica, ofreciendo una solucién integral

transporte publico/sistema de recarga.

SUBSISTEMAS DE RECARGA INDUCTIVA

Plataforma de Gestion
Infraestructura de Recarga
Subsistema Embarcado

Elaboracion propia
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La infraestructura primaria de recarga (puntos de recarga en la calle) la componen la unidad de
monitorizacién y el médulo de carga (empotrado en la calzada). El proceso de carga inductiva es
automatico, sin necesidad de intervencién manual por parte de los conductores, activandose tan

solo con vehiculos autorizados.

Dentro del subsistema embarcado cabe distinguir tres sistemas diferentes. El propio sistema de
gestion de recarga de baterfas del vehiculo. El sistema secundario de recarga inductivo y por
Gltimo el sistema SAE embarcado (sistema de ayuda a la explotacién). Este dltimo incluye un
asistente de aparcamiento para que se estacione la guagua o el transporte pulblico sobre médulo

de carga en la calle asegurédndose la maxima transferencia de potencia.

BENEFICIOS DEL SISTEMA DE RECARGA INDUCTIVA

Gran utilidad en flotas de vehiculos

Escaso impacto visual en el entorno ;
con detenciones recurrentes

Seguridad ante actos vandalicos Cargas de alta potencia en cortos periodos de tiempo

Uso para guaguas, taxis, flotas urbanas

Proteccidn ante colisiones - .
y gestion de residuos

Elaboracion propia

La Directiva Europea que regula la eficiencia energética en edificios EPBD, 2018/844/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de mayo de 2018, incluye articulos con los que obliga
a los edificios residenciales nuevos o que se reformen y tengan més de 20 plazas de aparcamiento
a incluir el cableado necesario para instalar un punto de recarga en cada plaza. En el caso de los
no residenciales nuevos o que se reformen, y tengan mas de 10 plazas, deberan incorporar un

punto de recarga, y la canalizacién necesaria para, al menos, una de cada cinco plazas.

La Unién Europea ha modificado la directiva 2010/31/UE relativa a la eficiencia energética de
los edificios, en la que introduce, entre otros cambios vinculados a la eficiencia energética y la

automatizacién de edificios, modificaciones que afectan a la movilidad eléctrica.

Concretamente, la Directiva la publica el Boletin Oficial de la Unién Europea el 19 de junio de
2018, donde se ha sustituido el Articulo 8, anteriormente denominado “Instalaciones técnicas de
los edificios”, que pasa a llamarse “Instalaciones técnicas de los edificios, electromovilidad e

indicador de aptitud para aplicaciones inteligentes”.
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Ademaés, la Directiva establece que antes del uno de enero de 2025, los Estados Miembros deben
establecer los requisitos para la instalacién de un nimero minimo de puntos de recarga en todos

los edificios no residenciales con mas de 20 plazas de aparcamiento.

En el caso de los edificios residenciales nuevos y los sujetos a importantes reformas, que tengan
mas de 10 plazas de aparcamiento, tendréan que disponer de conductos para cables eléctricos
para cada plaza de aparcamiento que permitan la instalacién futura de puntos de recarga de
vehiculos eléctricos. Esta norma debera cumplirse siempre que el aparcamiento esté dentro del

edificio y sea adyacente al edificio.

La Directiva permite a los Estados no aplicar estas normas a categorias especificas de edificios
cuando se hayan presentado las solicitudes de licencia de obra antes del 10 de marzo de 2021,
o si las canalizaciones necesarias dependen de microrredes aisladas o los edificios estan
ubicados en regiones ultraperiféricas (en el caso de Espafia no serfa obligatorio aplicar los
articulos en la Comunidad Canaria, puesto que es una regién ultraperiférica), en caso de que su

instalacién pudiera provocar problemas para el funcionamiento del sistema energético local.
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También podria dejar de aplicarse estas normas si el coste de las instalaciones de los puntos de
recarga y las canalizaciones excede el 7 % del coste total de la reforma. Ademas, la Directiva
establece que cada Estado debe simplificar la instalacién de puntos de recarga en todo tipo de
edificios y resolver las posibles barreras reglamentarias como procedimientos de autorizacién y

aprobacién.

LEGISLACION APLICABLE EN ESPANA

Instruccién Técnica Complementaria
(ITC) BT-52
IEC 61851

Sistema conductivo de carga para VE

Reglamento Electrotécnico para Baja Tension
REBT

Elaboracion propia

El PMUS propone la creacién de una versiéon/enlace web que sirva para conocer todos los puntos
de recarga existentes en el municipio, de forma que se pueda hacer la basqueda a través de una
ubicacién concreta o bien mediante busqueda directa en el mapa, donde al pulsar sobre uno de

estos puntos de recarga se encontrara la informacién atil.

Su aplicacién moévil correspondiente debe disponer de un mapa de geolocalizacién que muestre
los diferentes puntos de recarga. Primero localizaré la posicién del usuario, mediante GPS, y

después indicarfa cémo ir al punto de recarga de interés para el usuario.

La aplicacién moévil deberfa mostrar el itinerario méas corto, y el desnivel de cada uno de los

tramos de la ruta, una informacién esencial cuando se utiliza un coche eléctrico.

Se puede ofrecer, ademas, informacién respecto al nimero de cargadores que hay en ese punto,
el tipo de conector con el que cuenta, y el nimero de cargadores con su tipo de conector,
informacién de la tarifa de la recarga, asi como si ese punto de recarga esta libre, ocupado o no

activo.

La instalacién de la red publica de puntos de recarga planteada en el municipio supondréa un
primer paso para la puesta en servicio de infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos que

actle como elemento catalizador para la apuesta privada por la movilidad sostenible.
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Un segundo paso consistirfa en involucrar a los establecimientos privados con atencién al
publico, como hoteles, restaurantes y fundamentalmente a empresas de rent a car, para instalar

postes de recarga para sus clientes.

Esto generara una red conectada de puntos de recarga para vehiculos eléctricos cuya principal
fuente de alimentacién seran las energias renovables, principalmente la solar fotovoltaica y la
edlica, para evitar la generacién de emisiones y crear una alternativa de movilidad sostenible
medioambientalmente. Dicha red de produccién energética podria ser utilizable también para

alimentar el resto de las alternativas de movilidad propuestas.

POLITICAS DE PROMOCION Y SUBVENCIONES

‘Sello Verde’
Identificacion de establecimientos
con infraestructura de recarga
Directorio de localizacion de establecimientos
con infraestructura de recarga
Tarjetas de uso gratuito de la red de
recarga publica en establecimientos
Acceso libre a la red de puntos de recarga publica
si se dispone de infraestructuras
Ofrecer aparcamiento gratuito para los
vehiculos eléctricos con control horario
Acceso de vehiculos eléctricos a areas peatonales
prohibidas de circulacion para carga/descarga
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Promocién del Plan MOVES Il
RD 266/2021 de 13 de abril

Promocién del Plan de Apoyo a la
Movilidad Alternativa MOVALT

Bonificaciones o incentivos en impuestos
para la instalacion de infraestructuras

Minimizar el impuesto de circulacion
a los vehiculos eléctricos

Bonificar los vados de los aparcamientos privados
con infraestructura de recarga propia

Circulacion de vehiculos eléctricos por
carriles especiales BUS/VAO

Elaboracion propia




14.2 TIPOS DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

El criterio de funcién y uso que se le otorgue al punto de recarga de vehiculo eléctrico a instalar

segmenta los tipos de puntos de recarga en los siguientes:

TIPOS DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

Punto de Recarga Portatil Punto de Recarga de Pared o Mural
EV Wallbox

Puntos de Recarga en Poste

Punto de Recarga con Control Dindamico de Potencia Pole

Elaboracion propia

Actualmente se dispone de vehiculos eléctricos con una gran capacidad de autonomia que
permite recorrer, segliin el modelo del coche, entre 150 y 600 km sin realizar paradas para
recargar las baterfas. Gracias a la investigacién en movilidad sostenible, esta autonomfa aumenta

cada dia.

Sin embargo, los vehiculos eléctricos 100% y los hibridos enchufables, principales usuarios de
la infraestructura mencionada, agotan la energia de sus baterfas y requieren de un punto de

recarga para que ésta se regenere y vuelva a estar disponible.

Es necesario elegir un punto de recarga adecuado segun las necesidades del vehiculo y sus
caracteristicas (tipo de conector, potencia admitida, capacidad de la baterfa) y también seguin

las caracteristicas infraestructurales del entorno (garajes, aparcamientos, via publica).

Uno de los tipos de punto de recarga mas usados son los portétiles o EV portables. Los puntos
de recarga portatiles permiten recargar en conectores domésticos convencionales y también en
los industriales (CEE, trifasicas o monofasicas) mediante una centralita de control que supone

una carga segura para el coche eléctrico.

La ventaja fundamental de estos cargadores es que tienen dimensiones y peso reducidos y que
pueden ser llevados en el maletero del vehiculo eléctrico sin inconvenientes. De esta manera,
independientemente de la autonomia del coche, se puede recargar la baterfa allda donde se
necesite, requiriendo Unicamente una toma de corriente doméstica, incluso con un enchufe

convencional.
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Dependera de las necesidades el elegir un cargador portétil con conector Schuko (enchufe
convencional) o uno industrial (CEE, Cetac). Asimismo, habra que tener en cuenta el tipo de
conector del vehiculo (depende de marca y modelo de este), que podra ser conector de Tipo
1 (SAE J1772) o de Tipo 2 (IEC 62196-2 o Mennekes).

También es fundamental elegir los amperios de maximo que requiere el punto de recarga portatil
(16 A, 32 A), y dependeré de la capacidad del vehiculo para realizar una recarga monofésica o
trifasica y de la intensidad aceptada. Por Gltimo, pueden interesar los adaptadores, accesorios

que facilitan la recarga del coche en cualquier circunstancia.

Los puntos de recarga de pared (también llamados Wallbox) permiten recargar de forma segura
cualquier tipo de coche eléctrico o hibrido enchufable. Se trata de cargadores que se instalan
mediante anclajes en la pared del garaje o aparcamiento, ya sea este privado, unifamiliar, garaje

comunitario, comercial o publico.

El punto de recarga se alimenta del suministro eléctrico del edificio al que esté conectado, por
lo que resulta conveniente consultar a una empresa especializada que compruebe la seguridad

de la instalacién eléctrica y sus necesidades antes de la instalacién de este.
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Los puntos de recarga en pared son los habituales para los conductores de coches eléctricos e
hibridos, por su instalacién sencilla, facilidad de uso y su coste econémico. Por supuesto, seran
determinantes a la hora de elegir punto de recarga aspectos como el tipo de conector que usa el
vehiculo (Tipo 1, Tipo 2), la toma que necesita (CEE, Schuko), la intensidad maxima (amperios)

a la que se quiera y pueda recargar el vehiculo o el caracter de la carga (monofasica o trifasica).

El control dinamico de potencia es una tecnologia que se encuentra en los puntos de recarga de
Gltima generacién para vehiculos eléctricos y que balancea la carga entre la potencia necesaria

para cargar el vehiculo y otros gastos sin sobrepasar la potencia contratada en la instalacion.

Con este avance los puntos de recarga de vehiculos eléctricos se convierten en soluciones mas
flexibles para todo tipo de vehiculos, permiten la carga siempre que la instalacién tenga
disponible como minimo 1,8 kW de potencia y también establecer o limitar un méximo de

potencia para reducir el tiempo de carga o mejorar la vida Gtil de las baterias.

Los puntos de recarga en poste permiten recargas en modo 4, o cargas rapidas. Con una
intensidad que realiza normalmente el 80% de la carga de la bateria del vehiculo en
aproximadamente media hora. Estos tipos de puntos de recarga pertenecen a empresas o
administraciones publicas y conforman una red de puntos de recarga de uso publico muy util.
Se puede consultar a la hora de realizar largos trayectos o viajes que superen la autonomia del
coche eléctrico. No es conveniente abusar de este tipo de carga, puesto que puede perjudicar a

medio-largo plazo la vida de la baterfa del coche, pero son Gtiles cuando el tiempo es escaso.
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14.3 MODOS DE RECARGA

Los modos de recarga de los coches eléctricos suponen un tema en constante evolucién e
investigacién. Por ello, se han estandarizado los diferentes modos de recarga, dando lugar a 4
modos de carga diferenciados en caracteristicas y uso. Los vehiculos eléctricos puros e hibridos
enchufables necesitan de una fuente de alimentacién externa para la recarga de sus baterias

eléctricas.

Habitualmente se habla de modo de recarga tipo 2, que serfa la llamada recarga lenta realizada
a menos de 16 Amperios, hasta 3,6 kW. También del modo de recarga tipo 3, recomendada para
casi todos los tipos de vehiculos eléctricos e hibridos. Esta carga, denominada semi-réapida, suele
usar entre 16 y 32 Amperios. Por Ultimo, la recarga més rapida, también conocida como modo

4, es la usada en muchos puntos de recarga en poste.

Los puntos de recarga en poste son puntos de recarga exteriores, en empresas y via publica, a
partir de 44 kW. Este Gltimo modo de carga ha de ser usado con precaucién, en cualquier caso,
en situaciones concretas y eventuales debido a que puede deteriorar la bateria a medio-largo
plazo. Por este motivo, lo més recomendable cuando se adquiere un vehiculo eléctrico es instalar
un punto de recarga o cargador acorde a las caracteristicas y las necesidades del coche y

conductor.
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TIPOS DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

Modo 2
Recarga Lenta

Modo 3
Recarga Semi-Répida

Modo 4
Recarga Rapida

Modo 1

Recarga Doméstica
El modo de recarga 1 es aquel modo de carga de un vehiculo eléctrico en una toma no destinada
exclusivamente a la carga de este. Dicho de otra forma, es aquél que se realiza en un enchufe
clasico doméstico (una toma SCHUKO) como el que se usa para los electrodomésticos caseros.
Este sistema es el més sencillo de los modos de recarga, pues consiste Gnicamente en llevar un
cable de la clavija tipo “Schuko” 230 V al vehiculo. Normalmente se cargan asf pequefias motos
o bicicletas eléctricas u otro tipo de vehiculo pequefio (patinetes, hoverboards y resto de VMP).

La toma no incluye seguridad y no se aconseja para vehiculos o motos de mayor potencia.

El modo de recarga 2, de carga lenta, estéd pensada para la recarga particular e individual. Este
tipo de recarga es monofésica y se realiza con un voltaje de 230V (3,7kW - 7,2kWh). El vehiculo
eléctrico o hibrido se conecta a la red eléctrica mediante su conector / adaptador

correspondiente para dotar de seguridad a la recarga.

El modo de carga 2 consiste en la instalacién por parte del usuario de una caja con un enchufe
tipo Schuko normalmente de forma preferente para la carga del vehiculo eléctrico en cuestién
(su uso no es exclusivo, pero suele serlo). Esta caja deberé estar provista de los sistemas de
protecciéon adecuados. Este modo de recarga interesa si se tiene algun tipo de coche hibrido

enchufable o, sobre todo, un vehiculo eléctrico pequefio como son los cuadriciclos.

El modo de recarga 3 requiere de un dispositivo llamado WALLBOX: un punto de recarga
destinado exclusivamente a recargar vehiculos eléctricos. Este punto de recarga o wallbox
incorpora varios sistemas de proteccién necesarios para la seguridad de la instalacion eléctrica
y del vehiculo. Segln la legislacion espafiola (ITC-BT 52) este modo de recarga es obligatorio

para los puntos de recarga de uso publico (usualmente es complemento del Modo 4).

La conexiéon del vehiculo eléctrico a la red de corriente alterna se realiza mediante equipamiento
dedicado en exclusiva a la recarga del vehiculo eléctrico. Este modo 3 interesa especialmente
para uso doméstico recargando un hibrido enchufable con una autonomia considerablemente
alta o un coche 100% eléctrico. El modo 3 de recarga permite una recarga monofésica y trifasica.

Es decir, si el vehiculo lo permite, se puede recargar hasta 32A (a més de 7,2kWh y 400V).
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Para este modo de carga se necesita un conector especifico, que sera Tipo 1 (SAE J1772) o Tipo
2 (IEC 62196-2) dependiendo de las caracteristicas del vehiculo. Progresivamente, este modo 3
se esta generalizando, dejando atras el modo 2. Esto es debido al avance tecnolégico en cuanto
a potencia y capacidad de bateria de los coches eléctricos: el modo 3 es més seguro, fiable y

mucho mas répido.

El modo de recarga 4 es aquel que se realiza en una estacién fuera de la vivienda y permite
recargar como minimo un 70% de la baterfa en menos de 30 minutos. El conector estandar mas
utilizado para este tipo de recarga es el japonés CHAdeMO. Es decir, que por el lado del vehiculo
habréd un conector de Tipo 1 (SAE J1772 o Yazaki) o de Tipo 2 (IEC, Mennekes) y, a su vez, un
conector CHAdeMo o CCS segln el vehiculo a recargar. Por el lado del punto de recarga la

extension del cable debera ser CHAdeMO.

El modo 4 es considerado como tal a partir de 50 kWh. Se debe distinguir entre el modo 4 con
recarga super rapida y el modo 4 con recarga ultra répida. Esta Gltima no es aconsejable para
carga diaria puesto que puede dafiar la bateria si se hace un uso habitual. Estd especialmente
pensado para las estaciones de uso publico exteriores que supongan un punto de recarga para
trayectos largos o situaciones concretas en las que se disponga de poco tiempo para recargar el

vehiculo.

La recarga en modo 4 se realiza en corriente continua, a diferencia de los modos anteriores, que
se realizan en corriente alterna. Los puntos de recarga que usan una carga de modo 4, en
cualquier caso, no estan disefiados ni son recomendables para garajes particulares. Esto es
debido principalmente a su elevado coste tanto de producto como de instalacién. Ademas,
realmente son el modo 2 o el modo 3 los mas aconsejables para particulares por uso y

condiciones.
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14.4 INSTALACION DE PUNTOS DE RECARGA EN LAS
ADMINISTRACIONES PUBLICAS

La instalaciéon de puntos de recarga para uso vecinal/urbano en la via publica como servicio
gratuito es una buena forma de incentivar el uso del vehiculo eléctrico en una fase inicial.
Posteriormente, este servicio pasara a ser de pago. La energia procede del suministro de las

Administraciones Publicas.

La monitorizacién y/o mantenimiento del Punto Publico tanto a nivel material como de control
de usuario, los sistemas RFID de gestién de usuarios, son la base fundamental para la regulacién

del uso de los puntos de recarga.

La instalacion de puntos de recarga para uso institucional en aparcamientos de concesion
municipal incentiva el uso de estos como aparcamientos de integracién y mejora del sistema de
transporte local. Estos puntos de recarga no ocupan por tanto espacio de via publica y requieren
de un gestor de cargas, siendo mas apropiados para zonas de intercambio modal. Para la via
publica, los puntos de recarga més indicados son los de tipo poste, dado el poco espacio que

ocupan y la facilidad de uso de estos.

Las Administraciones Publicas pueden potenciar la movilidad sostenible en sus respectivos
territorios, facilitando y aumentando la autonomia de los vehiculos eléctricos e hibridos en
trayectos locales, intercomarcales y entre las distintas islas de la comunidad auténoma.
Conseguir una red sélida de infraestructura de puntos de recarga de vehiculos eléctricos (VE)
supone uno de los objetivos a largo plazo de las Administraciones, en linea con las directivas

europeas y el auge del mercado que se esté produciendo en los paises occidentales.

El objetivo ideal de suministro de los puntos de recarga ha de ser, en todo momento, a través de
las energias renovables. Y los mayores exponentes de estas zonas de recarga son las

electrolineras y las fotolineras.

Las electrolineras permiten recargar los vehiculos eléctricos mediante la instalacién de un
aerogenerador de pequefias dimensiones. Pueden recargar tanto coches como motos eléctricas
y otros tipos de vehiculos eléctricos. También, mediante el uso de aerogeneradores horizontales
o verticales de baja potencia, la instalacién de recarga fotovoltaica puede complementarse y
aprovechar ambas energfas: solar y eélica. Incluso, en determinadas localizaciones cercanas a la

costa, se puede aprovechar otro tipo de energfas renovables como la energfia marina.
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Canarias es una de las zonas con mayor produccién de energias renovables y ya cuenta con varios
ejemplos de estaciones limpias en el territorio, tanto solares como eélicas. Un ejemplo de ello se
encuentra en la electrolinera de Santa Cruz de Tenerife, que cuenta con puntos de recarga para
vehfculos hibridos enchufables, eléctricos de diferentes modos de recarga e incluso para

bicicletas eléctricas y otros modos de transporte unipersonal.

Los puntos de recarga en estaciones renovables suponen una solucién eficiente y sostenible para
zonas industriales con diversos vehiculos eléctricos y mucho uso; también para grandes zonas
comerciales y de ocio donde la afluencia de personas sea continua y los vehiculos puedan

recargar mientras estan estacionados durante las horas de visita al centro comercial.

En cualquier caso, tanto en entornos urbanos/industriales como rurales, los puntos de recarga
en estaciones de energias renovables, los puntos limpios de recarga aumentan exponencialmente
tanto en Espafia como en Europa, gracias a las condiciones climatolégicas, al progreso

tecnolégico y, por supuesto, al apoyo legislativo y econémico de las instituciones.

LA FRONTERA 2022




TOMO 2 - Planes Sectoriales

Las fotolineras son estaciones de recarga de vehiculos eléctricos cuya energia procede de la
energfa solar captada mediante paneles solares. También Ilamadas electrolineras solares, las

fotolineras ofrecen un sistema de recarga limpio y econémico para los vehiculos eléctricos.

Estas estaciones de recarga suponen una forma eficiente de aprovechar un aparcamiento y ser
mas eficiente. En el espacio que ocupan un vehiculo eléctrico y su punto de recarga pueden
implementarse placas solares, de tal forma que se usa la energfa solar limpia para cargar los
vehiculos eléctricos. Las estaciones de recarga renovables pueden ser de varios tipos. Se puede
optar por la instalacién de puntos de recarga mediante energia solar a través de dos sistemas:

Autoconsumo y Aislada.

La instalacién aislada esté totalmente desconectada de la red eléctrica. Funciona mediante la
acumulacién de baterfas y normalmente estéd asociada a un proceso de recarga mas lento.

Cualquier usuario puede instalar un sistema aislado en su parcela.

La instalacién de autoconsumo se encuentra conectada a la red eléctrica. Permite suministrar al
punto de recarga la electricidad necesaria para la recarga del vehiculo. Este suministro se realiza
en tiempo real y la energia dependera de las capacidades fotovoltaicas de la instalacion de
autoconsumo. El excedente de energia que pudiera haber tras la recarga del vehiculo se transmite
a la red eléctrica de las edificaciones cercanas, lo que supone un ahorro de energia eléctrica

tanto en costes econémicos como a nivel medioambiental.

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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14.5 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

El municipio de La Frontera cuenta con puntos de recarga para vehiculos eléctricos. A continuacién, se realiza un andlisis de su ubicacién y sus caracterfisticas, con datos extraidos a través de la web

electromaps:

ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

ANALISIS Y EVALUACION DE LOS PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

UBICACION uso NUMERO DE PLAZAS TIPO DE TOMA DE CARGA FUENTE DE ENERGIA
Gratuito 24/7 (Permite reservar) 1 Schuko (EU Plug) 3.70 kW Renovable
Asador Artero
Con tarjeta 24/7 1 TYPE 2 22.00kW Renovable
Calle EI Congreso
Con tarjeta 24/7 1 TYPE 2 22.00kW Renovable

Pozo de la Salud

EVALUACION

Se registran un total de tres puntos de recarga en el municipio, con una capacidad de recarga aproximada de 3 vehiculos. La fuente de energia principal que utilizan los cargadores de los puntos de recarga es de origen renovable

mayoritariamente.
En cuanto al tipo de uso, se caracterizan por ser de caracter publico y de uso con tarjeta de recarga, con disponibilidad las 24 horas los 7 dias de la semana
El nimero de plazas de recarga en cada punto se media en 1, lo que es insuficiente para cubrir la demanda en casos en los que se acumulen més vehiculos que plazas disponibles si no se ofrecen sistemas de rotacion, especialmente en

las principales zonas comerciales o administrativas.
Los cargadores de referencia son TYPE 2 y Schuko, aunque en su mayoria con modos de recarga lenta o semi-rapida, lo que condiciona la velocidad en el uso de los puntos por los vehiculos que necesiten gran volumen de recarga.
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PROPUESTA

PS14.1

PS14.2

PS14.3

PS14.4

PS14.5

PS14.6

PS14.7

PS14.8

PS14.9

PS14.10

ZONA: La Frontera

TIPO

Edificios Publicos

Bolsas de Integracion

Servicios Publicos

Transporte Piblico

Estaciones de Servicio

Control y Mantenimiento

Nueva Creacién

Implantacion

Implantacion

Implantacion

UBICACION

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO
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FICHA: 1/1

PROPUESTAS

ACTUACION

Proyeccion de puntos de recarga en los edificios publicos y sus inmediaciones, que faciliten el cambio de la flota municipal de vehiculos
hacia vehiculos eléctricos, asi como el acceso por parte de la poblacion que acuda a estos edificios de una zona de recarga proxima.

Instalacién de la obra civil y la infraestructura necesaria para la implantacion futura de puntos de recarga en Bolsas de Integracion existentes
(1 plaza de punto de recarga cada 5 plazas totales).

Dotacion de puntos de recarga en las instalaciones de servicios publicos que operen en el municipio (Policia Local, Guardia Civil, Bomberos,
Proteccién Civil, servicios sociales, servicios de emergencias, ...) que faciliten el cambio de vehiculos hacia variantes eléctricas.

Adecuacion de las paradas de guaguas, taxis y cualquier otro sistema de transporte publico que se implante para la instalacién de puntos
de recarga, a través de postes o sistemas inductivos, que permitan el cambio de la flota vehicular hacia variantes de motor eléctrico.

Crear y fomentar la transformacién de las gasolineras actuales en electrolineras parciales y creacién de nuevas electrolineras en superficies
municipales.

Monitorizacion remota de todos los puntos de recarga del municipio que aseguren un correcto funcionamiento, analizando también el
estado del punto, el uso de este y las necesidades de actuaciones de mantenimiento, evitando puntos fuera de servicio que generen
descontento y rechazo de la ciudadania.

Obligatoriedad de instalacion y ejecucién de la obra civil necesaria para la implantacién de puntos de recarga en los aparcamientos de
libre acceso, regulado o no, de nueva creacion (1 plaza de punto de recarga cada 5 plazas totales), con la puesta en marcha de minimo 2
plazas de recarga cada 50 plazas disponibles.

Mercadillo del Agricultor - 4 plazas
Punta Grande - 2 plazas
Las Macetas - 2 plazas

Sabinosa - 2 plazas
Ayuntamiento - 2 plazas
La Carrera - 2 plazas

Los Mocanes - 2 plazas
Los Llanillos - 2 plazas
HI-50 - 2 plazas

USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PLAZO

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

MEDIO
2024 - 2026

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

CORTO
2022 - 2024

MEDIO
2024 - 2026

Elaboracion propia
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15 PLAN SECTORIAL DE FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO
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15.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redaccion del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Fomento del Vehiculo Eléctrico tiene como objetivo impulsar la compra por
parte tanto de usuarios particulares como de flotas de empresas privadas, publicas o lineas de

transporte colectivo de vehiculos de impulsién eléctrica.

Se entiende cé6mo vehiculo eléctrico (VE), el tipo de vehiculo que utiliza propulsién por medio de
motores eléctricos para transportarse o conducir personas, objetos o una carga especifica. Es un
sistema compuesto por un subsistema primario de almacenamiento de energia, una o mas

maquinas eléctricas y un sistema de accionamiento y control de velocidad.

Dada la orograffa de las islas, es aconsejable la combinacién de vehiculos eléctricos y vehiculos
hibridos enchufables dependiendo del uso que se vaya a hacer de los mismos. Los vehiculos

eléctricos puros se deben destinar al uso generalizado de los ciudadanos.

Un uso tipicamente dirigido al vehiculo eléctrico es el de trayectos urbanos. En buena parte de
los municipios canarios: mas del 80 % de los viajes diarios de los residentes se hacen dentro del
propio municipio, cerca del 40 % de los viajes diarios se hacen para gestiones personales, y un
20 9% realiza viajes diarios para compras cotidianas. Es decir, en general, un gran porcentaje de
viajes se hacen por motivos de movilidad no recurrente que serfan un posible mercado del

vehiculo eléctrico.
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TIPOS DE VEHICULOS ELECTRICOS

BEV

VEHICULO ELECTRICO
DE BATERIA

EREV

VEHICULO ELECTRICO
DE AUTONOMIA EXTENDIDA

PHEV

VEHICULO ELECTRICO
HiBRIDO ENCHUFABLE

Impulsion por
motor eléctrico

Sistema de baterias que
alimentan de la red eléctrica.

CORTAS DISTANCIAS

se

Impulsion por
motor eléctrico

Sistema de baterias que se
alimentan de la red eléctrica y por
un motor de combustién en
régimen 6ptimo que nunca impulsa
el vehiculo.

MEDIAS DISTANCIAS

Impulsion por motor eléctrico y
motor de combustién de apoyo

Sistema de baterias que se
alimentan de la red eléctrica, si se
termina la energia funciona el
motor térmico y se convierte en un
hibrido eléctrico VEH.

LARGAS DISTANCIAS

El carsharing es un sistema de uso de vehiculo privado que consiste en que mdltiples usuarios
usan de forma individual una flota colectiva de vehiculos. El carsharing y el coche multiusuario
suponen un ahorro en los costes respecto al vehiculo privado propio. El hecho de que en el precio
del carsharing se desglosen todos los costes hace que el usuario sea consciente del coste real de
desplazarse en vehiculo privado y haga un uso mas racional de éste. El carsharing resulta més

econémico que tener un coche propio siempre que no se haga un uso muy intensivo.

El motosharing, representa un conjunto de motos eléctricas repartidas en el municipio,

accesibles las 24 horas del dfa, e igualmente se localizan y se encienden mediante una app movil.

Entre municipios vecinos y muy préximos, o bien entre areas urbanas comerciales préximas, el
porcentaje de desplazamientos caminando es muy superior, méas del 30 %, que otros que no
tienen esa cercanfa que obliga a muchos desplazamientos en coche y cuentan, por tanto, con un

gran porcentaje de viajes en vehiculo privado.

La proximidad entre municipios o entre areas comerciales beneficiaria a un sistema de vehiculo
eléctrico con carsharing dirigido a sustituir el elevado uso del vehiculo privado. De este modo,
viajes de corto recorrido por motivos de movilidad no recurrente podrian ser un mercado objetivo
del vehiculo eléctrico. En ese mismo escenario se ubicarian los desplazamientos turisticos entre
playas y éareas hoteleras y de apartamentos. Los turistas pueden ser frecuentes usuarios del

sistema carsharing dado que en sus paises de origen son usuarios de esos servicios.

LA FRONTERA 2022




Estos servicios de movilidad compartida medioambientalmente sostenibles se llevarfan a cabo
mediante flotas de vehiculos eléctricos de pequefio tamafio (de dos a cinco plazas) y bajo coste
que permitan los desplazamientos de manera rapida, efectiva y eficaz desde el origen hasta el
destino, evitando asi un gran consumo del espacio en superficie y el estacionamiento de largo

plazo del vehiculo, pudiendo este ser utilizado de manera inmediata por otro usuario.

A través del PMUS, la administracién local ubicara las zonas de aparcamiento méas propicias
para la comercializacién de servicios del carsharing. Pueden ofrecer plazas de aparcamiento en
zonas de entrada/salidas de playas, en las inmediaciones de grandes concentraciones urbanas
turfsticas, en varios puntos de areas comerciales, en calles peatonales o semipeatonales, en
suma, en distintos puntos del municipio donde podria tener éxito este servicio. El PMUS debe
ilustrar en un mapa la ubicacién y emplazamientos de esas plazas de aparcamiento disponibles

para la explotacién de estos servicios.

UBICACION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO A VEHICULOS ELECTRICOS

Playas Anexos a Itinerarios Peatonales

Complejos Turisticos Zonas Administrativas

Areas Comerciales Equipamientos Sanitarios

Poligonos Industriales Centros Educativos

Elaboracion propia

El Ayuntamiento obligaré a las empresas que quieren explotar estos servicios, a que el tipo de
vehiculos del carsharing sean eléctricos y su contratacién por los usuarios sea mediante
aplicaciones moviles, todo ello para hacer que los trémites de gestién sean rapidos y sencillos y

el servicio se ofrezca con el menor coste posible.

Compartir coche es la mejor forma de compartir costes, repartiendo el gasto entre los ocupantes,
y reducir el nimero de vehiculos en circulacién con la reduccién de gases contaminantes, de
consumo, de los accidentes y de los problemas de aparcamiento. Hay muchas zonas en las islas
que disponen de un fndice de ocupacién de los coches que llegan tan solo a 1,11 personas,

incluso por debajo de la media de ocupacién de vehiculos de algunas areas urbanas.
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Los ayuntamientos pueden fomentar estos servicios de carpooling, facilitando que empresas que
comercializan estos servicios puedan operar en su municipio para reducir sensiblemente la
congestién y el nimero de coches mal aparcados. Su conexién se realizarfa mediante una

plataforma on-line.

UBICACION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO A VEHICULOS ELECTRICOS

Carsharing Motosharing Carpooling

Elaboracion propia

El PMUS contiene medidas de fomento de estos servicios, de forma que, a través de una
plataforma digital, conductores y pasajeros pueden buscar viajes disponibles y vehiculos con
asientos libres, respectivamente. Es decir, una férmula sencilla: viajar varias personas en un
mismo vehiculo para llegar a un destino comun. Su objetivo es claro y preciso: optimizar el uso
del coche al maximizar la cantidad de asientos utilizados. De este modo, quien solfa viajar a pie
puede ahora realizar un viaje méas cémodo y quien tiene un vehiculo puede reducir los costes que
le genera el medio de transporte compartiendo estos gastos con las distintas personas que viajen

con él.

El Programa Operativo de Crecimiento Sostenible 2014-2020 menciona un medio de transporte
elegible de gran interés para los ayuntamientos canarios. Se trata de la introduccién en el
municipio de vehiculos con tecnologias o combustibles alternativos para transporte publico

colectivo.

En muchos municipios de Canarias los ayuntamientos utilizan furgones y guaguas para trasladar
de un punto a otro del municipio, o bien a municipios vecinos, a colectivos ciudadanos, escolares,
grupos culturales y de ocio, equipos deportivos, personas mayores, colectivos y personas con

problemas de accesibilidad, etc.

A todo esto, se une que muchas de las personas mayores del municipio realizan desplazamientos
diarios en sus propios vehiculos o de familiares, para participar en Talleres de diversas
modalidades y actividades colectivas, en el Centro de Dia de Mayores, por ejemplo. Asimismo,
los escolares del municipio que no van caminando a su respectivo colegio, son trasladados por

familiares o mediante guaguas o furgones en acuerdos municipio/cabildo.
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El Centro de Dia de Menores representa igualmente un lugar de encuentro cuya misién trata de
favorecer el desarrollo integral de los/las menores mediante la realizacién de acciones que
generen factores de participacién en la vida comunitaria y que a la vez sirva de apoyo a las

familias mediante una labor educativa y Iddica.

Muchos municipios en Canarias cuentan en la actualidad con un coche de nueve plazas para
realizar los traslados de los/as menores desde sus domicilios por los diferentes barrios al Centro

y el regreso.
15.2 EL VEHICULO ELECTRICO EN EL TRANSPORTE PUBLICO

El PMUS recoge

desplazamientos de todos estos colectivos. EI ahorro de emisiones que se produce seria

la necesidad de adquirir furgones o minibuses eléctricos para los

importante al sustituir vehiculos particulares y furgones, todos de combustién, por un pequefio
furgén de 7 plazas o un minibUs eléctrico entre 9 y 12 plazas, por ejemplo, para la movilidad de
los colectivos mencionados. De otro lado, se podrfa utilizar igualmente ese minibus para
desplazamientos de grupos de turistas por zonas de interés, zonas préximas a espacios naturales

protegidos, casco histérico, centros de interpretacién, etc.

Por tltimo, podemos hablar de otros servicios relacionados con el anterior, como es la guagua a
la demanda. Son servicios que permiten solicitar un trayecto en un vehiculo con més capacidad
que un turismo y compartir el viaje con otros usuarios que el vehiculo va recogiendo durante su
trayecto, el cual cambia de forma dindmica segun las peticiones recibidas. Es una alternativa a
utilizar para gestionar los desplazamientos de los empleados de un negocio, o de las visitas a un

centro de salud.

Las VTC son autorizaciones para ejercer la actividad de arrendamiento de vehiculos con
conductor. Son las que emplean los chéferes y las limusinas, por ejemplo, pero han adquirido
nuevas utilidades con la aparicién de empresas tecnolégicas que ponen en contacto a pasajeros

con conductores mediante una app movil.

La regulacién vigente se encuentra establecida en el Real Decreto 1057/2015, de 20 de
noviembre, por el que se modifica el Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes
Terrestres. En la mencionada regulacién se especifica que las empresas dedicadas a la actividad
de arrendamiento con conductor habrédn de disponer en todo momento, en propiedad o

arrendamiento financiero, de al menos siete vehiculos dedicados a esta actividad.
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La Orden FOM/2799/2015, de 18 de diciembre, modifica la Orden FOM/36/2008, de 9 de
enero, por la que se desarrolla la seccién segunda del capftulo IV del titulo V, en materia de
arrendamiento de vehiculos con conductor, del Reglamento de la Ley de Ordenacién de los

Transportes Terrestres, aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre.

En el caso de esta Orden, la Disposicién adicional tercera, especifica que la Comunidad Auténoma
de Canarias podréa dictar normas en desarrollo o ejecucién de la Ley de Ordenacién de los
Transportes Terrestres y su Reglamento en materia de arrendamiento de vehiculos con
conductor, en ejecucién de lo dispuesto en el articulo 14.1 de la Ley Orgéanica 5/1987, de 30 de

julio.

La regulacién de la ley de transporte indica que la proporcién deberfa ser de un vehiculo de
alquiler con conductor por cada 30 taxis, aunque el Gobierno de Canarias puede aplicar las reglas

de la proporcionalidad en virtud de la competencia de servicios que marca la UE.

El PMUS planifica y facilita la creacién de registros electrénicos publicos en los que las empresas
o propietarios de las licencias VTC den cuenta del servicio antes de su prestacién. Es decir, que

quede registrado que han sido contratados por un cliente antes de transportarlo.
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Con esta medida, se pretende que los vehiculos VTC cumplan el requisito de contratacién previa
y no capten clientes en la calle o mientras estédn aparcados cerca de puntos de mucha afluencia

de posibles viajeros.

El PMUS contempla la coexistencia de estas licencias VTC con las convencionales para que se
ofrezca un servicio de calidad dirigido fundamentalmente al sector turistico, dado que muchos
de los visitantes que llegan a Canarias utilizan esos servicios en sus paises de origen. Para ello,
el PMUS refleja que solo se concedan licencias de VTC en el municipio, a vehiculos eléctricos

cuyo coste sea de gama alta.

La utilizacién de los vehiculos hibridos enchufables estaria dirigida a un uso turistico en aquellos
trayectos més largos en los cuales, desde el punto de vista de la empresa que explota estos
vehiculos, ofrecer un servicio fiable es fundamental. Se trata de esos casos en que la menor
disponibilidad de estaciones de carga cercanas recomienda, por la tranquilidad de los usuarios,

poder utilizar también la traccién con combustién interna tradicional.

Los ejemplos mas claros en Canarias son los recorridos y excursiones que realizan los turistas

que, saliendo de las zonas de playas, se desplazan por zonas de medianfas y cumbres.

Hay islas donde esos desplazamientos se realizan para la practica del senderismo, en un 60 %,
y el 40 9% restante para visitar espacios naturales, parques nacionales, miradores, vistas, etc. En
todos los casos, se exige potencia y autonomia, y de cara al turista, fiabilidad en que el vehiculo,
en este caso hibrido enchufable, respondera en todo momento a sus necesidades de accesibilidad

y comodidad de conduccioén.
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15.3 EL VEHICULO ELECTRICO Y LA EFICIENCIA ENERGETICA

La introduccién del vehiculo eléctrico en el sistema vial actual va a suponer un cambio sustancial
en los modelos de movilidad de la sociedad. Ademas, el vehiculo eléctrico supone una gran
oportunidad para mejorar la eficiencia global del sistema eléctrico, reducir las emisiones de CO>

y disminuir la dependencia energética del exterior.

Aparte de sustituir los combustibles fésiles por la electricidad, los vehiculos eléctricos ofrecen
flexibilidad al sistema eléctrico gracias a la capacidad de los usuarios de gestionar la demanda
de estos seglin sus necesidades. De esta forma, se realiza la recarga de los vehiculos cuando los

precios de la electricidad son reducidos, o ante sefiales que puedan recibir del sistema eléctrico.

Los vehiculos eléctricos son ya una realidad en nuestro pafs, con una presencia moderada en
nimero de vehiculos, pero con tasas de crecimiento muy importantes. El sistema eléctrico
debera hacer posible la recarga de los vehiculos eléctricos en los momentos en los que los
usuarios de vehiculo eléctrico decidan. Y la mejor forma de adaptarse a la demanda energética
es el autoconsumo, es decir, la generacién de energia en el punto de suministro mediante fuentes

renovables.

De este modo, se podrian agrupar los tiempos de recarga de un vehiculo eléctrico en tres grandes

grupos sin afectar al balance energético actual:

® Recarga nocturna: es la carga natural del vehiculo eléctrico pues se realizan cuando los
vehiculos no se utilizan. Es la méas eficiente puesto que permite aprovechar mejor las
infraestructuras del sector eléctrico y las bonificaciones tarifarias de la energia eléctrica,
ademas de equilibrar la curva de demanda del sistema energético.

® Recarga de oportunidad: es la carga que se realiza en espacios publicos o corredores
eléctricos para atender a las necesidades puntuales de recarga.

® Recarga en el centro de trabajo: es la carga que permite aprovechar el tiempo de
inmovilizacién del vehiculo durante la jornada laboral para suministrarle energia.

Los principales beneficios que aporta el vehiculo eléctrico y la recarga de este segln el tipo

utilizado son que la recarga en horas valle permitird un aplanamiento de la curva de demanda,

optimizara el uso de las infraestructuras de generacién y redes eléctricas existentes y fomentara

una mayor integracién de energias renovables. Ademés, factores asociados como la reduccién

de las emisiones de CO2, la menor dependencia energética del exterior de combustibles fésiles y

la mejora de la calidad del aire y ruido en las ciudades.
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15.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

Con datos obtenidos para el afio 2020 por el Instituto Canario de Estadistica ISTAC, el parque

TIPO DE COMBUSTIBLE 2021

vehicular censado en LA FRONTERA es de 3.695 vehiculos, de los cuales solo veinticuatro eran

de combustibles alternativos. Teniendo en cuenta que muchos de esos vehiculos realizan la

mayoria de sus desplazamientos entre municipios de cercanias, la autonomia diaria requerida GASOLINA 1989

para los mismos es normalmente inferior a los 150 km. En la actualidad, cualquier vehiculo

eléctrico puede cubrir esas necesidades de movilidad de manera medioambientalmente L 1.600

sostenible y eficiente. ELECTRICO 24
GPL / GNP / GNL 0

INDICE DE MOTORIZACION 2020

Dados todos los detalles, y conocidos los beneficios medioambientales que provocan en la

REHICLEGS 863,7 veh /1.000 hab circulacion y el entorno las ventajas de los vehiculos eléctricos, la extension de estos en el parque
TURISMOS 436,9 veh / 1.000 hab vehicular alin es escasa, aunque se prevé un crecimiento exponencial acusado en la préxima
década, lo que obliga a prepararse para las nuevas condiciones de movilidad que se generen.
PARQUE VEHICULAR 2021
) Actualmente, los municipios estan apostando por la inclusién del vehiculo eléctrico en la flota de
TOTAL DE VEHICULOS 3.695 B . . , ) N -
vehiculos para servicios municipales, como método para disminuir las emisiones de la flota
TURISMOS 1.869 municipal, y como promocién de esta tecnologia para los vecinos locales.
Los principales motivos para el bajo nimero de ventas en el municipio de vehiculos de impulsién BENEFICIOS Y SUBVENCIONES AL VEHICULO ELECTRICO

eléctrica son los siguientes:

EFICIENCIA ECONOMICA BENEFICIOS MEDIOAMBIENTALES

® Precio de adquisicién de vehiculos eléctricos elevado.

® Tecnologia incipiente en el mercado. No contaminacién por emisiones de gases de efecto
El coste de recargar un vehiculo eléctrico (VE) es mas invernadero ni ruido.

® Falta de una infraestructura extensa, tanto en via puablica como en entornos privados, de ) L .
barato que el de repostar un vehiculo de motor de Ahorro mayor a la contaminacién producida por la

una red de recarga de vehiculos eléctricos adaptadas a las potencias necesarias para

combustion interna (MCI) generacion energética.

recargas de modo 3 y modo 4. Mix energético de energias renovables
® Desconocimiento de los posibles compradores de la tecnologfa, rendimiento y autonomia

de las alternativas al vehiculo de combustion. MEJORA DE LA MOVILIDAD GLOBAL SUBVENCIONES Y AYUDAS
° L . . s

Desconlomlmlento de los POSIbIeS compradores de la gama de vehiculos eléctricos Presencia del VE en los medios de transporte. Programas MOVES y Fondos Europeos.

comercializada en la actualidad. Integracion en politicas favorecedoras del transporte  Politicas fiscales de exencion o reduccion de impuestos.
® Falta de promociéon municipal de esta tecnologia, a través de la oferta de incentivos o publico. Utilizacion de aparcamiento reservadas o circulacion

ayudas para la adquisicién de vehiculos de movilidad sostenible. Mejora del reparto modal hacia los modos publicos.  BUS/VAQ.
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A continuacién, se exponen datos por tipologia de vehiculo y combustible del parque mévil

censado en el municipio durante el afio 2021:

CLASIFICACION DE VEHICULOS POR TIPOLOGIA Y COMBUSTIBLE

GASOLINA | DIESEL | ELECTRICOS ‘ GLP/GNC/GNL ‘ OTROS

CAMIONES 92 762 1 - -

GUAGUAS - 2 - - -

FURGONETAS 107 368 1 = »

TURISMOS 1.495 356 18 - -
MOTOCICLETA 274 1 1

OTROS 21 80 3 = =

TOTAL 1.989 1.600 24 0 0

VEHICULOS POR COMBUSTIBLE

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
" GASOLINA W DIESEL = ELECTRICO 2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028

Elaboracion propia Elaboracion propia
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ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
PS15.1 Implantacion ADMINISTRACION Plataforma de Impulso al Vehiculo Eléctrico CORTO
: P P ‘ 2022 - 2024
PS15.2 Adquisicid ADMINISTRACION I ion de vehiculos eléctri la flot icipal CORTO
. quisicion ncorporacion de vehiculos eléctricos a la flota municipal. 2022 - 2024
i ’ i . L CORTO
PS15.3 Promocién ADMINISTRACION Exposicion de vehiculos eléctricos. 2022 - 2024
PS15.4 Promocion ADMINISTRACION Celebracion de la Semana Europea de la Movilidad CORTO
- P : 2022 - 2024
- ; - . . . - CORTO
PS15.5 Fiscalidad ADMINISTRACION Excepcion de pago de las tarifas de aparcamiento a vehiculos ECO y 0 Emisiones. 2022 - 2024
o . , . J CORTO
PS15.6 Legislacion ADMINISTRACION Proyecto ‘Red Insular de Recarga para Vehiculos Eléctricos’.
2022 - 2024
o . . o . e . CORTO
PS15.7 Legislacion ADMINISTRACION Convenios con asociaciones de vehiculos eléctricos insulares y nacionales. 2022 - 2024
- ; . e . . o CORTO
PS15.8 Fiscalidad ADMINISTRACION Incentivos al transporte publico para el paso de vehiculos de combustion a eléctricos. 2022 - 2024
y . . . . o . . - CORTO
PS15.9 Promocion ADMINISTRACION Realizar un estudio para optimizar la distribucién de mercancias en el Casco Urbano a través de electromovilidad. 2022 - 2024
i ’ ) . . CORTO
PS15.10 Promocién ADMINISTRACION Talleres y mesas de trabajo con la ciudadania y centros escolares.
2022 - 2024
s p P . . . ] s CORTO
PS15.11 Fiscalidad ADMINISTRACION Bonificacion al Impuesto Municipal de Vehiculos destinado a vehiculos eléctricos. 2022 - 2024
- L ; . ] P CORTO
PS15.12 Ordenacion y Estructuracion ADMINISTRACION Plazas de aparcamientos reservadas para vehiculos eléctricos. 2022 - 2024
i < - . . ) i . . CORTO
PS15.13 Promocion ADMINISTRACION Fomento del servicio de Car Sharing, Carpooling y del Moto Sharing y regulacion de las licencias de VTC. 2022 - 2024
y . . o . CORTO
PS15.14 Promocién ADMINISTRACION Fomento de vehiculos hibridos enchufables para recorridos rurales. 2022 - 2024
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16 PLAN SECTORIAL DE SMART MOBILITY
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16.1 INTRODUCCION

Los criterios empleados para la redaccion del PMUS DE LA FRONTERA provienen de la Guia para
la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios Canarios,
promovida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y la Direccién General de

Transportes del Gobierno de Canarias.

El Plan Sectorial de Smart Mobility tiene como objetivos principales la promocién de una
movilidad sostenible que garantice que la accesibilidad, los sistemas de transporte, los
problemas ambientales y la gestién del aparcamiento y que respondan a las necesidades

econémicas, sociales y medioambientales en un municipio.

Elaboracion propia
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ESTRATEGIAS DE SMART MOBILITY

Mejorar la calidad de vida del ciudadano Reducir el impacto medioambiental

Optimizar las plazas de aparcamiento y su gestion Priorizar al ciudadano en el &mbito de la movilidad

Mejorar la planificacion y eficiencia

Reducir la congestion y la frustracion ciudadana . -
9 y de los medios de transporte publicos

Mediante aplicaciones de Smart Mobility se priorizan los usos de medios de transporte limpios
y no motorizados en determinadas ocasiones. Ademés, algunas ofrecen informacién relevante en
tiempo real, de forma que el usuario puede acceder para ahorrar tiempo y mejorar la eficiencia,
mejorando el ahorro y reduciendo las emisiones de gases CO2. Mientas que otras mejoran la

gestion de los servicios de redes de transporte y proveen un feedback para los usuarios.

PILARES BASICOS DE LA SMART MOBILITY

TRANSPORTE

Desarrollar, mejorar y fomentar los
modelos de transporte ECO, al
ahorro y a la sostenibilidad.
Gestién de tréfico priorizando rutas
alternativas, gestion temprana de
accidentes, monitorizacion y
coordinacion 'y  sistemas de
regulacion del trafico.

UBICACION

Fomentar el uso de herramientas de
geolocalizaciéon y evitar retrasos,
aplicar las TICs a la gestion de zonas
de aparcamiento.

Gestion eficiente de accesibilidad a
las areas de mayor trasiego y
creacién de modelos de prediccion
para su gestion automatica.

MOVILIDAD

Fomentar el uso de transporte
sostenible mediante campanas de
concienciacion 'y mediante la
dotacién a los ciudadanos de
informacion Util y precisa que les
permitan aprovechar el maximo
tiempo posible.

Elaboracion propia

Con lallegada de los Smartphone, las tabletas, los Smartwatches o las wearables technologies,
las nuevas tecnologias se han puesto definitivamente al servicio del turista. Este nuevo turista
digital, hiperconectado y multicanal, acostumbrado a usar sus dispositivos moviles y
aplicaciones en su lugar de residencia para interactuar con el entorno y hacer su vida mas
comoda, necesita disponer de conectividad y servicios moéviles a lo largo de las distintas etapas

del viaje (antes, durante y después).
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Por ello, la actividad turistica ha generado en los Ultimos afios la aparicion de muchas
aplicaciones relacionadas con productos, servicios y experiencias turisticas. Apps para buscar
y reservar transporte, alojamiento o un lugar donde comer; aplicaciones para descubrir un
destino; aplicaciones ligadas a la naturaleza, a la cultura, a la gastronomia; apps que ayudan
a elegir compafiero de viaje, a averiguar cOmo estan las olas para surfear o el viento para

navegar, a traducir carteles, a obtener descuentos en entradas, etc.

Para las necesidades del turista es importante facilitarle su movilidad en su estancia en
Canarias. Dentro del PMUS se mencionan aplicaciones que fidelicen al turista en su recorrido

por las zonas de interés de un municipio, de forma que le presten servicios como los siguientes:

® Disponer de una aplicacién para planear la ruta en guagua desde la ubicacién.

® Saber cuanto tiempo falta para que llegue la préxima guagua a una parada.

® Acceder a la aplicacién de préstamo automatico de bicicletas.

® Disponer de una aplicacién para pagar en las Zonas de Estacionamiento Regulado (ZEL).
® Acceder al inventario de lugares de aparcamiento de motos.

® Ver el listado de paradas de taxi.

® Conocer las tarifas en vigor del taxi.

® Ver la situaciéon del trafico, en tiempo real, mediante las camaras que ofrece el
Ayuntamiento.

® (Conocer cuantas plazas libres hay disponibles en cada uno de los aparcamientos publicos.

® |dentificar las plazas de aparcamiento destinadas a Personas con Movilidad Reducida
(PMR).

® Funcionalidad para ir desde la ubicaciéon actual hasta cada plaza de moto, parada de taxi
o plaza PMR, y verla usando Street View o aplicaciones similares.

® Acceder a una aplicacién que le informe de los lugares de senderismo en el municipio,
rutas a realizar, enlaces con otras rutas, etc.
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16.2 SMART MOBILITY EN MUNICIPIOS PEQUENOS

Numerosas empresas hoy en dia ofrecen servicios de movilidad inteligente para ayudar a los
municipios a adaptar las nuevas tecnologias al control y gestién de sus labores locales. La
empresa Innovasur ha presentado su plataforma de smartcity para la gestiéon integral de
soluciones inteligentes, ‘In4City’, que serd de uso gratuito para aquellos municipios de menos

de 5.000 habitantes que la soliciten.

El proyecto ‘In4City’ consiste en una

plataforma de smartcity que permitird a

las corporaciones locales la gestién
integral de las soluciones inteligentes y
tecnologfas avanzadas urbanas con el
objetivo de optimizar los recursos de los

In4city

iInnovasur

la ciudadania. Facilitard la visualizacién y control de los datos referentes a las soluciones

municipios y mejorar la calidad de vida de

inteligentes en materia de seguridad ciudadana, gestién de aparcamientos, residuos, riego,

transporte, eficiencia energética y alumbrado.

Esta herramienta es compatible con Fiware, la plataforma impulsada por la Unién Europea para
el desarrollo y despliegue global de aplicaciones de Internet del futuro y que alberga aplicaciones
y sistemas relacionados con las ciudades inteligentes. La nueva plataforma integrard muchas de
las soluciones inteligentes puestas en funcionamiento por distintas localidades espafiolas. Entre
ellas, un paso de peatones que se ilumina al detectar la presencia de peatones para facilitar la
visibilidad de los conductores o farolas que solo se encienden de noche al detectar vehiculos o

viandantes, con diferentes grados de luminosidad.

La digitalizacién de las ciudades y pueblos conlleva un reto importante al que hacer frente, la
ciberseguridad. Y es que la utilizacién de tecnologias, aplicaciones y el almacenaje de datos a
través del Big Data precisa de un refuerzo de los sistemas de proteccién para evitar que
informacién vulnerable caiga en las manos equivocadas. El laboratorio del Parque Cientifico y
Tecnolégico de Geolit desarrolla e implementa tecnologias que afectan a todas las éareas
relacionadas con las ciudades inteligentes del futuro. Asimismo, més de cien representantes de
administraciones publicas de diferentes puntos del pais han pasado por estas instalaciones,

donde han podido conocer de primera mano el funcionamiento de esta plataforma.
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Connected Citizens
EcoTrafiX

Maa$S

MyTaxi

Moovit

Parkapp
Wazypark

dedoCar.org

Uber
Cabify

BlaBlaCar
UberPool

16.3 APPS DE MOVILIDAD

APPS DE MOVILIDAD

Redes de intercambio de datos de trafico, gratuita y publicamente disponible, que
mejore la informacion en tiempo real sobre trafico. Operan la movilidad urbana de
personas y mercancias de una manera integral con una vision Unica de todos los
elementos que intervienen en ella, siendo ademas herramientas colaborativas entre
las distintas entidades y favoreciendo la difusion de la informacién hacia ciudadanos
y visitantes.

Ofrece informacion combinada del transporte publico con los nuevos servicios
como las bicicletas publicas y las ofertas de motos y coches compartidos. El usuario
selecciona un origen y un destino y la aplicacién le devuelve las mejores opciones
segln las preferencias que haya marcado y podra completar, segin su eleccion,
todo el proceso de reserva, acceso al vehiculo y pago del viaje, directamente o a
través de la App del proveedor.

Permite pedir un taxi desde cualquier lugar, sin necesidad de llamar a una
radioemisora o esperar en la calle. Autoriza pagos desde la misma App e incluso
guardar «taxistas favoritos» para ocasiones futuras.

Proporciona informacion sobre las llegadas del transporte publico en tiempo real a
través del GPS del movil, permitiendo trazar rutas desde un punto de partida al de
llegada, indicando las mejores opciones para alcanzarlo. Son los usuarios los que
pueden enviar avisos y alertas a otros usuarios para notificar atascos, accidentes o
retrasos en algun sitio.

Facilitan la bUsqueda de aparcamiento. Permiten encontrar la mejor oferta de
aparcamiento, y para los parkings publicar servicios y ofertas. Autoriza a pagar el
importe del estacionamiento, sin necesidad de terceros.

Aplicacion mévil de desplazamiento al trabajo en vehiculos compartidos. La app
dice al pasajero qué coche puede llevarle, y al conductor donde estan los pasajeros
dispuestos a compartir gastos de viaje. Todos ahorran y se evitan atascos de trafico,
problemas de aparcamiento y contaminacion. Solo se tiene que aceptar al
compafiero de viaje que la app le propone cuando el coche va a pasar cerca de
donde esté el pasajero.

Conductores (particulares o profesionales con licencia VTC) dados de alta en una
plataforma ofrecen servicios de transporte en tiempo real a individuos que solicitan
un trayecto. También pueden ofrecer la opcién de compartir viaje y costes con otros
pasajeros

Apps de desplazamientos a larga distancia. Permite ofrecer/localizar un vehiculo con
usuarios que van desde y hasta el mismo lugar, compartiendo trayectos y gastos
entre personas desconocidas.
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FREE2MOVE
Car2Go
Ecooltra

Join Up

Amovens
Eccocar
Drivy
SocialCar

Shotl
Via
Bridj

Avancar

Respiro

Bluemove

Waze

SOSmart

Fuelio
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Apps de movilidad que permiten alquilar Smart biplaza eléctricos o Citroén AMI y
Peugeot e-208 por minutos en el centro de grandes ciudades. Aseguran
desplazamientos mas econémicos. También se ofrece servicio con motocicletas
eléctricas.

Plataforma para pedir un Taxi entre varias personas; permite comunicarse facilmente
con otros usuarios interesados, y pedir de paso el Taxi Compartido.

Plataformas de alquiler de coches particulares que ofrecen el servicio de contacto
entre propietario y cliente. Surge de la necesidad de reducir los costes de
mantenimiento de un vehiculo en propiedad haciendo uso de este por un particular
externo en los tiempos de desuso del propietario.

Guaguas a demanda. Son servicios que permiten solicitar un trayecto en un vehiculo
con mas capacidad que un turismo y compartir el viaje con otros usuarios que el
vehiculo va recogiendo durante su trayecto, el cual cambia de forma dindmica segin
las peticiones recibidas. La App también informa del tiempo estimado de espera y
de llegada a su destino. El sistema unifica las peticiones y facilita el transporte de
varias personas a la vez.

Permite alquilar puntual un coche o furgoneta durante las horas en que sea
imprescindible, pero su radio de destinos es mas amplio que el urbano, gracias a la
posibilidad de reservar un coche eléctrico o de combustion.

Permite reportar activamente a la comunidad de usuarios informacion sobre
transito, accidentes, controles policiales, vias bloqueadas, peligros climaticos y
mucho mas. Waze colecta esta informacion, la analiza instantdneamente y la provee
a los demas usuarios en forma de la ruta 6ptima a destino las 24 horas del dia.

Detecta un accidente automéaticamente utilizando los sensores internos del
Smartphone, y de manera inmediata envia una notificacién de emergencia con la
ubicacion del dispositivo movil a contactos de emergencia, seleccionados
previamente. Esto reduce enormemente el tiempo en que los servicios de urgencia
son notificados del accidente.

Permite realizar un seguimiento del kilometraje, el consumo y el gasto en
combustible. Sus usuarios podran llevar un registro independiente para cada uno
de los vehiculos que utilicen, pudiendo anotar cualquier gasto en cuestién de
segundos.
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APPS DE MOVILIDAD

Mide automéaticamente cuando y cémo se conduce, utilizando el dispositivo movil.
Cada vez que se conduce, se suma puntos: cuanto mejor se conduce, mas puntos
se acumulan. Se canjean los puntos en la aplicacion por premios y descuentos:
gasolina, dinero Amazon, etc. Avisa de los radares en ruta, los puntos negros en las
carreteras, las gasolineras con mejores precios en los trayectos y la prestacion de
recordatorios de mantenimiento.

Drivies

Asistente que acompafia a las personas ciegas y con discapacidad visual en sus
desplazamientos creando un campo de vision auditivo. Proporciona informacion

Lazzus relevante del entorno, como pasos de peatones, cruces entre calles, escaleras,
establecimientos, etc., ayudando al invidente a caminar mas seguro y a explorar de
forma intuitiva lo que le rodea.

Aportan informacién para los usuarios de bici tales como: seguimiento GPS,
medicién de distancia, duracion, velocidad, calorias quemadas, tablas de velocidad,
desniveles y ritmo cardiaco, reproductor de mdsica integrado, historial de
entrenamiento, clima, todo tipo de mapas, permiten grabar recorridos, conocer la
duracion del recorrido, distancia, la elevacion, las calorias consumidas, el ritmo y las
velocidades durante todo el recorrido.

Mapmy Tracks Runtastic
Road Bike Runtastic
Mountain Bike

Aportan informacién para los usuarios de bici tales como: seguimiento GPS,
medicién de distancia, duracion, velocidad, calorias quemadas, tablas de velocidad,
desniveles y ritmo cardiaco, reproductor de mdsica integrado, historial de

Endomondo . . . . .
entrenamiento, clima, todo tipo de mapas, permiten grabar recorridos, conocer la
duracion del recorrido, distancia, la elevacion, las calorias consumidas, el ritmo y las
velocidades durante todo el recorrido.

Strava Apps que permite al usuario seleccionar running o ciclismo para sus
Sports Tracker desplazamientos deportivos.

Da respuesta a las necesidades de ubicaciéon de espacios y lugares accesibles para
Personas con Movilidad Reducida, apoyandose en las nuevas tecnologias como

Accesibility soporte para la mejora de su integracion. Cuenta con informacién sobre plazas de
aparcamiento reservadas a personas con discapacidad, lugares de ocio, transporte,
cajeros y playas, entre otros.

Apps para realizar senderismo. Permiten consultar rutas, disefiar recorridos y

MapMyHike . . - . - . L.
PNy mantener una lista de favoritos. Monitorizan recorridos y brindan informacion
Endomondo Sport . . . . . h
Tracker acerca de distancias, ritmo de trabajo, y calorias consumidas. Se comparten los
circuitos que hayan compartido otros usuarios, de importancia para no perderse.
La aplicacion de orientacién inteligente para personas ciegas y con baja vision, que
te guia por mensajes de voz en la ciudad. LazarilloApp te dira, por medio de
. notificaciones de voz, donde te encuentras y qué hay a tu alrededor: paraderos,
LazarilloApp

cajeros, tiendas, cafés, etc. A medida que te desplazas por la ciudad, la aplicacién te
mostrara los servicios a tu alcance, para que tengas acceso a todo lo que ofrece la
ciudad.
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16.4 ANALISIS, EVALUACION Y PROPUESTAS

ZONA: La Frontera FICHA: 1/1 USO: Residencial, Comercial, Administrativo, Turistico, Rural

PROPUESTAS

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
. p y . o CORTO
PS16.1 Implantacién ADMINISTRACION App de gestion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.
2022 - 2024
- ’ - . P - . . MEDIO
PS16.2 Implantacion ADMINISTRACION App de gestion de puntos de recarga de bicicletas eléctricas y rutas ciclistas seguras y cicloturismo. 2024 - 2026
” . . A . . CORTO
PS16.3 Implantacién ADMINISTRACION App de entornos seguros y accesibles para PMR en el municipio para residentes y visitantes. 2022 - 2024
PS16.4 Implantacién ADMINISTRACION App de ‘SGI‘VICIOS dg !ocalnzacnon y movilidad de comercios, restaurantes y espacios de ocio actualizada y con listado de servicios ofrecidos MEDIO
para residentes y visitantes. 2024 - 2026
i ; . MEDIO
PS16.5 Implantacién ADMINISTRACION App para la gestion del Transporte Urbano a la Demanda.
2024 - 2026
” . i . . . . - CORTO
PS16.6 Implantacién ADMINISTRACION App de gestién de las bolsas de integracion y zonas de estacionamiento limitado ZEL. 2022 - 2024
PS16.7 Implantacién ADMINISTRACION App‘de gestion de servicios de multimovilidad municipal, donde se engloben todos los servicios de transporte que se ofrecen en la
localidad.
PS16.8 Implantacion ADMINISTRACION App de creacion de rutas inteligentes para la circulacion en el interior del municipio con vehiculos eléctricos.
PS16.9 Implantacién ADMINISTRACION App de notnﬂcauon mumc!pal o!e quencnas relgoonadas Fon la mowhdad,‘pAara subsan,ar los errores con la mgyor brevedad pgsnble, CORTO
evitando accidentes en la via o situaciones de peligro para viandantes, VMP, bicicletas, vehiculos, transporte colectivo y de mercancias. 2022 - 2024
PS16.10 Implantacion ADMINISTRACION Plataforma de Gestion Inteligente de la Movilidad gestionada a través de la Oficina de Movilidad Municipal. 20(2:(2)'_{1;324

EVALUACION POR COLORES

EXCELENTE BUENO REGULAR MALO DEFICIENTE

PLAZOS DE EJECUCION

CORTO MEDIO LARGO
2022 - 2024 2024 - 2026 2026 - 2028
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